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ΕΞΩΦΥΛΛΟ ΑΦΙΕΡΩΜΕΝΟ ΣΤΟΝ ΠΑΡΑΛΟΓΙΣΝΟ 
ΤΗΣ ΕΚΛΟΓΙΚΗΣ «ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑΣ» 


ΛΛΛΑ ΝΑΙ: 


ϱ ΛΟΚΙΜΗ ΤΗΣ ΝΕΑΣ Ι.ΑΝ6ΙΑ ΡΕΙ ΤΑ ΣΤΑ Ί.400 ἃ 1.800 κ.εκ. 
ΚΑΙ ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΜΕ ΤΑ ΡΕΝΘΕΟΤ 506, 0ΡΕΙ. Α5ΤΚΑ, ἃ ΤΟΥΟΤΑ (00 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ. 
ο ΤΩΝ ΚΑΙΝΟΥΡΓΙΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΓΟΡΑΣ 


ϱΤ0Υ ΗΛΕΚΙΡΟΚΙΝΗΤΟΥ ΕΙΑΤ ΡΟΝΝΤΟΝΝ... 
ϱ ΑΚΟΜΗ ΛΟΚΙΜΑΖΟΥΜΕ ΤΑ ΝΕΑ 5υΒΛΚΗ ΙΜΡΚΕΖΑ 1.6 ἠχή 


ΠΤΗΣ Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτέλους 91, 
Αθήνα, Τ.Κ. 167 77 (Ελληνικό), τηλ.: 39.61.8681 
(6 γραμμές). Εακχ: 99.61.8864, Αρ. |55Ν 1105- 
1810 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ' όλη την 
Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα, εκτός απὀ τον 
Αύγουστο » Διάθεση-Διανομή: Πρακτορείο 
Εφημερίδων Αθηναϊκού Τύπου Α.Ε., Λεωφ. 
Αθηνών 63, Τ.Κ. 104 47, τηλ.: 34.24.9293, 
34.24 .940. Υπηρεσία Άμεσου Ανεφοδιασμού 
τηλ. 176... Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νόµο: 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίουθ, Αθήνα Τ.Κ. 116 
36. Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική 
Εκδοτική Α.Ε., Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, 
Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι. Τηλ.: 63.964.771, 
6391421. Χειρόγραφα, διαφάνειες και φώτο- 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν 
ἡ όχι,» Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωμα να 
περικόπτει επιστολὲς που δημοσιεύονται χω- 
ρίς όμως να αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται το 
νόημά τους. «Οι απὀψεις που εκφράζονται στα 
ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραίτη- 
τα τη γνώµη του περιοδικού.» Απαγορεύεται Π 
αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων άρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την έγγραφη 
άδεια του περιοδικού. 


5 «ΡΤΙΒΙ» (ΕΙ.ΙΦΗΤ) πιαβ8ΖΙΠΘ 5 ρυδΙΙ5Πεα 11 
Ἠπιθς/γθαι οπ ἰπθ 20ἱΠ οί Β86Π πιοπίΏ (εχοερί 
Αυουςί) Όγ «ΤΕΟΗΝΙ6ΑΙ. ΡΒΕΣΕΘ» 5.Α., 3], 
Ριαχήθίοιις 9ήΓ, Αἴπθη5 Τ.Κ. 16777 (ΗεΙεπΙκοη], 
6Πεθς8, ἴ8ἱ.:99.61.861, 99.61.8665. «αχ: 
99.641.864 «Ι55Ν Νο 1105-1310 Αἱἱ ΕάῑοΠαΙ 
οο/ΓβδροπᾶβῃΠςθ 5ῃου]ά Ρε 84άΓε5568 ἰο ΜΓ, 
Οορίας ζαναίμα5, ΕάῑοΠα|-Ώιγθοίοί, 


«ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (540 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (Φ45 δολάρια ΗΠΑ). Εμβάσµατα- 
Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 31, 
Αθήνα 167 77 (Ελληνικό) 


Η συνδροµή εξωτερικού θα πρέπει να σταλείµε 
τραπεζική επιταγή (98ηΚ «π8φυ6) µε το αντί- 
στοιχο ποσό σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 600 δρχ. και µπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετε να τα 
λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε τα τα- 
χυδροµικά τέλη που είναι 100 δρχ. για κάθε 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στεἰ- 
λετε ταχυδροµικώς επιταγή στη διεύθυνσή 
µας; Πραξιτέλους 31, Αθήνα Τ.κ.Ι67 77, 
(Ελληνικό), στην οποία να σημειώνετθτον 
αριθµό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ», 
Τα τεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντληθεί. 


4 


Περι εχοκειι 


ΤΕΥΧΟΣ 106, ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1993, ΔΡΧ. 600 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 


Η ΠΤΗΣΗ επισκέπτεται τη Διοίκηση των Ειδικών Δυνάμεων 
της Αμερικανικής Αεροπορίας και παρουσιάζει τις µονάδες 
που την συνθέτουν, την εκπαίδευση που λαμβάνουν, το 
οπλοστάσιο που διαθέτουν και τις αποστολές που εκτελούν 
αποτελώντας πάντοτε την αιχμή του δόρατος των Ενόπλων 
Δυνάμεων. (Φωτογραφίες: Β. ΝΙοσο([και Ι οοκΠεεᾶ ΑΙΓΟΓ8Η 
96Γν/οθ (0) 


ΒΕΙΙ, 290; ΠΟΡΕΙΑ ΠΡΟΣ Τ0 2000: 


Το νέο αυτό ελικόπτερο γενικής χρήσης, φιλοδοξεί να συνεχίσει την επιτυχημένη εμπορική πορεία 
του προγόνου του ΒεΙΙ 222 µε αξιώσεις και να κυριαρχήσει στην αγορά την επόµενη δεκαετία. 


ΑΝΕΕΙ, 44, 


Το ανορθόδοξο δικινητήριο αερο- 
σκάφος και ο σχεδιαστής του απο- 
τελούν µια Ιδιαίτερα ενδιαφέ- 
ρουσα προσπάθεια διείσδυσης στο 
χώρο της Γενικής Αεροπορίας. 
Μια «επιστροφή στις ρίζες» των 
απλών και αποδεδειγµένων λύσε- 
ων και αεροπορικών εφαρμογών. 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΛ: 


Αναφορά στις προσπάθειες να ξεπεραστούν οἱ παρεμβολές της ατμόσφαιρας µε την τοποθέτηση τηλεσκοπίων σε τροχιά. 


ΕΠΙΣΚΕΥΛΖΟΝΤΛΣ Τ0 ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΑ «Ηὐβ8ιΕ»; 


Πιθανότατα πριν το τέλος του χρόνου το πλήρωμα ενός διαστημικούλεωφο- 
ρείου θα επιχειρήσει την επισκευή του διαστημικού τηλεσκοπίου «ΗΗθΡΙθ». Μια 
λεπτομερής αναφορά στην σηµαντική αυτή αποστολή, 


ΕΚΛΕΙΠΤΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ; ΠΛΡΘΕΝΟΣ: 


(5ΗΚΟΦΗ 99: 


Ανταπόκριση από την µεγαλύτερη αεροπορική συνάντηση του χρόνου στο 


Όσκος των ΗΠΑ. 


Μια ακόµη παρουσίαση στη σειρά για τους αστερισμούς του Εκλειπτικού Κύκλου. 


ΕΙΚΟΣΙ ΧΡΟΝΙΑ ΛΠΟ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ ΓΙΟΗ ΚΙΠΟΥΡ. 


ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ, 
Επισκεπτόµαστε και σας παρουσιάζουμε το αξιόλογο αεροπορικό Μουσείο που διαθέτει η γειτονική µας 
χώρα. : 


Επετειακή αναφορά στην αραβο-ισραηλινή σύγκρουση του 1973, σηµείο καμπής για τις εξελίξεις στην Μ. 


Ανατολή. 
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ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΡΑΝΟύΒ: 


Παρουσίαση του τροχοφόρου τεθωρακισµένου οχήματος, ικανού να καλύψει 
µια σειρά απὀ ανάγκες του Ελληνικού Στρατού µε δυνατότητα κατασκευής 


του από την ελληνική βιομηχανία ΕΛΒΟ. 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΙ 


ΛΛΛΗΛΟΓΡΑΦΘΙΑ. ο... 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ... 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΣ..Ι.. 
ΛΕΡΛΘΛΗΤΙΣΜΟΣ. ο... 
ϱΟΝΡΟΤΕΒ ΔΛΜΕΣ.. ο... 
ΤΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ... 
ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ «ο... 
ΕΝΟΙΞΗ »ὐΡΡΙΕΜΕΝΤ 


«Τα μεταφρασμένα άρθρα που αναδημοσιεύονται | 
σ χος απὀ το "Ανιαϊιοῃ ΊΝΕεεΚ ἃ 8ρ8ς8 
ποτελούν πνευµατικἡ ιδιοκτησία 
της εταιρίας ΜΟΓΑΝΝ-ΗΙΙ, πο 
έγινε µε την ἄδεια της 


με οἱ ἴπε Απιεῃζᾶ5 

οκ, ΝΕΙΝ Υοικ 10020, υ.5.Α 

Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδηµοσίει ήση των 
άρθρων µε οποιοδήποτε τρόπο, σε οποιαδήποτε 
γλώσσα, στο σύνολό τους ἡ µέρος αυτών, χωρίς την 
προηγούµενη γραπτή άδεια της Μο ΘΓΝ-ΗΙ! πο." 


ΕΟΝ 


Η Ελληνική 
Λιπλωματία 
Στη Χαραυγή 
Του 2160 Αιώνα 


Το τέλος του ψυχρού πολέ- 
µου σήμανε την έναρξη µιας 
νέας εποχής που κανεἰς ακό- 
μα δεν µπορεί να την χαρα- 
κτηρίσει µε ακρίβεια. Οι αρχι- 
κοί ενθουσιασµοί έδωσαν τη 
θέση τους στη συνέχεια σε 
αβεβαιότητες και ανασφάλει- 
ες, Ποταμοί μελάνης έχουν 
κιόλας χυθεί απὀ τους πάσης 
φύσεως αναλυτές γιατις νέες 
πραγματικότητες Κκαϊτις προ- 
βλεπόμενες εξελίξεις. Κι 
όµως, η καθημερινή πραγµατι- 
κότητα διαψεύδει πανηγυρικἀ 
τα ὀνειρά µας αµέσως µετά 
την πτώση του τεἰχους του 
Βερολίνου. Το ξύπνημα των 
κοιµισµένων εθνικισµών έχει 
προκαλέσει κιόλας βίαιες δια- 
σπάσεις ομοσπονδιακών κρα- 
τών «εις τα εξ ὧν συνετέ- 
θησαν». Ο Τρίτος Κόσμος δια- 
χειρίζεται τη φτώχεια του και 
την πείνα του διαμαρτυρόµε- 
νος διαρκώς γα την αδιαφο- 
ρία των «πλουσίων», οἱ οποίοι 
με τη σειρά τους αντιµετωπί- 
ζουν άλλα πολυσύνθετα προ- 
βλήματα. 

Σ' αυτό το διαρκώς µεταβαλ- 
λόμενο σκηνικό, η χώρα µας 
περπατάει καθημερινά επάνω 
σ’ ένα τεντωμένο σκοινί προ- 
σέχοντας να µην πέσει, στρι- 
μωγμένη μεταξύ των τερα- 
στίων δηµοσιονομικών της 
ελλειμμάτων και των προθλη- 
µατικών της σχέσεων τόσο µε 
τους Βαλκάνιους γείτονες 
όσο και µε τους Ευρωπαίους 
εταίρους. Παρά τις καταβαλ- 
λόμενες προσπάθειες οἱ προ- 
οπτικές δεν είναι ευδιάκριτες, 
Πολλοί απὀ µας διερωτώνται 
αν πράγματι είµαστε ικανοί να 
κάνουμε κάποια µεγάλα βήµα- 
τα προς τα εµπρόὀς, ἡ είμαστε 
καταδικασµένοι να χάσουμε 
οριστικά το τρένο της ανά- 
πτυξης και να επανέλθουµε 
στα «τριτοκοσµικά» πλαίσια 
του παρελθόντος. 

Ο πολιτικός κόσμος της χώ- 
ρας µας ελάχιστα ἐχει ασχο- 
ληθεί µε τις κοσμογονικές αλ- 
λαγές που συντελούνται στον 
πλανήτη µας. Υπάρχουν φό- 
βοι ότι και οἱ αλλαγές που ση- 
μειώνονται µέσα στη χώρα 
μας δε γίνονται καλά καλά 
αντιληπτές, Ορισμένες εξαι- 
ρόσεις πολιτικών ανδρών επι- 
βεβαιώνουν τον κανόνα της 
συντριπτικής πλειοψηφίας. Ο 
Τύπος από την πλευρά του 
λειτουργεί σαν µια «φωνή 
συνειδήσεως», υπενθυμίζο- 
ντας στην εξουσία και στην 
κοινωνία ορισμένες δυσάρε- 
στες αλήθειες. Όταν η 
«ΠΤΗΣΗ» άρχισε να ασχολεί- 


ται,το 19798, µε τα αμυντικά 
μας προβλήµατα, η γνώση και 
ο προβληματισμός γύρω απ’ 
αυτά περιορίζονταν σε λίγους 
ανθρώπους - πολιτικούς, 
στρατιωτικούς και διπλωµά- 
τες, Η ελληνική κοινωνία ζού- 
σε µε κάπως παρωχηµένες 
αντιλήψεις για βασικά προ- 
βλήματα ασφαλείας. Σήµερα, 
ἑνα αξιόλογο και ευρύ ελληνι- 
κό κοινό έχει αφομοιώσει κά- 
ποιες στοιχειώδεις έννοιες 
για τα θέµατα αυτά και τολμά- 
εινα εκφράσει τη γνώµη του, 
κάτι που µπορεί να θεωρηθεί 
ιδιαίτερα θετικό επίτευγµα για 
τον ελληνισμό. 

Θα πρέπει όμως σήµερανα 
δεχθούμε ότι, το τέλος της 
ψυχροπολεμικής εποχής, 
έφερε κοσμογονικές αλλαγές 
στα αμυντικά δόγματα. Από τη 
στρατιωτική αντιπαράθεση 
των δύο συνασπισμών περά- 
σαμε στον πολυσύνθετο αντα- 
γωνισµό «όλων εναντίον 
όλων», Οἱ «μάχες» κερδίζο- 
ντα! πια στα τραπέζια των 
διαπραγματεύσεων και στις 
καθημερινές πολυσχιδείς 
επαφές των λαών και των πο- 
λιτισµών μεταξύ τους. Αν χα- 
θούν πολλές τέτοιες καθηµε- 
ρινές «μάχες», µπορεί να χα- 
θείκαι κάποιος «πόλεμος», 
Τότε ίσως µπορεί να χρεια- 
σθεί να καταφύγουµε στα 
όπλα που έχουµε αποθη- 
κευµένα. Τότε όμως θα είναι 
αργά... 

Η πρόοδος του κάθε λαού 
εξαρτάται πλέον από την ικα- 
νότητά του να αντιλαμθάνε- 
ται ανά πάσα στιγµή τις δΙε- 
θνείς εξελίξεις και να τις εκ- 
µεταλλεύεται κατάλληλα. Αν 
δηλαδή έχει «μάτια, αυτιά και 
φωνή» εκεί που πρέπει και 
όταν πρέπει, θα λέγαμε σε 
απλά ϱλληνικά. Αν ἐχειικανή 
διπλωματική υπηρεσία, θα 
έλεγε κάποιος εἰδικός ανα- 
λυτής. 

Συνηθίζουµε να πιστεύουμε 
ότιη Τουρκία έχει εξαίρετη 
εξωτερική πολιτική, εµπνευ- 
σµένη απὀ το Βυζάντιο, πολύ 
καλύτερη από τη δική µας. Το 
ενδιαφέρον εἶναι ότι και οι 
Τούρκοι πιστεύουν ακριβώς 
το ίδιο, ότι δηλαδή η ελληνική 
εξωτερική πολιτική είναι ἐξο- 
χη. αφού έχει πάντα επιτύχει 
καλύτερα αποτελέσµατα σε 
σχέση µε τις δικές τους προ- 
σπάθειες. Η αλήθεια είναι 
ολωσδιόλου διαφορετική. 

Η τουρκική εξωτερική πολιτι- 
κή είναι αποτελεσματική για 
τους εξής λόγους; 

1, Η πολιτική και η στρατιωτι- 
κή ηγεσία ανεξαρτήτως κοµ- 
µάτων και προσώπων, έχουν 
χαράξει και ακολουθούν στα- 
θερούς άξονες εξωτερικής 
πολιτικής, οἱ οποίοι δεν αλλά- 
ζουν µε την εναλλαγή κυβερ- 
νήσεων. 

2.Το οθωμανικό αυτοκρατορι- 
κὀ παρελθὀν αποτελεί συχνά 
πηγή εμπνεύσεως και υπερη- 
φάνειας. 


3, Τα επαγγελματικά στελέχη 
διαμορφώσεως και ασκήσεως 
της πολιτικής αυτής επιλέγο- 
γται και σταδιοδρομούν αξιο- 
κρατικά. Ποτέ δε θίγονται από 
τις αλλαγές κυβερνήσεων.ο 
ετήσιος προὐπολογισμός του 
υπουργείου Εξωτερικών 
ανόρχεται στο 57οτου συνολἰ- 
κού προὐπολογισμού της 
Τουρκίας. 

Αν τώρα δεν επιτυγχάνονται 
γρήγσρα τα αποτελέσµατα 
που επιδιώκουν οι γείτονές 
μας, τούτο ίσως να οφείλεται 
σε άλλους παράγοντες που 
δρουν συγχρόνως, χωρίς σε 
τίποτε να μειώνεται η αξιόλο- 
γη προσπάθειά τους, η οποία 
έχει διαπιστωθεί ότι αργά ἡ 
γρήγοραθα φέρει κάποια απο- 
τελέσματα. 

Για να πάρετε µια ἰδέα για την 
οικονομική βάση που στηρίζει 
την τουρκική εξωτερική πολἰ- 
τική, σας δίνουμε το ακόλουθο 
παράδειγµα: στη διάρκεια των 
δύο χρόνων της τελευταία 
πρωθυπουργίας Ντεμιρέλ, η 
Τουρκία χορήγησε, ως ΟΙΚο- 
νομική θοήθεια, 260 εκατοµ- 
μύρια δολάρια στο Αζερ- 
µπαϊτζάν, 10 εκατομμύρια 
στο Μαχιτζεθάν (θύλακα των 
Αζέρων µέσα στην Αρμενία), 
250 εκατομμύρια στο Ουζ- 
µπεκιστάν, 200 εκατομμύρια 
στο Καζαχστάν και άλλα 750 
εκατομμύρια στις υπόλοιπες 
Ασιατικές Δημοκρατίες που 
ανήκαν παλιότερα στη Σο- 
θιετική Ένωση. Το σύνολο 
της θοήθειας αυτής ανέρχε- 
ται σε 1,47 δισεκατομμύρια 
δολάρια και σ᾿ αυτό δεν υπο- 
λογίζεται η θοήθεια σε είδος 
(τρόφιμα, όπλα, κ.ά.). 

Στην άλλη πλευρά του λόφου 
βρίσκεται η δική µας εξωτερι- 
κή πολιτική, άστατη και µετα- 
θαλλόμενη από κάθε νέα 
κυθέρνηση, που γκρεμµίζει 
αμέσως ό,τι χτίστηκε από την 
προηγούµενη. Συχνά διαβά- 
ζουμε στις εφημερίδες για 
«διώξεις» διπλωματών που 
δεν είναι αρεστοί σε κάποια 
κυβέρνηση και «τιμωρούνται» 
µετατειθέµενοι σε θέσεις «β' 
διαλογής», Αυτονόητο είναι 
ὁτι δημιουργούνται πικρίες 
και αισθήματα ρεβανσισμού. 
Αφιερώνουμε στο υπουργείο 
Εξωτερικών µόνο το 0,70356 
του ετήσιου προὐπολογισμού 
μας και παρ᾽ όλα αυτά ἐχουμε 
συχνά το θράσος να θέτουµε 
ερωτήματα του τύπου «τι κά- 
νει το υπουργείο Ἐξωτε- 
ρικών», όταν οἱ διεθνείς εξθλἰ- 
ξεις είναι δυσάρεστες για την 
Ελλάδα. 

Για πολλά πολλά χρόνια σπεί- 
ραμε ανέμους. Τώρα έχουν 
ανοίξει οἱ ασκοί του Αιόλου 
και θα θερίσουµε θύελλες. Σε 
συζητήσεις µε ορισμένους δι- 
πλωμάτες, ακούγεται πάντα ο 
εξής αφορισµός; «Από εδώ 
καὶ ηπρος µπορεί να συμβούν 
πολλά καλά στον τόπο. Μην 
ψάξετε σε µας για να βρείτε 
τους υπεύθυνους». Είναι εὖ- 


κολα κατανοητό ότι δεν 
έχουµε επενδύσει ως κοινώ- 
γία σχεδόν τίποτε στην εξω- 
τερική µας πολιτική και συνε- 
πώς δεν πρἐπει και να περιμέ- 
νουµε τίποτε απ᾿ αυτήν. 

Οἱ διπλωμάτες µας δε θέλουν 
γα επωμισθούν ευθύνες που 
δεν τους ανήκουν. Παρακο- 
λουθούν καθημερινά τις διε- 
θνείς εξελίξεις µέσα και έξω 
από την Ελλάδα. Ζουν το µε- 
γαλύτερο µέρος της ζωής 
τους έξω απὀ τα ελληνικά σύ- 
νορα και εργάζονται συνεχώς 
πέρα απὀ το δημοσιούπαλλη- 
λικὀ ωράριο για την προστα- 
σία των ελληνικών συμφερό- 
γτων. Δρουν συχνά σε περι- 
βάλλον αφιλόξενο, ὀχι μόνο 
από την άποψη των βιοτικών 
συνθηκών, αλλά κυρἰως διότι 
π αντιμετώπισή τους στη χώ- 
ρα ὀπου εἶναι διαπιστευµένοι 
εξαρτάται απὀ το επίπεδο των 
σχέσεων µετην Ελλάδα. Είναι 
υποχρεωμένοι συγχρόνως να 
μεριμνούν για την τήρηση των 
δαιδαλωδών γραφειοκρατι- 
κών διαδικασιών της διοικήσε- 
ὡς µας και να συνδιαλέγονται 
με πολιτικούς, ανώτατα στε- 
λέχη της διοικήσεως της χώ- 
ρας όπου υπηρετούν, ανθρώ- 
πους του πνεύματος, κ.ά. 
Συχνά καλούνται να αναπλη- 
ρώσουν την τραγική ανεπάρ- 
κεια πολλών ελληνικών δη- 
µοσίων υπηρεσιών και αλλά- 
ζουν από τη µια στιγµή στην 
άλλη το καπέλο του προξένου 
µε τα καπέλα του στρατιωτι- 
κού ή μορφωτικού ακολού- 
θου, ἡ ακόµη του εμπορικού 
συμθούλου ή του συμθούλου 
τύπου. Είναι, µε µια κουβέ- 
ντα, «μπεχληβάνηδες» και 
αμείβονται πολύ λιγότερο απ᾿ 
ὅτι πιστεύουμε, πολύ λιγότε- 
ρο απὀ τους διπλωμάτες των 
υπολοίπων χωρών της Κοι- 
νότητας. Ακόμη και οι Πορ- 
τογάλοι διπλωμάτες αμείβο- 
νται πολύ καλύτερα απὀ τους 
δικούς µας, 

Απὸ αυτούς τους ανθρώπους, 
που έχουν κάποια πνευματικά 
εφόδια και κάποιες γνώσεις, 
αλλά το κυριότερο, Κάποιο µε- 
ράκι και κάποια µεγάλη αγάπη 
για την Ελλάδα, και που εργά- 
ζονται πολλές φορές χωρίς τα 
απαραίτητα υλικά µέσα, περι- 
μένει ο ελληνικός λαός να 
διασφαλίσουν καθημερινά τα 
συμφέροντά µας στα πέρατα 
της υφηλίου. Κι αν κάποια 
στιγµή τους χρειαστούµε και 
δε µας εξυπηρετήσουν όσοθα 
θόλαµε, είµαστε ἑτοίμοι να 
καταφύγουµε σε φθηνά σχὀ- 
λια του τύπου «αυτοί πάνε μό- 
νοστις δεξιώσεις». 
Διερωτώμαστε αν κανείς από 
όσους τους κατηγορούν για 
ψύλλου πήδηµα έχει ζητήσει 
απὀ το βουλευτή «του», όχι 
κάποιο ρουσφετάκι, αλλά µια 
κοινοβουλευτική παρέμβαση 
για την οικονομική στήριξη 
του υπουργείου Εξωτερικών. 
Γνωρίζουμε άραγε ὁτι οι ἄν- 
θρωποι αυτοί πρέπει να µπο- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 93 


ρούν να εργάζονται απερί- 
σπαστοι απὀ βιοτικές σκοτού- 
ρες γιανα είναι ανά πάσα στιγ- 
µή ἐτοίμοι να αποδώσουν το 
µέγιστο των δυνατοτήτων 
τους; 

Μα, θαισχυρισθείτε: στη ση- 
µερινή εποχή, µε τόσα µέσα 
επικοινωνίας τι τους χρειαζό- 
µαστε τους διπλωμάτες; Οι 
ηγέτες επικοινωνούν µε το τη- 
λέφωνο και εµείς μαθαίνουμε 
τα νέα απὀ το ΟΝΝ. Φοβό- 
µαστε ότιθα απογοητευθείτε: 
ο διπλωμάτης είναι συγχρό- 
νως, επαγγελματίας της εξω- 
τερικἠής πολιτικής, διαπραγµα- 
τευτής, εμπειρογνώµων διε- 
θνούς δικαίου, εκπρόσωπος 
της γραφειοκρατίας της χώ- 
ρας του (και τοποτηρητής 
της), εξωτερικὸς ανταποκρι- 
τής, υπεύθυνος δημοσίων 
σχέσεων, ληξίαρχος, δήµαρ- 
χος για πολιτικούς γάµους, 
διαχειριστής του δημοσίου 
χρήματος και άλλα πολλά, Η 
διπλωματία δεν είναι επιστή- 
µη, αλλά τέχνη που τη µαθαί- 
ψει κανείς σιγά-σιγά µε επἰπο- 
νη προσπάθεια και άσκηση. Το 
διπλωματικό στέλεχος σε όλα 
τα µήκη Και πλάτη της γης εἷ- 
ναι ανεκτίµητο, αν έχει δια- 
µορφωθεί καλά και έχει κίνη- 
τρα για δουλειά. 

Ένας άλλος μύθος που υπάρ- 
χει ακόµη είναι ότι για την κα- 
ριέρα του υπουργείου Εξω- 
τερικών προορίζονται όσοι 
έχουν κάποια περιουσία ᾖ... 
έχουν παντρευτεί πολύφερνη 
νύφη. Κάποτε αυτό ήταν απα- 
ραίτητο γιατί και τότε οἱ μισθοί 
ἠσαν τραγικά χαμηλοί. Με τα 
χρόνια όµως αυξήθηκε στα- 
διακά ο αριθµός των κρατών 
ὀπουῃ Ελλάδα έπρεπε να δια- 
τηρεί Πρεσβείες και Προξε- 
γεία, Καθώς και... ο αριθμός 
των διεθνών προβλημάτων 
που αφορούν τη χώρα μας. 
Κατάτις δύο τελευταίες δεκα- 
βτίες η παγκόσμια κοινότητα 
εξελίσσει όλο και περισσότε- 
ρους δεσμούς αλληλοεξαρτή- 
σεως και συνεπώς, ὀπως είπα- 
µε και παραπάνω, οἱ «μάχες» 
δίνονται πολλές φορές στα 
κλιµατιζόμενα κτίρια των διε- 
θνών οργανισμών και ὀχιστα 
κακοτράχαλα βουνά, στους 
ωκεανούς, ἡ στους αιθέρες, 
Ἠταν πια φανερό ότι ο αριθ- 
μός των διπλωματών έπρεπε 
να αυξηθεί και ὀτι έπρεπε να 
επιλεγούν οι καλύτεροι και όχι 
οι πλουσιότεροι, Είναι αλή- 
θεια ότι, την τελευταία τρια- 
κονταετία, η διπλωματική !ε- 
ραρχία του υπουργείου 
Εξωτερικών έχει προσελκύ- 
σει αξιόλογο αριθµό ταλα- 
γτούχων ανθρώπων που 
έχουν εξελιχθεί σε άριστους 
διπλωμάτες. Ορισμένοι μάλι- 
στα «έγραψαν καιιστορία». 
Φαίνεται όμως ὁτι οἱ χαμηλοί 
μισθοί που προσφέρονται, πα- 
ρά κάποιες περιθωριακές 
αυξήσεις που δόθηκαν τα τε- 
λευταία χρόνια, λειτουργούν 
πλέον ὡς σοβαρὀ αντικίνητρο 
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για την προσέλκυση ικανών 
ανθρώπων στο επάγγελμα. 
Στις τελευταίες εξετάσεις για 
την εισαγωγή 20 νέων Ακο- 
λούθων Πρεσθείας που οργα- 
γώθηκαν τον περασμένο 
Ιούνιο υπέθαλαν αιτήσεις 
συµµετοχής 140 υποψήφιοι, 
εμφανίσθηκαν 94 και πέτυχαν 
τελικά µόνο 2 (/). Τα συµπερά- 
σµατα βγάλτε τα μόνοι ο. 
«1» 


Χωρίς 
ισθρθοπία 
δυνάμεων 


Η κατάρρευση του «ανατο- 
λικού µπλοκ» καιτων καθε- 
στώτων του «υπαρκτού σοσι- 
αλισμού» βρίσκεται πλέον µε- 
ρικά χρὀνια πίσω µας, αλλά 
παρ᾽ όλα αυτά, πολλά πράγµα- 
τα εξακολουθούν να απομυθο- 
ποιούνται και πολλές πικρές 
αλήθειες να αποκαλύπτονται. 
Και δυστυχώς αυτά δεν βρί- 
σκονται µόνον απὀ την 
πλευρά των ηττημένων του 
ψυχρού πολέμου, αλλά και 
απὀ την πλευρά των νικητών 
και αυτό εἶναι το πιο δυσάρε- 
στο γία όλους µας, Πολύ πε- 
ρισσότερο, αφού η διάλυση 
του ανατολικού µπλοκ, αλλά 
καιτης υπερδύναµης που απο- 
τελούσε τη βάση του, της 
ΕΣΣΔ, άφησε ένα τεράστιο 
κενό που διέλυσε την ισορρο- 
πία δυνάµεων στον πλανήτη 
μας. Κι αυτό αποδεικνύεται 
καταστροφικό για όλους, 
κυρίως όµως για τις µικρότε- 
ρες χώρες, που ανακαλύ- 
πτουν ότι ἐχουν τώρα πολύλι- 
γότερα περιθώρια ελιγμών και 
ανεξάρτητης πολιτικής απ’ ότι 
πριν, άσχετα µε το καθεστώς 
που έχουν καιτις συμμαχίες 
στις οποίες ανήκουν. Η, µονα- 
δική πλέον, πέραν του Ατλα- 
ντικού υπερδύναμη, έχοντας 
εξουδετερώσει τον μοναδικό 
αντίπαλό της, αποδεικνύεται 
τόσο αδίστακτη στην πολιτικἡ 
της και τόσο αντιδηµοκρατική 
στις επιλογές της, όσο κανείς 
δεν θα μπορούσε να φαντα- 
στείἰ ότιθα γινόταν, οὖτε στις 
πιο μαύρες στιγμές της ιστο- 
ρίας της. 

Τα πρόσφατα γεγονότα στη 
Ρωσία αποδεικνύουν αυτές 
τις ανησυχητικὲς τάσεις, τις 
οποίες δυστυχώς ακολουθούν 
πειθήνια και οἱ περισσότεροι 
Ευρωπαίοι, ακόµα και οἱ πιο 
ισχυροί, Και επιβεβαιώνουν 
πόσο επικίνδυνο είναι να διοι- 
κείται µία υπερδύναμη όχι από 
έμπειρους ηγέτες, αλλά από 
µετριότητες; πολιτικούς µε 
βασικά προσόντα τη φωτογέ- 
γεια καιτο γεγονός ότι δεν εἰ- 
ναι διαζευγµένοι, πίσω απὀ 
τους οποίους κρύβονται αδια- 
φανή συμφέροντα. Ὀχιπως 
δεν είχε ήδη υπάρξει και στο 


παρελθὀν αποµυθοποίηση της 
αμερικανικής εξωτερικής πο- 
λιτικής - θυμηθείτε π.χ. το φιά- 
σκο στον Κόλπο των Χοίρων, 
την ἧττα στο Βιετνάμ, την κα- 
τάρρευση του Σάχη στο ἱράν 
κ.λπ. Αλλά το να παίζεις επι- 
κίνδυνα παιχνίδια σε µια µεγά- 
λη πυρηνική δύναμη σαν τη 
Ρωσία εἶναι σαν να παίζεις 
ρώσικη ρουλέτα μ᾿ ένα τερά- 
στιο όπλο στραμμένο ενα- 
ντίον ολόκληρου του πλανή- 
τη. 

Από τη δική µας οπτική σκοπιά 
-και πιστεύουμε και από τη 
σκοπιά οποιουδήποτε σκεπτό- 
µενου ανθρώπου που πιστεύει 
πως η αλήθεια είναι µία και 
δεν εξαρτάται απὀ «τις υπάρ- 
χουσες συνθήκες»- αυτό που 
συνέβη στη Ρωσία εἶναι πολύ 
απλό να ερμηνευθεί. Ο κ. 
Γιέλτσιν διαπίστωσε ότι υπήρ- 
χαν αντιδράσεις στην πολιτι- 
κἠ του, κάτι απόλυτα φυσιο- 
λογικό σε µια δημοκρατία σαν 
αυτή που υποτίθεται ότι ευαγ- 
γελίζεται, κι επειδή το -ΕΚλΕΥ- 
µένο σε ελεύθερες εκλογές 
για ὀσους δεν θυμούνται- κοι- 
νοβούλιο αντιδρούσε σε κά- 
ποιες αποφάσεις του, κατέ- 
Φύγε σε πραξικόπημα. Η 
αυθαίρετη διάλυση ενός κοι- 
νοβουλίου εκλεγµένου κάτω 
από τις ίδιες ακριβώς συνθή- 
κες που εκλέχθηκε και οίδιος 
ο πρόεδρος και η... απόλυση 
του αντιπροέδρου που εκλέ- 
χθηκε µε το δικό του ψηφο- 
δέλτιο (φαντάζεστε τον πρόε- 
ὅρο των ΗΠΑ να απολύει τον 
αντιπρόεδρό του!) θα θεωρού- 
νταν πραξικόπημα σε οποια- 
δήποτε δυτική δημοκρατία, 
άσχετα µε τις πολιτικές πεποι- 
θήσεις και επιδιώξεις των 
συντελεστών του δράματος. 
Από εκεί και πέρα οἱ εξελίξεις 
ήταν αναπόφευκτες. Όταν 
πραξικοπηµατικά διαλύεις τη 
Βουλή και μετά την περι- 
κυκλώνεις µε στρατό, κόβεις 
το ηλεκτρικό και τα τηλέφωνα 
και εµποδίζεις την είσοδο 
οποιουδήποτε, αυτό εἶναι 
άσκηση βίας και είναι φυσικό 
να υπάρξει βίαιη αντίδραση. Ο 
προβληματισμός όμως γιατον 
δυτικό πολίτη δεν αφορά τόσο 
τα όσα συμβαίνουν εκεί, που 
ἴσως να εἰναικαιαναπόφευκτα 
σε µία χώρα που ζούσε επί 75 
χρόνια κάτω απὀ σκληρή δι- 
κτατορία, όσο κυρίως την αμέ- 
ριστη υποστήριξη των δυτικών 
κυβερνήσεων προς το Γιέλ- 
τσιν. Ο οποίος μάλιστα, ανα- 
θαρρεμένος µετά απ᾿ αυτή την 
υποστήριξη, κατέφυγε σχε- 
δὸν σε ανοικτἠ δικτατορία, 
διαλύοντας το συνταγματικό 
δικαστήριο, συλλαμβάνοντας 
πολιτικούς του αντιπάλους 
ακόµα κιαν δεν συμμετείχαν 
στην κατάληψη του κοινο- 
βουλίου, διαλύοντας εκλεγµέ- 
να δηµοτικά συμβούλια και το- 
πικά κοινοβούλια, κλείνοντας 
εφημερίδες και απαγορεύο- 
ντας τα κόμματα που δεν του 
εἶναι αρεστά. Κατά τα ἆλλα 


προχωρεί προς... εκλογές. Με 
την πλήρη υποστήριξη των 
Δυτικών, που κλείνουν τα µά- 
τια σε όλα αυτά και υποστηρί- 
ζουν πως προέχουν οἱ... με- 
ταρρυθµίσεις. 

Εἰναι βεβαίως αδύνατο να Υί- 
νει δημοκρατική μεταρρύθµι- 
ση µε δικτατορἰα Και µε τἐτοιο 
κουρέλιασµα των θεσμών, που 
συνηθίζουν το λαό στην υπο- 
βάθµισή τους, και αυτό το 
γνωρίζουν οι Δυτικοί ηγέτες, 
Προτιμούν όµως να παίζουν 
µε τη φωτιά προκειµένου να 
υποστηρίξουν κάποια οἰκονο- 
µικά συμφέροντα, άσχετα αν 
η σταθερότητα που υποτίθεται 
ὁτιεπέβαλε είναι τεχνητή, βα- 
σίζεται στη βία και την αυθαι- 
ρεσία και µπορεί να οδηγήσει 
σύντομα στο χάος. Δεν εἶναιη 
πρώτη φορά που κάνουν κάτι 
τέτοιο και δυστυχώς δεν θα εἷ- 
ναι καιη τελευταία. 

Το θέµα λοιπὀν για µία χώρα 
σαν τη δική µας (ή και κυρίως 
για τη δική µας, αφού η ορθὀ- 
δοξη Ρωσία θα ήταν υπό ἀλ- 
λες συνθήκες ο φυσικός µας 
σύμμαχος) είναι ότι τα περι- 
θώρια ελιγμών για την εξωτε- 
ρική µας πολιτική στενεύουν 
καθώς η ισορροπία δυνάμεων 
έχει καταρρεύσει. Εἰναι λυπη- 
ρό, αλλά η άλλοτε υπερδύνα- 
µη του βορρά δεν µπορεί να 
ακολουθήσει πλέον ανεξάρ- 
τητη πολιτική παρά µόνο γύρω 
απὀ τα σύνορά της, στους 
πρώην υπηκόους της (απὀδει- 
ξη άλλωστε ότι, υποκύπτο- 
ντας στις απαιτήσεις των δυτι- 
κών, «άδειασε» τη σλαβικἠ 
Σερβία που κανονικά θα ἐπρε- 
πε να είναι ο πιο στενὸς της 
σύμμαχος στην περιοχή µας). 
Αφήνοντας έτσι το δρόµο 
ανοικτό στη µακιαβελική πολι- 
τική της άλλης υπερδύναμης, 
που υποστηρίζει τη «δημο- 
κρατία» µόνον όταν δεν είναι 
αντίθετη µε τα συμφέροντά 
της (µήπως θα πρέπει να ξανα- 
θυμηθούμε τα γεγονότα της 
Χιλής του Αλιέντε;). Χρειά- 
ζεται λοιπόν µεγάλη προσοχή 
σε κάθε βήμα µας στο διεθνή 
χώρο και, κυρίως, χρειάζεται 
τώρα περισσότερο παρά ποτέ 
υπερκομμµατική και σταθερή 
εξωτερική και αμυντική πολιτι- 
κή άσχετα µε το κόμμα που 
βρίσκεται στην εξουσία. Δεν 
είναι πία καιρός για αστεία και 
πειραματισμούς. Το έχουν κα- 
ταλάβει οι πολιτικοί µας ηγέ- 
τες ἡ µας οδηγούν σε ένα νέο 
22: 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Προεχλογική 
επιστολή... 


Το γράµµα ἦταν βιαστικά 
γραμμένο. Σαν ο αναγνώστης 
να ήθελε να προφτάσει να χώ- 
ρέσει όσο το δυνατὀν πιο γρή- 
γορατις σκέψεις του στο χαρ- 


ΝΊΠ0 


ΕΟΚΙΝ 


τήρια, 
Το γιατί βέβαια θα πρέπει, για 
γα εξασφαλίσετε αεροπορικό 
εισιτήριο ακόµη και αν πηγαϊ- 
νετε να ψηφίσετε στην ιδιαἰ- 
τερη πατρίδα σας, να απευθύ- 
νεστε στα κόμματα, είναι κάτι 
που κάποιος, κάποτε σ᾿ αυτό 
τον τόπο θα πρέπει να δώσει 
µια απάντηση. 

Ηιστορία όµως δεν σταματά 
εδώ. Οικογένεια που διαμένει 
σε νησί του ανατολικού 
Αιγαίου στο τέλος της Άνοιξης 
είχε επιλέξει την αρχή του 
Οκτωβρίου, προς αποφυγή 
του καλοκαιρινού συνωστι- 
σμού, για να υποδεχθεί ηλι- 
κιωμένο συγγενικὀ της πρό- 
σωπο που μένει μόνιμα στο 
εξωτερικό. Φρόντισαν λοιπόν 
µήνες πριν, να εξασφαλίσουν 
τα εισιτήρια της εσωτερικής 
πτήσης ώστε στη συνέχεια να 
γίνουν οι απαραίτητες ρυθµί- 
σεις του μεγάλου υπερατλα- 
ντικού ταξιδιού. Ἐχοντας 
ρυθμίσει όλες τις λεπτοµέρει- 
ες, ακόµη και όταν προκηρύ- 
χθηκαν οι βουλευτικές εΚκλο- 
γὲς για την επίµαχη Κυριακή 
της 10ης Οκτωβρίου, θεωρού- 
σαν ότι δεν θα υπήρχε κανένα 
πρόβλημα. Το πόσο αφελείς 
ήταν αποδείχθηκε όταν, απὀ 
διαίσθηση ἰσως, τηλεφώνη- 


καταστάσεις. 
Ίσως τα παραπάνω ακούγο- 
νται σαν χιλιοειπωµένα απὀ 
πολλούς κλισέ, ιδιαίτερα απὀ 
όσους έχουν πράγματι κάτι να 
κρύψουν. Όλοι όµως όσοι πα- 
ρακολουθούν το περιοδικό, 
γνωρίζουν την αλήθεια και 
έχουν δικαιώσειτις θέσεις του 
περιοδικού, 

Δεν μπορούμε παρά να επι- 
βραβεύσουμµε το σωστό, να 
στηλιτεύσουµε το κακὀ και να 
επισηµάνουμε το σφάλμα απὀ 
ὀπου κιαν προέρχονται, έστω 
και αν πολλές φορές φαίνεται 
ότι πηγαίνουμε αντίθετα µε το 
ρεύμα των υπόλοιπων µέσων 
μαζικής ενημέρωσης. 

Το περιοδικό αυτό έχει επίσης 
και καλή μνήμη και έχει κατα- 
γράψει στις σελίδες του τὀσο 
το ἐργο το οποίο ἐχει επιτελε- 
στεἰ στους τοµείς που παρα- 
κολουθείτα τελευταία χρόνια, 
όσο και τις θέσεις των κομµά- 
των την περίοδο που αποτε- 
λούσαν κυβέρνηση αλλά και 
αυτή που βρισκόντουσαν στην 
αντιπολίτευση. 

Τα παραπάνω γράφονται για 
έναν και μοναδικό λόγο. 
Επειδή κάποιοι αρμόδιοι θα 
αρχίσουν σύντομα να μιλάνε 
για την «Καμμένη γη» που πα- 
ρέλαβαν και κάποιοι άλλοι θα 


γή, κόπωση. Το να πείσεις για 
κάτι που η συντριπτική πλειο- 
ψηφία θεωρεί αδύνατο, πολ- 
λές φορές μοιάζει µε μάταιη 
προσπάθεια. Χωρίς να απο- 
κλείεται και ο κίνδυνος να µε- 
τατραπείς σε «γραφική» Φφι- 
γούρα. Παρ᾽ όλα αυτά η προ- 
σπάθεια αυτή θα συνεχισθεί 
απὀ την πλευρά µας γιατίθεω- 
ρούμε ότι είναι μονόδρομος. 
Οι γραµµές αυτές γράφτηκαν 
«συνειδητά- πριν γίνει γνωστὸ 
το εκλογικό αποτέλεσµα. Και 
αυτό γιατί απευθύνονται σε 
όλους τους επίδοξους κυβερ- 
νήτες. 

Η προτροπή µας εἶναι να αξιο- 
ποιηθούν οἱ ελληνικές δυνα- 
τότητες στο έπακρο. Η έντονη 
ενασχόληση µας µε το θέµα 
μας έχει πείσει ότι οι δυνατό- 
τητες υπάρχουν. Αρκεἰ να 
υπάρχειη θέληση. 

Αρκεί να µην υπάρχουν ἀν- 
θρωποι σε θέσεις κλειδιά που 
θα επαναλαμβάνουν το στε- 
ρεὀτυπο σλόγκαν: «Αυτά τα 
πράγματα δεν γίνονται στην 
Ελλάδα», 

Καιρός να αποφασίσουµε ότι 
«όλα μπορούν να γίνουν στην 
Ελλάδα, αρκεί να το θέ- 
λουµε», Όχι στα λόγια, στα 


έργα. 


τί. Ἠ ίσως να μπορέσει νατις 
γράψει πριν εξατµισθείη οργή 
του. Τα ερωτήματα καταιγίστι- 
κά καιη αγωνία έκδηλη. 

Για τα εθνικά θέµατα, τις απει- 
λές που περιτριγυρίζουν τη 
χώρα, την αδιαφορία µας σαν 
πολίτες, την έλλειψη στρατη- 
γικής, την απουσία µιας στοι- 
χειώδους εθνικής συναίνεσης 
στα κρίσιµα θέµατα που αφο- 
ρούν τη χώρα, την προσπά- 
θεια που θα πρέπει να κατα- 
βληθεί στα εξοπλιστικά προ- 
γράμματα, την ανάγκη ανά- 
πτυξης πολεμικής βιοµηχα- 
γίας ποὺ χρόνια τώρα καρκι- 
νοβατεί χωρίς να καταφέρει 
να εκμεταλλευτείτις ευκαι- 
ρίες που της παρουσιάστηκαν. 
Ερωτήματα ενός πολίτη που 
ήταν προφανές ότι δεν κα- 
λυπτόταν απὀτις γενικόλογες 
διακηρύξεις και τις µεγαλο- 
στοµίες των κομμάτων κατά 
την προεκλογική περίοδο. 
Ερωτήσεις που εἶμαι σί- 
γουρος, αιωρούνται στα χείλη 
χιλιάδων πολιτών που µοιρά- 
ζονται την ἴδια αγωνία για τη 
χώρα. 

Στο υστερόγραφο του ίδιου 
γράµµατος ο αναγνώστης 
αναρωτιέται για την τύχη µιας 
σειράς ελληνικών προσπαθει- 
ὦν στο χώρο της πολεμικής 


βιομηχανίας. Γιώργος Χριστογιαννάκης | κατηγορούν για παραλήψεις | σαν στην Ολυμπιακή µια περί- 
Όχι αγαπητέ φίλε. 0 σµηνα- γιατις οποίες µέχρι χθες ήταν | που εβδομάδα πριν την πραγ- 
γός Κωνσταντίνος Χατζηα- οι{διοι υπεύθυνοι, µατοποίηση του ταξιδιού για 
ναστασίου δεν είναι στην Ευτυχώς που η δική µας µνή- | να επιβεβαιώσουν την κράτη- 


Επειδή υπάρχει 
μνήμη 


Λίγα είναι τα όσα µπορεί να 
πει κανείς λίγες µέρες µετά 
απὀ την πρόσφατη εκλογική 
αναμέτρηση και την κύβερνη- 
τική αλλαγή που την ακολού- 
θησε. 

Οισελίδες αυτές φιλοξένη- 
σαν τα χρόνια που πέρασαν, 
απόψεις για θέµατα που ἀπτο- 
νται των Εθνικών µας 
Θεμάτων, της Άμυνας της χὠ- 
ρας, της διεθνούς κατάστα- 
σης και διπλωματίας, αλλά και 
της πολεμικής βιομηχανίας, 
των στρατιωτικών προµηθει- 
ών, των αερομεταφορών και 
πολλών άλλων. 

Τα ὁσα γράφηκαν στις γραµ- 
μὲς αυτές δεν βρήκαν πάντο- 
τε σύµφωνους όλους τους 
αναγνώστες. Πως θα μπορού- 
σαν άλλωστε. Υπήρξαν δε και 
περιπτώσεις που διαφωνήσα- 
µε και μεταξύ µας, διαφωνίες 
που εκφράστηκαν ακριβώς για 
να αποτελέσουν τηβάση ενός 
ευρύτερου προβληματισμού 
και διαλόγου. 

Υπάρχει όµως ένα κοινό χα- 
ρακτηριστικό σε ὀλες τις απὀό- 
Ψεις που καταγράφονται στις 
σελίδες αυτές, το ότι δεν 
έχουν σκοπιμότητα, πολιτική 
ἡ κομματική εξάρτηση, δεν 
γράφονται µε στείρο αντιπο- 
λιτευτικό πνεύμα, αλλά ούτε 
καιμε πρόθεση να κολακεύ- 
σουν, να υποστηρίξουν 
συμφέροντα ή νακαλύψουν 


ση. Με έκπληξη (γιατί άραγε) 
πληροφορήθηκαν ὀτιη θέση 
που είχε εξασφαλιστεί µήνες 
πριν δεν υπήρχε πια αφού, 
όλες οι κρατήσεις εἶχαν 
ακυρωθεί, «Δεν διαβάσατε τις 
εφημερίδες. Όλες οι θέσεις 
δόθηκαν στα κόμματα» ήταν η 
απάντηση που έλαβαν στην 
απορία τους, Και φυσικά ακό- 
µη οι άνθρωποι προσπαθούν 
να καταλάβουν γιατί έπρεπε 
µια ολόκληρη οικογένεια να 
μετακινηθεί στην Αθήνα καινα 
μείνει σε ξενοδοχείο για µια 
ολόκληρη εβδομάδα προκει- 
µένου να ὅουν τον ηλικιωμένο 
πατέρα και παππού (αφού το 
ακτοπλοϊκό ταξίδι και µάλιστα 
εν µέσω εκλογών ήταν αδύνα- 
το για τον ηλικιωμένο επισκέ- 
πτη) εφόσον φυσικά οι ξένες 
αεροπορικές εταιρίες δεν 
γνωρίζουν απὀ Ελληνικές 
Εκλογές και δεν τις δέχονται 
σαν δικαιολογία για την ανα- 
βολή ενός ταξιδιού. Το περι- 
στατικό δεν εἶναι µοναδικὀ. 
Τα παραπάνω δεν γράφτηκαν 
µε αποδέκτη την Ολυμπιακή 
που είναι η τελευταία από την 
οποία μπορούν να ζητηθούν 
ευθύνες για την απαράδεκτη 
αυτή κατάσταση. Απευθύ- 
νονται σε όσους συνεχίζουν 
να επιβεβαιώνουν µε τον πιο 
χαρακτηριστικό τρόπο τη δή- 
λωση «εδώ εἶναι Βαλκάνια». 


µη και η µνήµη των αναγνω- 


Πολεμική Αεροπορία. Σήµερα, 
στὠν εἶναι πάντοτε ζωντανή. 


εννιά χρὀνια αργότερα, η βὸμ- 
βα λέιζερ που σχεδίασε δεν 
παράγεται οὖτε απὀ κρατική 
ούτε απὀ ιδιωτική εταιρία. Ναι 
είναι πολύ πιθανό η αεροπο- 
ρία µας να πάρει βόμβες λέι- 
ζερ απὀ το εξωτερικό προς 
δόξαν του εκάστοτε μεσάζο- 
ντα και δυστυχώς δεν υπάρχει 
κάποιος που να εἶναι αρκετά 
«παλικάρι» όπως αναφέρετε, 
για να βάλει το μαχαίρι στο 
κόκαλο και να προχωρήσει σε 
λύσεις έξω απὀ τα τετριμμέ- 
να, Εµαστε σε θέση να γνωρί- 
ζουμε δεκάδες παρόμοιες πε- 
ριπτώσεις που η άγνοια και 
πολλές φορές η δόλια τακτική 
των «αρμοδίων», έχει στείλει 
ανεπιστρεπτί στο καλάθι των 
αχρήστων, 

Όσο για τις δικές µας ευθύνες 
δεν τις αποποιούµαστε σε κα- 
µία περίπτωση. Ωστόσο θα 
πρέπει να µας αναγνωρίσετε 
ὁτιείμαστε οἱ πρώτοι που προ- 
βάλλαμε αυτέςτις προσπάθει- 
ες και πιστέψαµε στις ελληνι- 
κές δυνατότητες. Πόσες φο- 
ρὲς είδατε σε άλλο περιοδικό 
να «ανακαλύπτονται» και να 
προβάλλονται επιστήμονες 
που κατασκευάζουν προϊόντα 
υψηλής τεχνολογίας στον το- 
µέα της άμυνας στην Ελλάδα: 
Πόσες φορές ακούσατε από 
άλλο περιοδικό ότι «αυτό θα 
μπορούσε να γίνει στην 
Ελλάδα»; 

Ωστόσο, πολλές φορές, το να 
πηγαίνεις ενάντια στο ρεύμα 
προκαλεί, ἑστω και προσωρι- 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


Μόνο στην 
Ελλάδα 


Εάν θέλατε να ταξιδέψετε µε 
αεροπλάνο σε εσωτερική πτή- 
ση της Ολυμπιακής ΑεΡΟΠΟ- 
ρίας ἡ Αεροπλοίας την περίο- 
δο της µιας περίπου εβδοµά- 
δας πριν και µετά τις γενικές 
βουλευτικές εκλογέςτης 10ης 
Οκτωβρίου και απευθυνθήκα- 
τε στα γραφεία της εταιρίας 
για εισιτήριο, κάνατε λάθος. 
Το µέρος που θα έπρεπε να εἷ- 
χατε απευθυνθεί από την πρώ- 
τη στιγµή, θα έπρεπε να ήταν 
τα γραφεία κάποιου μεγάλου 
κόμματος, ἐστω και αν οι λό- 
γοι του ταξιδιού σας δεν είχε 
καµία σχέση µε την άσκηση 
του εκλογικού σας δικαιώµα- 
τος, Και αυτὸ επειδή για την 
µια περίπου αυτή εβδομάδα, 
διαχειριστές των κρατήσεων 
θέσεων και των πτήσεων του 
Εθνικού µας Αερομεταφορέα 
ἦταν τα γραφεία των κομμά- 
των των ετεροδηµοτών. 
Υπεύθυνα για τη μετακίνηση 
των μπουλουκιών που πάνε να 
ψηφίσουν τον «ἀνθρωπό τους 
στο χωριό», αντάλλασσαν τα 
υπογεγραµµένα απὀ το 
βουλευτή χαρτάκια -μετρημέ- 
να κουκιά- µε αεροπορικά εἰσι- 


Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης 
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ΑΛΛΗΛΟΙΡΑΦΙΑ 


ΙΤΕ ΠΑΙΔΕΣΙ! 


«Και μόνο η σκέψη 
πως δεν αξίζοµε κα- 
λύτερα, µπορεί να 
μας ησυχάσει ν᾿ αφη- 
νόµεθα σε µοιρολατρεία σκλάβου, να λέμε 
πως του κάκου θέλοµε µεις, η μειοψηφία, 
τα μεγάλα πράματα. Η φυλή µας είναι 
κουρασμένη ἡ εκφυλισµένη, ή ανήµπορη, 
ἡ κακομοιριασµένη, ἡ ὁὀ,τιἆλλο μικρόψυχο 
και κακορίζικο, αδιάφορο, το ίδιο κάνει, 
αλλά πάντως δεν είναι για μεγάλα πράµα- 
τα, Ένας Βενιζέλος, µε τις κλωτσιές καιτις 
σπρωξιές, µε την “τυραννία”, ἑσπρωξε τον 
αποχαυνωμένο, τον σκλάβο αυτό λαό 
μπροστά, τον έκανε να µεγαλουργήσει µα 
η ψυχή του λαού αυτού δεν ήταν στο ύψος 
του έργου, γιατί την βαραίνουν ακόµα οἱ 
αλυσίδες της δουλειάς, γιατί έμεινε σκλά- 
βα ψυχή, µικρή, πρὀστυχη, αθλία. Και ἐρι- 
ξε τον µεγαλουργό τύραννο και επέστρε- 
Ψε στους µικρόψυχους, µικρόνοους µικρο- 
πολιτικούς της Πλάκας, σαν που επιστρέ- 
φει ο σκύλος στα ξερἀσματά του, και πνί- 
γεται στο βούρκο της όπου της αρέσει να 
ζει. 
Μην παραπονούµεθα εμείς οι λίγοι, Π µειο- 
ψηφία του Ελληνικού λαού, Να µας παρη- 
γορήσει δεν µπορεί, αλλά ας µας ησυχάζει 
η σκέψη πως δεν αξίζομµε καλύτερα, πως 
δεν είµαστε άξιοι να µεγαλουργήσομε, 
πως δεν είµαστε βιώσιµοι’ πως επιτέλους 
τόσες είναι οι δυνάμεις µας και ὀχι περισ- 
σὀτερες, 
Συνάµα όμως µακαρίζει κανείς τους πεθα- 
µένους που δεν πρόφθασαν να δουν τον 
ξεπεσμό..» 
Αρχείο της Πηνελόπης Δέλτα - θέµα: 
Ελευθέριος Βενιζέλος. 
Τµήµα: Πολιτικό ημερολόγιο, καταχώρηση 
9/6/1921 (σελ. 105-68) 
Έκδοση Α΄, επιμέλεια Π.Α. ζάντας, εκδό- 
σεις Ερμής. 
Εγώ πάντως, βαρέθηκα να είµαιο Ἑλληνας 
ο νικηµένος, ο συκοφαντηµένος, ο περι- 
φρονημένος. Δεν συμβιβάζομαι πλέον, τις 
Ιδιαίτερες πατρίδες µου να τις λέω -και να 
τις θεωρώ- χαμένες, οὖτε πλέον ανέχοµαι 
να θεωρείταιη ΕΛΛΑΔΑ ΜΟΥ εὐκολη 
λεία. Κοχλάζω. 
Και δέκα φορές περισσότερο, οι Ἐλληνες 
Καταδρομµείς. Καιτο βροντοφωνάζουν.Ο 
ήλιος σηκώνεται σιγἀ-σιγά πάνω απὀ την 
Ελλάδα. Γλυκοχαράζει. 
ΙΤΕΠΑΙΔΕΣ! 
Δημήτριος Αμανατίδης 
Γερμανία 


ΒΙΤΡΙΝΑ ΚΑΙ ΟΧΙ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Στην τελευταία παρέλαση για τη γιορτή 
του εορτασμού της 25ης Μαρτίου που έγι- 
γε στην Αθήνα, παρακολούθησα όπως και 
σε άλλες παρελάσεις, τον ἀρτιο εξοπλι- 
σµό των πεζοπόρων τμημάτων. Χωρίς κα- 
μιά παρεξήγηση πιστεύω, ότι αυτή η εικό- 
να εἶναι µια βιτρίνα, γιατί ῃ πραγµατικότη- 
τα είναι εκ διαμέτρου αντίθετη. 

Δεν έχει να κάνει µε τίποτα από την εµφά- 
νιση καιτον εξοπλισμό ἀλλων ευρωπαϊκών 
χωρών -για να µην αναφἑρουμµε τους 
Αμερικάνους- οι οποἱες βρίσκονται δεκαε- 
τίες μπροστά. 

Αναφέρω χαρακτηριστικά τη δική µου πε- 
ρίπτωση όταν κατατάχτηκα στην Πολεμική 
Αεροπορία. 

Ο ρουχισμός επιεικὠς σε μέτρια κατάστα- 
ση και ὀσο για τα όπλα που εκπαιδεύτηκα 
ήταν το Μ-1ΑΊ, Μ-Ί καιτο απαρχαιωµένο 
ΒΒΕΝ. 

Ακόμα και οι Ειδικὲς Δυνάμεις χρησιµο- 
ποιούν το ΕΝ καιτο ἆ-ᾷ, τη στιγµή που 
ακόµα και τριτοκοσµικοί αντάρτες χρησι- 
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µοποιούν όπλα προηγμένης τεχνολογίας. 
Δυστυχώς όμως δεν είναι ο οπλισμός και η 
εμφάνιση. 
Είναι και οἱ συνθήκες διαβίωσης των φα- 
ντάρων, οἱ οποἱοι εκτός ελαχίστων περι- 
πτώσεων ζούνε σε παραπήγματα ελεεινά 
τόσο στην εξωτερική όσο και στην εσωτε- 
ρική εμφάνιση. 
Παμπάλαια «τολ» χωρίς θέρμανση, µε 
οροφές που στάζουν όταν βρέχει, ενώ το 
καλοκαίρι καίει η λαμαρίνα απὀ τον ήλιο. 
Πιστεύω ὅτι το ηθικό του στρατού µας 
εξαρτάται από τα παραπάνω αναφερόµε- 
να, 
Πρέπει κάποιοι αρμόδιοι να ευαισθητοποι- 
ηθούν ώστε το στράτευµα να απαιτήσει 
σύγχρονο εξοπλισμό, καλαίσθητη και 
αξιοπρεπή εμφάνιση των στρατευµένων, 
σύγχρονα κτίρια διαµονής και διαβίωσης. 
Βρισκόμαστε πάντα σε µια διαρκή απειλή 
τόσο απὀ τους «γείτονες» Τούρκους όσο 
καιαπό τα Σκόπια, καιο καλύτερος τρόπος 
για να αντιμετωπισθεί εἶναι ἑνα «σφριγηλό 
καιγεροδεµένο» στράτευμα, 

Θ. Ανδρουτσόπουλος 

Θεσσαλονίκη 


ΑΣΧΕΤΟΙ 
Φέτος όπως και κάθε χρόνο οι φωτιές κα- 
τακαίνε τον δασικὀ µας πλούτο καιµετάτο 
τέλος κάθε μεγάλης και καταστροφικής 
πυρκαγιάς ακούγονται πάντοτε παράπονα 
για το συντονισμό των δυνάμεων κατά- 
σβεσης. Από τα Μέσα Μαζικής Ενημέ- 
ρώσης ακούω συχνά κἀτιπου µε εξορΥγ|- 
ζει: «Στον τόπο της πυρκαγιάς βρίσκεται ο 
τάδε υπουργός (ἡ νομάρχης, ἡ κοινοτάρ- 
χης) και συντονίζει το έργο της κατάσβε- 
σης. Είναι φυσικό να αναρωτηθεί κανείς τι 
ξέρουν αυτοί οι άνθρωποι απὀ συντονισμό 
δυνάμεων πυρόσβεσης, Γιατί εμπλέκονται 
ΑΣΧΕΤΟΙ στο ευαίσθητο θέµα των δασι- 
κὠν πυρκαγιών από τη στιγµή που υπάρ- 
χουν οι άνθρωποι που έχουν εἰδικά εκπαι- 
δευτεί στο έργο αυτό, Ἐτσι κατηγορούνται 
χωρίς πραγματικά να ευθύνονται οι ἰδιοι 
γι’ αυτή την κατάσταση. Ας αφεθούν λοι- 
πὸν να επιτελέσουν απερίσπαστοι στο ἐρ- 
γοτους, 

Μ.Κ. 

Χίος 


99ΑΙ.9 ΚΑΙ ΟΧΙ ΝΑΡΙ5 
Στο τεύχος Ιουνίου 93 και στη σελίδα 42 
στη φωτογραφία του ΟΙα[ίοη οί σε φάση 
προσγείωσης τη νύκτα ο χαρακτηρισμός 
της έννοιας της φωτογραφίας είναι άσχε- 
τος µιας και αυτό που δείχνει είναι το 
ΦΙΠΡΙΠ6ά 9ΠΟΠ ΑΡΡΓΟΕΟΠ ΕΠΙίπα Ξυ5ίεπι 
(59Αἱ 5) και ὀχιτο ΝΑΦΙ5 που δεν διακρί- 
ψεται στη φωτογραφία. 
Γιώργος Βαρλάμης 
Τέξας, ΗΠΑ 


Έχετε απόλυτο δίκιο. Η πρόθεση ήταν 
φυσικά να φανεί το σύστηµα ΥΑΡΙ5 που 
υπήρχε σε άλλο µέρος της φωτογραφίας 
αλλά υπήρξε επέµθαση του γνωστού πλέ- 
ον... δαίμονα. 


Α. Μουλά, |. Χουλιάρα, Κύμη: Τα Μιράζ 
Ε.Ί είναι πιστοποιημένα και για τους δύο 
τύπους πυραύλων. Δεν βλέπουμε έτσι κα- 
νένα λόγο που να µην μπορούν νατους 
φέρουν µαζί. Οι 5ήρε/ 5300, από την άλλη 
πλευρά προορίζονται για τα Μιράζ 2000. Η 
υποστήριξή τους απὀ το ραντάρ «Σιρανό 
ΙΝ» των Ε.Ί, από τις πληροφορίες που 
έχουμε, δεν εἶναι δυνατή χωρίς µετατρο- 
πῄ, Έχουμε δημοσιεύσει πληροφορίες για 
την πιθανότητα αγοράς μεταχειρισμένων 
γαλλικών Μιράζ Ε.Ί για την κάλυψη των 
απωλειών λόγω ατυχημάτων. Δεν νομί- 
ζουμε όµως ότι οι Γάλλοι σκοπεύουν να 
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Αν π πόλη σας έχει κουράσει και ζητάτε να ζήσετε 
κάτι συναρπαστικό.... ελάτε µαζίµας και ξεχάστε 

τα όλα! Διαθέτουμε τις καλύτερες πτητικές συσκευές 
και η πείρα µας τόσα χρόνια είναι η μεγαλύτερη 
εγγύηση για σας. 


ΣΗΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΣ 


. 


ΒΙΒΛΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΟΥΝ...... 


ΓΙΑ ΝΑ ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΕΤΕ ΤΙΣ ΓΝΩΣΕΙΣ ΣΑΣ | 
(Δώστε τις παραγγελίες σας τηλεφωνικά στο 701-8804) 


ΡΚΥ -ΡΙΝΕΕΣ 
(Κωδ. ΒΚ. 041) 


ΡΑΕΚΕΑΡΕΝΤΕ 
(Κωδ. ΒΚ 040) 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ 
(Κωδ. ΒΚ 039) 


Β΄ έκδοση βελτιωμένη, 
Οτι ενδιαφέρει 

κάθε αιωροπτεριστή. 
δρχ 3.300 


Για κάθε χομπίστα 
ἡ αλεξιπτωτιστή, σε 
πολυτελή έκδοση, όλο 


έγχρωμο | δρχ. 4300 


Πολύ κατατοπιστικό. 
Σας βοηθάει βήμα - 
βήμα σ΄ολες σας τις 
απορίες δρχ 3000 


Α Α ὶ α κ. ο 


παραχωρήσουν 
τα αεροπλάνα 
αυτά χωρίς 
αντίτιμο. 
Τα Ε-10ά 
µετά την 
απὀσυρσή 
τους θα 
αποθη- 
κευτούν . Θεωρητικά θα υπάρχειη δυνατό- 
τητα να επανεργοποιηθούν σε περίπτωση 
ανάγκης αφού θα διατηρηθούν τα ανταλ- 
λακτικἁ και ο εξοπλισμός υποστήριξης. 
Σταδιακά όµως η δυνατότητα αυτή θα πά- 
Ψεινα υπάρχει, έως ότου κάποια στιγµή τα 
αεροπλάνα θα διαγραφούν και θα δια- 
λυθούν. Τα Α-7 µε τον κατάλληλο εξοπλι- 
σμό θα μπορούσαν χωρίς πρόβλημα να 
χρησιμοποιηθούν σε ρόλο καταστολής αε- 
ράμµυνας, 
Αντώνη Σιφακάκη, Αθήνα: Δεν θα θέλαμε 
να αναφερθούμε µε περισσότερες λεπτο- 
µέρειες σε ό,τι αφορά την επιστολή ἠ το 
περιστατικό. Το Μιράζ 2000 απὀ το οποίο 
προέρχονται οι πτέρυγες του «μνημείου» 
επισκευάζεται στη Γαλλία καιη επιστροφή 
του προγραμματιζόταν για µέσα στο καλο- 
καίρι. 
Σαρούκο Νίκο, Αθήνα: Σχετικό αφιέρωμα 
έχει προγραμματιστεί. Αναφορά σχετικά 
με προγραμματισμό ή νέες αγορές στην 
Ολυμπιακή Αεροπορία υπό τις παρούσες 
συνθήκες είναι μάλλον δύσκολο να γίνει. 
Παπαχρήστου Απόστολο, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε πολύ. Αν δεν το πιστεύαμε 
ότι υπάρχουν ακόµη κάποιοι που ενδιαφέ- 
ῥρονται γί’ αυτό τον τόπο δεν θα συνεχίζα- 
με αυτό που κάνουμε. Φρεγάτα κλάσης 
«ΒΓΟΟΚΘ»: ένα πυροβόλο των διντσών, { 
οκταπλό εκτοξευτή ΑΞΒΟΕ, 1 µονό εκτο- 
ξευτή ΜΚ 22 πυραύλων «Στάνταρ», ὁ τρι- 
πλούς τορπιλοβλητικούς σωλήνες, ἑνα 
ελικόπτερο. Φρεγάτα κλάσης «Γκαρσία»: 
2 πυροβόλα των 5ιντσών, 1 οκταπλό εκτο- 
ξευτή ΑΞΒΟΕ, 2 τριπλούς τορπιλοβλητι- 
κοὺς σωλήνες, ένα ελικόπτερο, 
Γρηγόρη Δερμιτζάκη, Ηράκλειο: 
Μαχητικό 4ης γενιάς θα μπορούσε ναθεω- 
ρηθεί το Ε-5ο. Μην ξεχνάτε όμως ότιη κα- 
τάταξη των αεροσκαφών σε «γενιές» δεν 
ἐχει καμιά επίσηµη µορφή και πολλές φο- 
ρές είναι παραπλανητική. Στα περισσότε- 
ρα αεροπλάνα υπάρχει κάποια µορφή 
αυτόματου πιλότου. «ΑΠ-400» ἦταν η προ- 
σωρινἠ «Δυτική» ονομασία σε ἑνα αερο- 
πλάνο που περιγραφόταν σαν μεταγωγικό 
µεγαλύτερο του 6-5. Αργότερα προσδιο- 
ρίστηκε σαν το Αη-1248. Το Μιράζ 2000 εἰ- 
ναι πιστοποιημένο για μερικά όπλα µη 
γαλλικής προέλευσης και φυσικά θα µπο- 
ρούσε να πιστοποιηθεί και για άλλα. Δεν 
υπήρξε ποτέ αποζημίωση σε χρήµα αλλά 
διακανονισµός για την προμήθεια υλικού 
που περιλαμβάνει και την τροποποίηση 
των ραντάρ. Την επιθυµία σας ελπίζουμε 
να την ικανοποιήσουµε σύντομα. 
Γιάννη Πέτρου, Ορεστιάδα: Έχουμε προ- 
γραμμµατίσει κάτι για το εγγύς μέλλον. 
Υφαντή Χαράλαμπο, Αθήνα: Δεν έχουµε 
ακούσει κάτι σχετικό και μάλλον το θεω- 
ρούμε δύσκολο για τη µεταφορά ολόκλη- 
ρης πτέρυγας. 
Κλεισμένο Παναγιώτῆ, Αθήνα: Τα γεγο- 
νότα μάλλον µας πρόλαβαν. Όπως ήδη 
έχει ανακοινωθεί το αεροδρόμιο του 
Ελληνικού θα πάψει να λειτουργεί µόλις 
τελειώσει το αεροδρὀµιο των Σπάτων και 
εν µέρη θα οικοπεδοποιηθεί. 
Ανδρέου Πολύδωρο, Αίγιο: 0 οπλισμός 
του βασικού ΒΕ-ΔΕ εἶναι αποκλειστικά για 
αυτοάμυνα (ΑΙΜ-8) αν και θεωρητικά θα 
μπορούσε να μεταφέρει και άλλο πολεμµι- 
Κό φορτίο. Τόσο για το ΑΗ-64 όσο και για 
το Α-7Ε έχουμε κάνει εκτεταμένα αφιερώ- 
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µατα. Είναι δύσκολο να κάνουµε υποθέ- 
σεις για την μελλοντική απόκτηση αερο- 
σκαφών, ιδιαίτερα μεταχειρισμένων. 
Βασιλειάδη Φώτη, Θεσσαλονίκη: Δεν πή- 
ραμε Α-θ στη θέση των Α-7 επειδή πιθανό- 
τατα αυτά τα αεροπλάνα δεν είναι διαθέσι- 
μα προς παραχώρηση αφού τα χρησιµο- 
ποιεί ακόµη το Αμερικανικό Ναυτικό. 
Επιπλέον διαθέταµε ἡδη στόλο των Α-7 
απὀ τα οποία είµαστε πολύ ευχαριστημέ- 
νοι. Η εγκατάσταση τέτοιου εργοστασίου 
εἶναι θεωρητικά δυνατή (εάν παραγγέλνα- 
µε 150-200 αεροπλάνα) αλλά πρακτικά εἷ- 
ναι μάλλον αδύνατη. Δεν το κάναµε άλλω- 
στε όταν είχαµε την ευκαιρία µε τα Ε-ἶ6 
καιτην «αγορά του αιώνα». Η χώραµας θα 
διαθέτει σύντομα ελικόπτερα «Σι Χοκ». 
Είναι πολύ δύσκολο -όπως έχουμε πει 
πολλές φορές- να αναφέρουμε τιμές οπλι- 
κὠν συστηµάτων. Εν πάση περιπτώσει η 
σηµερινή τιµή ενός Ε-165 ξεπερνά τα 50 
εκατ. δολάρια και πλησιάζει τα 65-70, σύμ- 
φωνα µε τοὺς μετριοπαθέστερους υπολο- 
γισμούς. 

Παπαδόπουλο Σάθθα, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Μονογραφἰες για τα αερο- 
πλάνα που ενδιαφέρεστε υπάρχουν µόνον 
για τα Ε-4Ε καιξ-ἶ4. Μπορείτε να προµη- 
θευτείτε τα τεύχη ταχυδρομικά από τα 
γραφείαµας, Ελάτε σε τηλεφωνική συνεν- 
νόηση µε τη γραμματεία µας. Δεν νομί- 
ζουμε ότιτο πρόβλημα µε την έλλειψη ελι- 
κοπτέρων 9ΑΒ είναι να εξευρεθεί ο κατἀλ- 
ληλος τύπος αλλά να αποφασιστεί η αγο- 
ράτους. Δεν νοµίζουµε επίσης ότι υπάρχει 
άλλος τρόπος εισαγωγής στην Σ.Ι. 

Δούνο Γεώργιο, Θεσσαλονίκη: Στις περισ- 


3 


σότερες από τις ερωτήσεις σας δεν µπο- 
ρούμε να απαντήσουμε αφού δεν υπἁρ- 
χουν σχετικές πληροφορίες αλλά θα πρέ- 
πεινα κάνουμε υποθέσεις. Εκτιμούμε ότι 
οι πιθανότητες να παραγγελθούν και ἆλ- 
λες φρεγάτες ΜΕΚΟ 200 τα προσεχή 1-2 
χρόνια είναι, υπό τις παρούσες συνθήκες 
ελάχιστες. Τόσο γιατί δεν υπάρχουν σχε- 
τικά κονδύλια, όσο και γιατί οι ανάγκες 
μας για το εἶδος αυτό των σκαφών επιφα- 
ψείας έχουν καλυφθεί τόσο µε τις φρεγά- 
τες που µας παραχώρησαν οι ΗΠΑ ὁσο και 
µε αυτές που αγοράσαµε από την 
Ολλανδία. Παραχωρήσεις (ή και αγορές) 
μεταχειρισμένων σκαφών όμως εἶναι πιθα- 
γές. Οι εργασίες γιατις ΜΕΚΟ 200, σύμ- 
φωνα µετις επίσηµες ανακοινώσεις προ- 
χωρούν µε μικρές µόνον καθυστερήσεις. 
Τα συστήµατα αυτοπροστασίας δεν είναι 
µια αδιαπέραστη ασπίδα απὀ πυραύλους, 
όπως επίσης και οἱ πύραυλοι δεν βρίσκουν 
πάντοτε το στόχο τους. Δεν υπάρχει έτσι 
απόλυτη απάντηση για το ποιο σύστημα 
µπορεί να αντιμετωπίσει τους ΑΜΗΑΑΜ. 
Το θέµα πρέπει να εξεταστεί κατά περἰ- 
πτωση. Η παραγγελία των ΑΜΒΑΑΜ βρί- 
σκεται υπό εξέταση. Το θέµα των Ρ-3 δεν 
έχει παρουσιάσει τελευταία καμία εξέλιξη. 
Δεν υπάρχει πρόβλεψη για άµεση αντικα- 
τάσταση των υΗ-1Η/ΑΒ-205. 

Κουθέλη Δημήτρη, Ηράκλειο: Η συσκευή 
στην οποία αναφερόμαστε (µέτρηση µα- 
γνητικών πεδίων) έχει κατασκευαστεί απὀ 
επιστημονική ομάδα του πανεπιστημίου 
Θράκης. 

Κασάπογλου Γιάννη, Πειραιά: Ευχαρι- 
στούµε. Τα ραντάρ στα οποία αναφέρεστε 
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αποτελούν µέρος της υποδομής των αερο- 
δρομίων και φυσικά προστατεύονται απὀ 
την αντιαεροπορική τους ἀμυνα. Αντιαε- 
ροπορική άμυνα υπάρχει και για τις µεμο- 
νωμένες εγκαταστάσεις ραντάρ που απο- 
τελούν µέρος του ευρύτερου δικτύου αξ- 
ράμυνας. Δεν υπάρχουν ακόµη οριστικἑὲς 
αποφάσεις για τη μετατροπή ΒΕ-ά σεαε- 
ροσκάφη καταστολής αεράµυνας, Τα ρα- 
ντάρ δεν γίνονται σύστηµα 031 αφού απο- 
τελούν µέρος του. Η απλουστευμένη ἑν- 
νοια του ο Ἱ(6οπιπιαπά, Οοπίτοί, Οοπηπιυπί- 
σα[ΐοης, ΙπἰθΙίαεποε) εἶναι η σύνδεση της 
Διοίκησης, του Ελέγχου, τῶν επικοινῶ- 
ιών καιτων πληροφοριών σε ἑνα ενιαίο 
δίκτυο αμφίδροµης ροής, Η προμήθεια 
αφορά Ρ-28Β και πιθανόν αργότερα Ρ-46. 
Για το θέµα των Α-ΤΕ έχει ήδη «διευκρι- 
νιστεί» ότι υπέστησαν γενική συντήρηση 
και ὀχι εκσυγχρονισμό. 

Γιατο ΑΞΟΟΒΡ ελπίζουμε ὁτι διαβάσατε το 
τεύχος Νο 105. Τα περιπολικά δεν φέρουν 
πυραύλους αλλά έχουν την απαραίτητη 
υποδομή για να τους δεχθούν εάν χρεια- 
στεί. Θα χρειαζόταν να µαντέψουµε για 
την πιθανότητα απὀκτησης Μιράζ 2000-56 
και φυσικά δεν θα θέλαμε να το κάνουμε. 
Σχετικά µε την προμήθεια ορισμένων ανα- 
τολικογερμανικών συστημάτων υπάρχουν 
προβλήματα και δεν είναι σίγουρο ὀτιτελι- 
κά θα αποκτηθούν. Εάν υπάρξουν σχετι- 
κες πληροφορίες, φυσικά θα τις δημοσιεύ- 
σουμε. 

Γεράσιμο Βέθη, Γλυφάδα: Το μουσείο της 
Αεροπορίας βρίσκεται στα τελευταία στά- 
δια της αποπεράτωσης και θα εγκαινιαστεί 
σύντομα. Ελπίζουμε να έχουμε κάτι σχετι- 
κό σε προσεχές µας τεύχος, Θέμα παρα- 
χώρησης Μιράζ Ε1 απὀ το Βέλγιο δεν 
υπάρχει αφού η χώρα αυτή δεν διαθέτει 
τέτοια αεροπλάνα αλλά τα παλαιότερα 
Μιράζ 5. Το θέµα ὅπως καταλαβαίνετε βρἰ- 
σκεται στη φαντασία (ή την «πληροφό- 
ρηση») του συντάκτη εφημερίδας που 
έγραψε σχετικά. 

Εμπέογλου Κλήμη, Θεσσαλονίκη: Πολύ 
ενδιαφέρουσα εργασία. 

Πλούση Μπάμπη, Ρέθυμνο: Ευχαριστούμε 
θερµά. Η στήλη για το περιβάλλον εἰναι 
μάλλον έξω απὀ τη θεματολογία του πε- 
ριοδικού. Αντίθετα το διάστηµα ενδιαφέ- 
ρει πολλούς αναγνώστες. Ενημέρωση στα 
θέµατα που θέλετε είναι πολύ δύσκολο να 
γίνει επιγραμματικά. Ίσως εάν µας τηλε- 
φωνούσατε να μπορούσαμε να σας πούμε 
μερικά πράγματα. 

Μπακλή Κωνσταντίνο, Λιθαδειά; Δυ- 
στυχώς τα πράγματα εἶναι ακριβώς όπως 
τα περιγράφετε. Δυστυχώς επίσης δεν δι- 
καιολογείται κατάρριψη (εάν μπορούσαμε 
θεωρητικά να βρούμε δικαιολογία για κάτι 
τἐἑτοιο) διότι ένα αεροπλάνο 10 μίλια απὀ 
τις ακτές δεν παραβιάζει τον εθνικό εναέ- 
ριο χώρο αλλά το ξ!Β Αθηνών, έστω και αν 
βρίσκεται στο κέντρο του Αιγαίου. 
Χριστοδούλου Ευστάθιο, Λάρισα: Προ- 
σπαθούµε να κρατήσουμε µια ισορροπία 
τόσο στη θεματολογία όσο και στην έἑκτα- 
ση που καταλαμβάνει κάθε θὲµα στο πε- 
ριοδικὀ. Λαμβάνουμε όμως υπ᾿ όψιν τη 
γνώµη σας στο συγκεκριµένο θέµα. Τα 
«Κόμπρα» θα έλθουν. Το τι είναι αξιόμαχο 
ή ὀχι, είναι κάτι το σχετικό. Μην ξεχνάτε 
ὁτιτα 9Α-8 είναι συστήµατα προηγούμε- 
νης γενιάς και έχουν στο µεταξύ αποκτή- 
σει διαδόχους, Αυτό δεν σηµαίνει ότι δεν 
µπορούν να αντιμετωπίσουν κάποιες απει- 
λές, αλλά και άλλες ὄχι. Για μελλοντικές 
προμήθειες δεν μπορούμε παρά να υποθέ- 
σουµε κάτι αφού δεν έχουµε σχετικές 
πληροφορίες. Το ΑΒΤΕΜΙΡ -90 θα γίνει 
αποδεκτό µόνον σαν µονάδες πυρός χω- 
ρίς σύστηµα ελέγχου βολής (εκτός και αν 
τα πράγματα αλλάξουν και πάλι). 
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Ασφαλώς θα εἶχαμε τη δυνατότητα να 
αγοράσουμε άρμα της κατηγορίας ΜΊ, 
Εκείνο που δεν έχουµε τη δυνατότητα εἰ- 
ναι να διαθέσουµε τα χρήματα. Κανένα ελ- 
ληνικόΤΟΜΑ ή ΤΟΜΠ δεν ἐχειεγκατεστη- 
µένο σύστημα ΤΟΥΝ. Αντίθετα υπάρχουν 
εἰδικά οχήµατα-φορείς. Δεν εἶναι σίγουρο 
ὁτιη 059ΑΕ έχει αποφασίσει για την απο- 
δέσμευση Ε-16Α/Β. Οι Κποχ έχουν το σύ- 
στηµα «Φάλανξ». Αντίθετα οι ολλανδικές 
«Κορτενάερ» δεν φέρουν τίποτε σχετικό, 
αφού το σύστημα ΟΙΛ/5 που διέθεταν ἐχει 
αφαιρεθεί πριν την παράδοση. Όλα τα 
αναχαιτιστικά εἶναι μαχητικά, ὀχι όμως και 
το αντίθετο. Το πρόβλημα δεν εἶναι η πα- 
ραγωγή του πυροβόλου ΜΚ30 που χρησι- 
µοποιεί το ΑΒΤΕΜΙ5 -40 αλλά η ενσωμά- 
τωσή του σε κἀποιο πύργο ώστε να µετα- 
τρἐψειταΤΟΜΠ σεΤΟΜΑ.Το ΜΙ-3! εἷ- 
ναι ένα αναχαιτιστικό που δεν σχεδιάστη- 
κε για κλειστές αερομαχίες και φυσικά θα 
βρεθεί σε δύσκολη θέση εάν αντιµετωπί- 
σει µε τέτοιες συνθήκες κάποιο μαχητικό 
της κλάσης του Ε-16. Ασφαλώς θα προ- 
σπαθήσει να το πλήξει µε πυραύλους µα- 
κράς εμβέλειας πριν ακόµη το Ε-16 έχει τη 
δυνατότητα να χρησιμοποιήσει τα δικά του 
όπλα. Θα θέλαμε να διαβάσουµε τις προ- 
τάσεις σας υπό τον όρο να είναι επιχειρη- 
σιακά και οικονομικά ρεαλιστικές. 
Βεζυρίδη Συμεών, Σέρρες; Αναμφίβολα 
το Α-10 είναι ἑἐνα ικανότατο αεροπλάνο 
για τις αποστολές γιατις οποίες σχεδιά- 
στηκε και ή απὀκτησή του ίσως θα πρέπει 
να εξεταστεί σοβαρά και από την ελληνική 
πλευρά. 

Καφετζηδάκη Μανώλη, Νίσυρο: Έχει πα- 


Η εταιρία µας ζητάε! συνεργάτες για να εργαστούν στον τοµέα 
της διόρθωσης κειμένων. 
Καλό θα ήταν αν, ο/η υποψήφιος (α) έχει γνώσεις επεξεργασίας κειµένου 
σε Η/Υ (Μαοἰπίοςῃ, πρόγραµµα ΜαοΜΠίε ΙΙ). 
Αν ενδιαφέρεσθε παρακαλούμε στείλτε σύντομο διογραφικό σημείωμα 
στον: κ. Γ. Βρόντο, Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε., Πραξιτέλους 31, (Ελληνικό), 
167 77 Αθήνα, 


ραδοθεί το τροχαίο υλικό, τα 9Α-8. υλικό 
διαβιβάσεων, μεταφορών και μηχανικού 
αλλά εκκρεµεί η παράδοση των τεθωρακι- 
σµένων για µερικά απὀ τα οποία υπάρχει 
τώρα αμφιβολία εάν θα παρθούν τελικά. Οι 
κινητήρες συναρμολογούνται αλλά δεν 
κατασκευάζονται στην Ελλάδα. Πρακτικά 
η κατασκευή του ΜΙ Β5 για τους αριθμούς 
που συζητάµε θα ἦταν αδύνατη στην 
Ελλάδα. Ναι, υπάρχουν υπὀ κατασκευή 
φρεγάτες ΜΕΚΟ σε ελληνικά ναυπηγεία. 
Τις φρεγάτες θα μπορούσαμε να τις ζητή- 
σουµε αλλά δεν είναι σίγουρο ότιθα µας 
εἶχαν δοθεί δεδοµένων των ισορροπιών 
που κρατούν οι ΗΠΑ στην περιοχή. 

Δεν υφίστανται πλέον περιορισμοί για την 
προµήθεία των συστηµάτων που αναφέρε- 
τε, Σημειώστε πάντως ὅτι τέτοιοι περιορι- 
σµοί εξαγωγών από τις ΗΠΑ υπάρχουν για 
πολλά συστήµατα και χώρες καιη άρση 
τους εἶναι πολλές φορές τυπική υπόθεση. 
Από ότι γνωρίζουμε δεν υπήρξε ποτὲ σκέ- 
Ψη συμπαραγωγής του ΗΟΚυΜ από την 
ΕΑΒ. Η ξένη εταιρία που είχε αναλάβει την 
εμπορική προώθηση του ελικοπτέρου είχε 
εξετάσει την πιθανότητα εγκατάστασης 


ΧΛΛΥΒΛΙΝΟΙ ΘΩΡΑΚΕΣ 


Το έργο που απέσπασε Τις καλύτερες κριτικές, εξαντλή- 
θηκε σε χρόνο ρεκόρ και επανεκδόθηκε. 


Τ{έγραψαν... 


Πτήση ἃ. Διάστημα ' 
«Το βιβλίο αυτό αποτελεί µια ευχάριστη 


ἐκπληξη και την καλύτερη εκδοτική προσπᾶ- 


θεια στο χώρο της αμυντικού περιεχόμενου 
ελληνικής βιβλιογραφίας μέχρι σήµερα. Η 
ἐκδοση αξίζει συγχαρητήρια». 


Αμυντικά Θέματα 
«Περιγράφει την ανάπτυξη και την διαχρονι- 
κη βελτίωση του πιο συγκλονιστικού πολεμµι- 


κούμέσου, µε στοιχεία μοναδικά, ὀχιμόνο 
για τα ελληνικά αλλά και τα διεθνή δεδοµέ- 
να», 


8. Δηπλωματία 
«Ο αναγνώστης θαβρει πληθώρα νέων 
στοιχείων και πληροφορίες στρατιωτικής 
φύσεως σχετικές µε ειδικὲς θωρακίσεις, 
συστήµατα πυροπροστασίας, επιβίωσης 
πληρώματος, συστήµατα ελέγχου πυρὀς, 
οπλισμός, εἰδικά ἅρματακ.λ.π., που μὲχρι 
τώρα ἤταν τελείως άγνωστα και απρόσιτα 
στο αναγνωστικό κοινό». 


Μοάείπα 

«Έργο ζώης, δομημένο σε τέσσερα κεφά- 
λαια, 

Το πρώτο περιέχει µια 20σέλιδη ιστορική 
αναδρομή, απὀ τη δράση των αρμάτων στο 
Α΄ Π.Π. µἐέχρικαιτο Β'Π.Π. Το δεύτερο 
µέρος αναφέρεται στις τεχνολογικές εξελί- 


ξεις των αρμάτων κατά την μεταπολεμική 


εποχή, αναλυτικά ανά δεκαετία. Στη συνέ- 


χεια αναλύει τα τεχνολογικά στοιχεία των 


στην Ελλάδα µιας γραμμής παραγωγής 
για εξαγωγές. Δεν υπάρχουν σημαντικές 
διαφορές στο επίπεδο εκπαίδευσης ή 
τουλάχιστον είναι δύσκολο να αξιολογη- 
θεί οποιαδήποτε διαφορά. Η προμήθεια 
του συστήµατος «Πάτριοτ» δεν είχε ποτέ 
αποφασιστεί. Είχε απλώς εκφραστεί η 
σκέψη να αγοραστεί το σύστηµα σαν αντι- 
καταστάτης του απηρχαιωµένου αντιαε- 
ροπορικού δικτύου «Νίκη-Ηρακλής». 
Συμπαραγωγἠ θα μπορούσε θεωρητικά να 
γίνει για οποιοδήποτε σύστημα. Πρακτικά 
όµως υπάρχουν προβλήματα µε κυριότερο 
το κόστος που ανεβαίνει ανά µονάδα σε 
σύγκριση µε την απευθείας αγορά, αλλά 
και τοὺς περιορισμούς στη µεταφορά τε- 
χνολογίας. Το σύστηµα που χρησιµοποι- 
ούν τα ναυπηγεία που σχεδίασαν τις φρε- 
γάτες ΜΕΚΟ δίνει ακριβώς τη δυνατότητα 
σε κάθε χώρα να προσαρμόσει τα σκάφη 
της στις συγκεκριμένες ανάγκες της. Αυτό 
ακριβώς έκαναν τόσο η Ελλάδα καιη 
Τουρκία, αλλά και η Πορτογαλία, η Αυ- 
στραλίἰα και η Ν. Ζηλανδία. Τα «Κόμπρα» 
είναι αρχικά 17, Πιθανότατα να υπάρξουν 
αργότερα και άλλες αγορές. Ασφαλώς το 


ΕΝΑ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΕΛΕΙΠΕ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


ΔΙΟΠΤΡΑ ΑΡΧΗΓΟΥ 


κ Ἱ 
ΔΙΟΠΤΡΑ ο -.-- -- 
τς--4 στ 
-- το] ΣΤ 
ο -- 
«“ ρω ο. π-- 


ΠΥΡΟΒΟΛΟ 
.Τ(.ΒΕ) 108πιπι 


Μιράζ 2000-Ρ εἰναιικανότερο απὀ το βασι- 
κό μοντέλο αλλά η σκοπιμότητα αγοράς 
του είναι κάτι που θέλει πολλή συζήτηση, 
όπως άλλωστε συμβαίνει µε οποιοδήποτε 
οπλικό σύστηµα. Ο κινητήρας του Μιράζ 
2000 συναρµολογήθηκε απὀ την ΕΑΒ στα 
πλαίσια των αντισταθµιστικών ὠφελών 
απὀ την αγορά των αεροπλάνων. Ο αριθ- 
μός των κινητήρων που συναρµολογήθηκε 
ξεπερνούσε την ελληνική αγορά και φυσι- 
κἁ κάποιοι απὀ αυτούς κατέληξαν σε ἀλ- 
λες αεροπορίες. 

Κεφαλά Κώστα, Ηράκλειο: Την ύπαρξη 
του συγκεκριμένου καταγραφέα την 
έχουµε υπόψιν µας καικάτι ανάλογο υπάρ- 
χει και στο Μιράζ 2000, Το σύστηµα όµως 
απέχει πολύ απὀ τις ανοησἰες που ακού- 
στηκαν ἡ γράφηκαν σε ορισμένα µέσα µα- 
ζικής ενημέρωσης. Κάποιες φωτογραφίες, 
Ιδιαίτερα ξένων αεροσκαφών θα µας εν- 
διέφεραν. 

Μαυρικάκη Νεκτάριο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούμε για την νέα σας επιστολή. Θα επα- 
νέλθουµε και εµείς στα θέµατα που θίγετε 
για να προσπαθήσουμε να σας δείξουμε 
αυτά που δεν µπορείτε να καταλάβετε. Η 
λεζάντα της φωτογραφίας στη σελίδα 49 
(τεύχος 96) δεν κάνει πουθενά αναφορά 
για τρία αεροπλάνα (που είναι τουλάχι- 
στον τέσσερα ορατά και άλλα δύο που δεν 
συμπεριελήφθηκαν στη φωτογραφία) αλ- 
λά για τρεις τύπους, τους ἰδιους που επι- 
σηµαίνεται και εσείς. Για τον αξιωματικὀ 
πάνω απὀ τον 95-12 στο τεύχος 70, σελἰ- 
δα 55 τα φαινόμενα που επισηµαίνετε, 
απατούν. Πρόκειται για Σοβιετικό αξιωμα- 
τικό. 


|  μοάμίω ΡΙΕΦΕΙ 535 ΗΡ ν-8 


ΚΙΝΗΤΗΡΙΟΣ 
ΤΡΟΧΩΣ 


στο 


συγχρόνων αρμάτων µάχης µε έμφαση στην 
προστασία, ευκινησία καιισχύ πύρος. 
Παράλληλα µε την τεχνολογία καλύπτονται 
και οι διάφορες τεχνικὲς χρησιμοποίησης 
των τεθωρακισμένων στο πεδίο µάχης. Στο 
τρίτο µέρος παρουσιάζονται ένα προς ένα 
όλα τα σύγχρονα άρµατα µάχης µε δισέλιδο 
κείµενο για το καθένα, ομαδοποιημένα κατὰ 
χώρες. Το φινάλε δίνεται από πίνακες µε 
τεχνικἁ στοιχεία και μεγάλη φωτογραφία 
του κάθε άρματος. 

Η εικονογράφηση είναι κάτι περισσότερο 
απο πλούσια µε εκπληκτικές τοµες διασή- 
µων αρμάτων, διαγράµµατα, σχέδια και 
συγκριτικούς πίνακες. Συνοπτικά ένα βιβλίο 
που ὁμοιό του δεν ἐχει υπάρξει». 


Άμυνα ἃ. Τεχνολογία 

«Πρόκειται για την πρώτη σοβαρή και αξιό- 
λογη ελληνική προσπάθεια για να γίνουν 
γνωστά τα ἁἅρματα µάχης ὅλων των χωρών 
του κόσμου. Στην πράξη πρόκειται γἱα µια 
εγκυκλοπαίδεία αρμάτων. Μέσα στις 275 
σελίδες καιµε την εποπτική βοήθεια 550 
φωτογραφιών, αναλύεται οκαταπληκτικός 
ρόλος των αρμάτων απὀ εµφανίσεως του 
μέχρι σήµερα. Απλό και εύκολο βιβλίο, είναι 
χρήσιμο βοήθημα για το στρατιωτικὀ, αλλά 
και για τον ιστορικό, τον ερευνητή, τον ερα- 
σιτέχνη, ακόµα και τομοντελίστα». 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΟΡΓΑΝΩΝ 
ΟΔΗΓΟΥ 


ΕΡΠΥΣΤΡΙΑ 
ΠΛΑΤΟΥΣ 3δοπι 
ΚΑΘΙΣΜΑ ΟΔΗΓΟΥ 


ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ 105 πιπι ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ 105 πηπη 


Διατίθεται από τα θιθλιοπωλεία Αθηνών: 

«Αριστοτέλης» Πανεπιστηµίου 34, «Τσιγαρίδας» Ιπποκράτους 10, 
«Ελευθερουδάκης» Νίκης 4, «Εστία» Σόλωνος 60, «Φασίτσας 
Αθανασιάδης» Χ. Τρικούπη 6-10. 


- ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΕΛΙΑΣ 
ρος 

..« 

Ι 


ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΚΩΝ/ΝΟΥ ΤΟΥΡΙΚΗ 
Ηρακλείου 276, 142 31 Ν. Ιωνία 
Επιθυμω να μου στεἰλεταιτο βιβλίο «ΧΑΛΥΒΔΙΝΟΙ ΘΩΡΑΚΕΣ». 
Ι Την αξία του δρχ. 9.800 και τα έξοδα αποστολής,θα καταβάλω στον ταχυδρόμο κατά 
την παραλαβή. 
ΕΠΕ Πε μοι σώος πο 


ΕΔΙΕΥΟΝΝΣΗΝ Ιώ οταν ανασα μκή κανονιών ο, 
ΠΙΟ ΙΦΘΕ ΝΝ. οι ωμκοα Ες 

Γ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ ήρωας ο ομως ΤΗΛ μπω ρνας 

Ι ΟΠΑΡΑΓΓΕΛΩΝ (Υπογραφή) 


ΩθΩθωνοφὌθΦφθφΒΒΩῃΩΩθΩθῶὣΩθ. ντ ρω οώμηκομώιν 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΑΔΑ 


»Αναμένεταιμέσα στον Οκτώβριο η 
παράδοση του πρώτου από τα9 
συνολικά βαρέα μεταγωγικά ελικό- 
πτερα 0Η-47 που εκσυγχρονίζονται 
απὀ την εταιρία Μπόινγκ Χελικό- 
πτερς στο επίπεδο «Ώ». Υπενθυ- 
µίζεται ὁτι το πρόγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού περιλαμβάνει την αντι- 
κατάσταση των κινητήρων Τ55-ἱ - 
11 από τους ισχυρότερους Τ55-ἱ - 
712 σε συνδυσμό µε την ενίσχυση 
του κιβωτίου μετάδοσης της κίνη- 
σης, την τοποθέτηση νέων πτε- 
ρυγίων στα στροφεία κατασκευα- 
σµένους από σύνθετα υλικά, βελ- 
τίωση της εργονοµίας στο κόκπιτ, 
αντικατάσταση μεγάλου µέρους 
του ηλεκτρικού και υδραυλικού 
συστήµατος για τη µείωση των ανα- 
γκών συντήρησης, τοποθέτηση νέ- 
ων, μεγαλύτερης χωρητικότητας 
δεξαμενών καυσίµου, εγκατάσταση 
νέου συστήµατος ανάρτησης εξω- 
τερικού φορτίου τριών σημείων. 
Παράλληλα αναβαθµίζεται το σύ- 
στηµα σταθεροποίησης/ελέγχου 
πτήσης και τα συστήματα επικοινω- 
γίας και ναυτιλίας. Αποτέλεσμα ε- 
ναι ότι εκτός απὀ την αύξηση της 
αξιοπιστίας και την ελαχιστοποίηση 
των αναγκών συντήρησης, τα ελἰι- 
κόπτερα αποκτούν κατακόρυφα 
αυξημένες δυνατότητες µεταφο- 
ράς φορτίου, επιδόσεων όπως 
αυτονομία, εμβέλεια, αιώρηση 
εντὀς και εκτός της επίδρασης του 
εδάφους και επιχειρήσεων σε 
συνθήκες υψηλών θερμοκρασιών. 


. Αναχώρησαν ήδη οι πρώτοι χειρι- 
στές που θα εκπαιδευτούν στα ελι- 
κόπτερα ΑΗ-{ που παραλαμβά- 
νουµε απὀ τις ΗΠΑ στα πλαίσια της 
παραχώρησης πλεονάζοντος στρα- 
τιωτικού υλικού. Να υπενθυμίσουµε 
ὁτι σύµφωνα µε ὀλες τις πληροφο- 
ρίες τα «Κόμπρα» αφορούν το µο- 
ντέλο «Ρ» που αποτελεί και την 
πρώτη έκδοση παραγωγής του ελι- 
κοπτέρου για τον Αμερικανικό 
Στρατόὀ µε τον εξοπλισμό των 
αντιαρµατικών ΤΟΝΝ. Ουσιαστικά 
πρόκειται για το µοντέλοπου η 
Μπελ ονομάζει ΑΗ-{5. Ενώ όµως 
τα πρώτα ελικόπτερα «9» προέρχο- 
νται απὀ µετασκευές ΑΗ-{4, τα 
ΑΗ-1Ρ ήταν νέες κατασκευές µε 
τον εξοπλισμό ΤΟΝ, διατήρησαν 
όμως τον πυργίσκο Μ28 µε το πυλο- 
βόλο των 7,62 καιτον εκτοξευτή 
βομβίδων των 40 χιλ. Η αντικατά- 
σταση του πυργίσκου µε αυτόν που 
φέρει το πυροβόλο των 20/30 χιλ. 
έγινε στο επόμενο μοντέλο ΑΗ-ΊΕ 
(ελικόπτερο µε εξοπλισμό ΤΟΝΝ και 
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αριθµό παραγωγής 101). 

Με σκεπτικισμό αντιμετωπίζεται η 
προμήθεια των αυτοκινούμενων 
αντιαεροπορικών συστηµάτων 
Ζ9|)/-23-4 απὀ τα αποθέµατα της 
πρώην Ανατολικής Γερμανίας. Οι 
αξιωματικοί, που όπως είχαμε γρά- 
Ψει και παλαιότερα είχαν µεταβεί 
στη Γερμανία για την αξιολόγηση 
του υλικού διαπίστωσαν ὁτι τα 
συστήµατα δεν εἶναι όλα του ιδίου 
μοντέλου και τα περισσότερα απὀ 
αυτά ανήκουν σε παλαιότερες εκ- 
δόσεις και βρίσκονται σε υπηρεσία 
πολλά χρόνια. Ιδιαίτερα ανησυχητι- 
κό είναι ότι τα ραντάρ και τα συστή- 
µατα ελέγχου βολής είναι παλαιές 
σχεδιάσεις µε παρωχηµένα ηλε- 
κτρονικά εξαρτήµατα, πολύ ευάλω- 


τα σε αντίµετρα και φυσικά η αντι- 
κατάστασή τους (αφού η αναβάθµι- 
σή τους είναι μάλλον αδύνατη) θα 
εἰχε κόστος που θα ξεπερνούσε την 
αξία του υπό παραχώρηση υλικού. 
Έτσι σύµφωνα µε πληροφορίες, βά- 
σει των ανωτέρω, οι εισηγήσεις 
τους για την αποδοχή του υλικού εἰἷ- 
ναι αρνητικές µε το σκεπτικὀ ότι τα 
συστήµατα θα αντιμετωπίσουν προ- 
βλήματα συντήρησης και η παραμο- 
νήτους σε ελληνική υπηρεσία λόγω 
της ηλικίας τους θα είναι σύντομη. 
Οριστικἠ όµως απὀφαση δεν ἐχει 
ακόµη ληφθεί αφού το σύστηµα κα- 
λύπτει ένα µεγάλο κενό στο ελληνι- 
κὀ οπλοστάσιο, αυτό της αντιαερο- 
πορικής προστασίας κινουμένων 
φαλάγγων που φυσικά δεν καλύ- 
φθηκε απὀ την απόκτηση των 
πυραυλικών συστηµάτων 9Α-δ. 
Δεδομένου όμως ότι δεν υπάρχει 
άλλη πρόβλεψη πλην της απόκτη- 
σης των φορητών πυραύλων 
«ΣΤίγκερ», ἴσως τελικά το σύστηµα 
γίνει αποδεκτό και εισαχθεί σε υπη- 
ρεσἰα σε μικρότερους αριθμούς, 


ενώ µέρος του χρησιµοποιηθεί σαν 
πηγἡ ανταλλακτικών. Μια άλλη λύ- 
ση είναι η υποβάθμιση των συστη- 
µάτων σε απλά αντιαεροπορικά. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ὁτι ο 
Ελληνικός Στρατὀς διατηρεί ακόµη 
σε υπηρεσία αντιαεροπορικά όπλα 
όπως το τετράδυµο Μ55 των 12,7 
χιλ. που ασφαλώς είναι κατώτερα 
σε δυνατότητες των ζ90-23. 

Αντίθετα, σύµφωνα µε τις ίδιες 
πληροφορίες, θετικότερα αντιµε- 
τωπίζεται το θέµα της προμήθειας 
των ΤΟΜΑ ΒΜΡ-Ί που αν και πα- 
λαιά, λόγω του ότι εἶναι απλούστε- 
ρα σαν συστήµατα και θα αποκτη- 
θούν σε ικανούς αριθμούς, θα δηµι- 
ουργήσουν λιγότερα προβλήματα 
απὀ την εισαγωγή τους σε υπηρε- 


σία. Η αξιολόγηση αυτού του υλι- 
κού, παρ᾽ όλο που σαν οπλικό σύ- 
στηµα κρίνεται τι έχει αρκετά µει- 
ονεκτήµατα (που βελτιώθηκαν ἆλ- 
λωστε στα ΒΜΡ-2/9), έδειξε ότι µε 
ἑνα πρὀγραµµα ανακατασκευής και 
εισαγωγἠς του στο σύστηµα συντή- 
ρησης του Ε.Σ. θα μπορέσει να πα- 
ραμείνει σε υπηρεσία για πολλά 
χρόνια. Δεν έγινε γνωστό ποιὲς εἰ- 
ναι οι τελικές εισηγήσεις για τον 
οπλισµὀ που θᾳ φέρει το όχημα. Θα 
πρέπει όµως να σημειωθεί ότιτο 
αυτόματο σύστημα επαναγέµισης 
του πυροβόλου των 73 χιλ. κα απο- 
τελούσε την κυριότερη αιτία προ- 
βλημάτων έχει ήδη αφαιρεθεί σε 
γερμανική υπηρεσία, ενώ τα οχήµα- 
τα έχουν υποστεί και µια σειρά ἆλ- 
λων βελτιώσεων που αφορούν την 
αὐύξηση της αξιοπιστίας και τη λύση 
προβλημάτων που είχαν επισηµαν- 
θεἰ απὀ την επιχειρησιακή χρήση, 


»Κατέπλευσε στις αρχές Σεπτεµ- 
βρίου στο Ναύσταθμο Σαλαμίνας το 
υποβρύχιο «Τρίτων» (5112) που 


υπέστη γενικό εκσυγχρονισμό σε 
γερμανικά ναυπηγεία. Το υποβρύ- 
χιο, εκτοπίσματος 1230 τόννων (εν 
καταδύσει) ανήκει στην πρὠτη παρ- 
τίδα σκαφών της κλάσης 209/1100 
που το Ελληνικό Ναυτικό είχε πα- 
ραγγείλειτο 1967 καιη ἐνταξή του 
στο στόλο πραγματοποιήθηκε το 
1972. Ο εκσυγχρονισμός που έγινε 
στα πλαίσια της επἐκτασης επιχει- 
ρησιακής ζωής του σκάφους αλλά 
και της αύξησης των επιχειρησια- 
κών του δυνατοτήτων (ΠπΙα-ΙΙ{6 
πποᾶθ/πἰς 16η) περιλαμβάνει την 
τροποποίηση των τορπιλοβλητικών 
σωλήνων ώστε να μπορούν να βάλ- 
λουν βλήματα εναντίον πλοίων σε 
συνδυασμό µε την εγκατάσταση 
του συστήµατος ελέγχου βολής 


ία από τις 20 πυραυλακάτους της κλά- 
σης 5148, πανομοιότυπες σχεδόν των 
Ελληνικών κλάσης «Κομπαντάντ |», 
Προσέξτε την απουσία τορπιλοθλητικών 
σωλήνων στην πρύμνη. 


«Κανάρης» που εξελίχθηκε απὀ το 
ΓΕΤΕΝ απὀ κοινού µε την εταιρία 
ὑπίδγς. Το σύστηµα βελτιώνει κατα- 
κόρυφατις δυνατότητες του πρό- 
σκτησης στόχων και κατεύθυνσης 
των όπλων που διαθέτει το υποβρύ- 
χιο και εκμεταλλεύεται πλήρως 
τους διάφορους αἰσθητήρες, παλαι- 
οὐς και νέους που διαθέτει το σκά- 
φος, Από τους 200 συνολικά στὀ- 
χους που έχει τη δυνατότητα να 
διαχειρίζεται µπορεί να εξάγει πλή- 
ρη στοιχεία βολής για 8 απὀ αυτούς 
που παρουσιάζουν ιδιαίτερο ενδια- 
φέρον ἡ αποτελούν άµεση απειλή 
για το υποβρύχιοΣτο «Τρίτων» 
έχουν, όπως προαναφέρθηκε, Το- 
ποθετηθείἰ και νέοι αισθητήρες, 
όπως το παθητικό σόναρ επισήµαν- 
σης στόχων Ρ59-893-90 της γερµα- 
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νικής Άτλας Ελεκτρόνικ, επάνω στο 
οποίο βασίζονται και οι αυξημένες 
δυνατότητες βολής του υποβρυχί- 
ου. Βελτιώσεις υπέστη ακόµη το 
ραντάρ µε την αναβάθµισή του στο 
επόμενο μοντέλο, ενώ στους παθη- 
τικούς αισθητήρες προστέθηκε και 
το εξελιγμένο σύστημα ΕΞΜ 
(ΕΙεοίγοπίςο ιρροιί ΜεᾶςυΓε5) της 
σειρὰς ΑΒ-700 που επισημαίνει 
εχθρικές εκπομπές σε ευρύ φάσμα 
συχνοτήτωνΑναβάθµιση υπέστη- 
σαν όμως και τα ηλεκτρονικά του 
συστήµατος ναυτιλίας µε την εγκα- 
τάσταση νέου αδρανειακού συστή- 
µατος ΙΝ5 της Σπέρι και δεκτών δο- 
ρυφορικών δικτύων (6Ρ5, θαΐϊναν). 
Οι εργασίες εκσυγχρονισμού διήρ- 
κεσαν 18 περίπου µήνες και ολο- 
κληρώθηκαν τον περασμένο Φε- 
βρουάριο. Το σκάφος όμως παρέ- 
µεινε στη Γερμανία για µια σειρά 
εντατικών δοκιμών αφού αποτέλε- 
σε τον «πιλότο» του σχετικού προ- 
γράμματος που περιλαμβάνει και τα 
τρἰα άλλα υποβρύχια της σειράς: 
«Γλαύκος», «Νηρεύς» και «Πρω- 
τεύς», Οι εργασίες στο τελευταίο 
έχουν ήδη αρχίσει και αναμένονται 
να ολοκληρωθούν στο τέλος του 
επὀµενου χρόνου. 


5 Ανακινείται φαίνεται το θέµα της 
αντικατάστασης τῶν ελαφρών αε- 
ροσκαφών Σέσνα Τ-41 που χρησι- 
μοποιούνται σήµερα για την βασική 
εκπαίδευση των Ικάρων. Η αντικα- 
τάστασή τους έχει συζητηθεί πολ- 
λές φορές στο παρελθόν. Για την 
κάλυψη µάλιστα της σχετικής ανά- 
γκης εἰχε παλαιότερα αναφερθεί 
καιη πιθανότητα σχεδίασης ενός 
ελαφρού αεροσκάφους απὀ την 
ΕΑΒ. Πρόσφατα η Π.Α. ξεκίνησε µια 
σειρά δοκιμών ελαφρών αεροσκα- 
φών. Ἐτσιτον περασμένο Σεπτέµ- 
βριο επισκέφθηκε τις εγκαταστά- 
σεις της αεροπορικής βάσης 
Τατοίου ἑνα φιλανδικής κατασκευ- 
ής ελαφρό αεροπλάνο τύπου 
γαἰπιοί | -Β0, το οποίο εἶχαν την 
ευκαιρία να αξιολογήσουν αξιωμα- 
τικοί της Π.Α. Θα πρέπει να σηµειω- 
θεί ότι πριν μερικούς µήνες παρό- 
µοια δοκιµή εἶχε γίνει καιστο Σορτς 
(ΕπιρΓαεη) Τµσαπο, 


» Σύμφωνα µε τις υπάρχουσες πλη- 
ροφορίες, η Γερμανία παραχωρεί 
στο Ἑλληνικό Ναυτικό δύο 
πυραυλακάτους κλάσης «148» στα 
πλαίσια της γερμανικής βοήθειας 
προς την χώρα µας. Οι πυραυλάκα- 
τοι αυτής της κλάσης αριθμούν 20 
σκάφη και ναυπηγήθηκαν σε γαλλι- 
κά ναυπηγεία την περίοδο 1972- 
1975, βασίζονται δε στην σχεδίαση 
«Κομπαντάντ ΙΙ», τέσσερις από τις 
οποίες υπηρετούν ἠδη στο Ελ- 
ληνικὀ Ναυτικό. Με µήκος 47, πλά- 
τος 7 και βύθισμα 2,7 µέτρα, έχουν 
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εκτόπισμα 265 τόννους µε πλήρες 
φορτίο. Διαθέτουν τέσσερις κινητή- 
ρες Ντίζελ ΜΤΗΟ µε συνολική εγκα- 
τεστηµένη ισχύ 12.000 ίππων και 
αναπτύσουν μέγιστη ταχύτητα 36 
κόμβων. Η εµβέλειά τους φτάνει τα 
600 περίπου μίλια µε ταχύτητα 30 
κόμβων, ενώ ξεπερνά τα 1.600 μίλ- 
λια µε την οικονομική ταχύτητα {5 
κόμβων. Ο οπλισμὀς τους σε γερ- 
µανική υπηρεσία περιλαμβάνει τέσ- 
σερις πυραύλους επιφανείας-επι- 
φανείας Εξοσέτ,͵ ένα πυροβόλο των 
7θ χιλ. ΟΤΟ-ΜΕεἰαΓα και ένα πυροβό- 
λο των 40 χιλ. Μπόφορς., ενώ υπάρ- 
χει υποδομή και για την μεταφορά 
ναρκών. 

Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός είναι 
ουσιαστικά το πακέτο που έχουν 
υιοθετήσει και οἱ ελληνικές πυραυ- 
ἀκατοι του ιδίου τύπου και περιλαµ- 
βάνει το σύστηµα ελέγχου βολής 
«Ψ6ϱ8-ΡοΙυΧ» της Τόµσον-Ο9Γ. 

Τα δύο σκάφη θα πάρουν τα ονόµα- 
τα «Βότσης» και «Πεζόπουλος». 


ΚΥΠΡΟΣ 


.Η Τουρκία παρέδωσε στο ψευδο- 
κράτος δύο ακταιωρούς αξίας 
Φ600.000 «για την πάταξη του 
λαθρεμπορίου». Σε λιμένες του κα- 
τεχόµενου τµήµατος της Κύπρου 
ναυλοχούν ακόµη 2 ακταιωροίΑβΒοΊ 
και δύο ναρκαλιευτικές άκατοι. 


Μεγάλο φορτίο όπλων αποτελού- 
µενο απὀ 9.000 αυτόματα όπλα 
ΑΚ47 και 5.000 πιστόλια µε άγνω- 
στο προορισμό κατασχέθηκαν στο 
κατεχόμενο λιμάνι της: Αμµο- 
χώστου. Η Κυπριακή κυβέρνηση 
ανησυχεί ότι ο οπλισμός αυτός θα 
περιέλθει τελικά στις «Δυνάμεις 
Ασφαλείας» του ψευδοκράτους 
του Ντενκτάς. 


.Ο αντιστράτηγος κ. Φωτιάδης έχει 
επιλεγεί για τη θέση του Υπαρ- 
χηγού του ΓΕΕΦ, στη θέση του 
απερχόμενου Α/γου κ. Τζίντζα. 
Παράλληλα αφίχθηκαν στην Κύπρο 
3 νέοι Υποστράτηγοι και 7 Ταξίαρ- 
χοι για τη στελέχωση της Εθνικής 
Φρουράς. Οι 10 ανώτατοι αξιωματι- 
κοί προέρχονται από τους εφέ- 
ὅρους εκ μονίμων του Ελληνικού 
Στρατού και θα υπηρετήσουν στην 
Ε.Φ. µε βάση ειδική σύµβαση στα 
πλαίσια της οργανικής αναδόµησης 
και ποιοτικής αναβάθµισής της. 

«Το σοβαρότερο επεισόδιο κλοπής 
οπλισμού την τελευταία δεκαετία 
απασχολή τη διοίκηση της Ε.Φ.. 
Συγκεκριµένα κλάπηκαν 3 τυφέκια 
49, τα οποία άφησαν αφύλακτα 
στις σκηνὲς τους έφεδροι που 
συμμετείχαν σε 4ήμερη άσκηση 
στη Λάρνακα. Το επεισόδιο εἶναι το 
πρώτο του είδους, παρ᾽ όλο που) χι- 
λιάδες όπλα εἶναι χρεωµένα σε 


Εθνοφύλακες που τα φυλάσσουν 
στα σπίτια τους και χιλιάδες ἐέφε- 
δροι καλούνται σε πολυήµερες 
ασκήσεις κάθε χρόνο, Προ δεκαε- 
τίας εἰχε κλαπεί ποσότητα αντιαρ- 
µατικών ρουκετών | ΑΝ -72 από 
αποθήκη οπλισμού. 


Έφτασαν οι πρὠτοι απὀ τους 320 
Αργεντινούς στρατιώτες σε αντικα- 
τάσταση των Καναδών που έχουν 
ήδη αποχωρήσει από την υΝΕΙΟΥΡ. 
Αξιοσημείωτο είναι ὁτι τους 
Αργεντινούς υποδέχθηκε στο αε- 
ροδρόµιο, ο Βρετανός επιτελάρχης 
της Δύναμης του ΟΗΕ. Είναιη πρὠ- 
τη φορά που οι ένοπλες δυνάμεις 
της Βρετανίας και της Αργεντινής 
συνεργάζονται µετά τον πόλεμο 
των Φόκλαντς, 


.Όι Βρετανοί αντικατέστησαν τα 
πεπαλαιωμένα ελαφρά τεθωρακι- 
σμένα Εε/ταί που διατηρούσαν για 
την προστασία των στρατιωτικών 
τους Βάσεων στην Κύπρο µετο 
σύγχρονο τροχοφόρο ΤΟΜΠ 
ΦΑΧΟΝ, Στις Βάσεις εξακολουθούν 
να υπηρετούν τύποι που έχουν απο- 
συρθεί από αλλού, όπως το παλαί- 
µαχο τροχοφόρο τεθωρακισμένο 
όχημα αναγνώρισης 9Αἱ ΑΡΙΝ. 
Επίσης υπάρχει ίλη ελαφρών αρµά- 
των ΦΟΟΒΡΙΟΝ Της ΒΑΕ. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Εγκαινιάστηκε στην περιοχή του 
ΑΚΥυΓΙ, εἶκοσι χιλιόμετρα έξω απὀ 
την τουρκική πρωτεύουσα, τουπερ- 
σύγχρονο εργοστάσιο κατασκευής 
των τρισδιάστατων ραντάρ (ΤΗ5 
22ΧΧ) που προορίζονται για την κά- 
λυψη αναγκών της τουρκικής πολε- 
µικής αεροπορίας, βάσει της 
συμφωνίας που υπέγραψε η τουρκι- 
κή κυβέρνηση µε τη γαλλική εταιρία 
το 1990 για την αγορά δεκατεσσά- 
ρων ραντάρ του τύπου. 

Για την κατασκευή των ραντάρ 
υπεύθυνη είναι η ΤΠοΟΠΙςΟΠ ΤοΚίεη 
Βαααι (ΤΤΒ), ενώη ΤΠΟΠΙ5ΟΠ ΤεΚ/εΠ 
Υυκςεκ ΤοΚκποιο[ (ΤΤΥΤ) έχει ανα- 
λάβει τη µεταφορά τεχνογνωσίας 
στον τοµέα των ραντάρ που θα χρη- 
σιµοποιηθεί σε μελλοντικά προ- 
γράµµατα παραγωγἠς για την κά- 
λυψη αναγκών της τουρκικής 
άμυνας. Από τα παραγγελθέντα 14 
ραντάρ τα τέσσερα απὀ αυτά θα κα- 
τασκευαστούν στη Γαλλία, ενώ τα 
υπόλοιπα δέκα στην Τουρκία. 
Πρόκειται για ένα εργοστάσιο που 
καταλαμβάνει συνολικό χώρο 
28.500 τετραγωνικών µέτρων, µε 
στεγασµένα τα 2.600 τετραγωνικἁ 
µέτρα απὀ αυτά. Συνολικά και οι 
δύο εταιρίες απασχολούν 80 εργα- 
ζοµένους, που έχουν ειδικά εκπαι- 
δευτεί στις εγκαταστάσεις της γαλ- 
λικής εταιρίας. 


Ἠδη το πρώτο από τα τέσσερα ρα- 
ντάρ που κατασκευάζονται στη 
Γαλλία παραδόθηκε στην τουρκική 
πολεμική αεροπορία, ενώ στις εγκα- 
ταστάσεις που βρίσκονται στο 
τουρκικό έδαφος έχουν µπει στη 
γραµµή παραγωγής δύο ραντάρ. 
Όπως χαρακτηριστικά δήλωσε ο 
γενικός διευθυντής της ΤΤΒ, «το 
ΤΗ5 22ΧΧ εἰναιτο πλέον σύγχρονο 
κινητό ραντάρ στην κατηγορία του, 
ικανό να επιχειρεί κάτω απὀ τις πιο 
δύσκολες επιχειρησιακές συν- 
θήκες». 


. Ὑψώθηκε τον περασμένο Σε- 
πτέµβριο η σηµαία στις δύο απὀ τις 
φρεγάτες κλάσης «ΚΠΟΧ» που πα- 
ραλαμβάνειη Τουρκία απὀ τις ΗΠΑ, 
ενώ συνεχίζεται εντατικά το πρό- 
γραμµα εκπαίδευσης του προσωπι- 
κού. Τα δύο σκάφη αναμένεται να 
αναχωρήσουν από τις ΗΠΑ πριν το 
τέλος του χρόνου μετά απὀ µια σει- 
ρά δοκιμών των οπλικών συστημά- 
των. 


5Η Τουρκία υπέγραψε συμφωνία µε 
την νορβηγική εταιρία ΚναθΙΠΕΓ- 
ΕυΓθΚκα για την προμήθεια του πύρ- 
γου ΑΙ Τ (ΑΓπουΓεα | αυποΠίπᾳ 
Τυιτεῖ) για την τοποθέτησή του στα 
νέα ΤΟΜΑ τύπου ΑΙΕΝ που κατα- 
σκευάζονται στη χώρα αυτή. Ο νορ- 
βηγικὀς πύργος διαθέτει δύο 
αντιαρματικούς πυραύλους τύπου 
ΤΟΝΝ σε θέση βολής, ενώ ο πυροβο- 
λητής βρίσκεται κάτω απὀ πλήρη 
κάλυψη θωράκισης. Ο ίδιος πύργος, 
που εἶχε αρχικά εξελιχθεί για τα 
143 του Νορβηγικού Στρατού, έχει 
επίσης παραγγελθεί απὀ τον 
Καναδά και την Ελβετία. 


ΣΚΟΠΙΑ 


»Συνεχείς εἶναι οἱ προσπάθειες των 
Σκοπιανών για την εισδοχή της χώ- 
ρας τους στο ΝΑΤΟ. Συγκεκριµένα, 
δύο φορές ο Σκοπιανός αντιπρόσω- 
πος επιχείρησε να επισκεφθεί την 
έδρα του Βορειοατλαντικού 
συμφώνου στις Βρυξέλλες για 
συνομιλίες σχετικά µε την ατηση 
των Σκοπίων. Με τη γνωστοποίηση 
της επισκέψεως, η εκεί ελληνική δι- 
πλωματική αντιπροσωπεία αντέ- 
ὅρασε ταχύτατα ενεργοποιώντας 
το δικαίωµα του «βέτο» που διαθέ- 
τει σα μόνιμο µέλος του ΝΑΤΟ, µε 
αποτέλεσµα ὀχι µόνο οἱ Σκοπιανοί 
να µη συνοµιλήσουν µε κανένα 
αξιωματούχο του ΝΑΤΟ αλλά να µη 
γίνουν καν δεκτοί στην ἑδρα της 
Συμμαχίας. 
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ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΠΑΡΕΛΑΣΗ ΤΗΣ ΕΘΝΙΚΗΣ 
ΦΡΟΥΡΑΣ ΣΤΗΝ ΛΕΥΚΩΣΙΑ 


ην Ίη Οκτωβρίου έγινε στη 
Λευκωσία η καθιερωμένη στρα- 
τιωτική παρέλαση για την επέτειο 
της Κυπριακής Ανεξαρτησίας. Όσον 


αφορά τα κύρια οπλικἁ συστήµατα, : 
ε ῃ β 9 ις, 
δεν επιδείχθηκε τίποτε νέο. Στοφο- : οἱ Διαβιβάσεις 


ρητό όµως οπλισμό υπήρξαν δύο 


Αντιαεροπορικό 
σύστηµα ΜΙΦίΓαἱ 
γαλλικής κατα- 
σκευής επί οχή- 
µατος 6Χ6, 


βόλα ΟΙ9-4041ἱ (για το οποία είχαμε 
γράψει και στο προηγούμενο τεύ- 


. 


. 
. 
. 
: 


ξευτές Μ63 των 128 χιλ., πυροβόλα 
100, πυροβόλα των 155 χιλ. τόσο 
ρυμουλκούμενα όσο και αυτοκινοί.- 
μενα. Στη συνέχεια παρέλασε το 
αντιαεροπορικὀ πυροβολικό µε δύο 
πλήρη συστήµατα ΞΚΥᾳι4Γά/068- 
Γἱίκοη 35 χιλ./ΑΞΡΙΡΕ. Ακολού- 
θησαν το Μηχανικό, το Τεχνικό και 


Το Ναυτικό παρουσίασε φουσκωτό 


νέα στοιχεία: τα φορητά βοµβιδο- : σκάφος των ΟΥΚ µε πολυβόλο 


Η συµµετοχή του Ναυτικού µε τους άν- 
ὄρες των ΟΥΚ. Διακρίνεται το πολυθόλο 


χος µας) που έφεραν οι Εθνο-: μη Μαδτων 7,62 


Τεθωρακισµένα οχήματα ΝΑΒ. : 


Διακρίνεται ο πύργος µε Το πυροθόλο των 
20 χιλ. στο πίσω µέρος, Προσέξτε ότι τα 
οχήματα που ακολουθούν αν και του Ιδίου 
τύπου δεν ἐχουν την ἴδια διαµόρφωση. 


φύλακες και το ελαφρό πολυβόλο 
ΕΝ-ΜΙΠΙπΙ που αντικατέστησε το 
ΕΝ ΜΑΑ στη µηχανοκίνητη µονάδα 
της Αστυνομίας. 

Παρέλασαν στρατονόµοι σε δἰ- 


κυκλα και οχήματα φέροντας τσεχι- : 


κὁ αυτόματο όπλο Μ57 (αντίγραφο 
του ΑΚά7). Ακολούθησαν ΠΑΟ 106 
χιλ., ΜΙΙ ΑΝ επί οχημάτων, τεθωρα- 


56... 


κισµένα «4Γ4Γᾶσ8, όπως επίσης και 5 


ΝΑΒ/ΗΟΤΟ, 


Ακολούθησαν άρματα μάχης ἕ 


ΑΜΧΞ0Β2, τεθωρακισμένα 085ς8- 
ναι, ΝΑΒ και «Λεωνίδας». Αμέσως 
µετά ακολούθησαν ὀλμοι των 120 
χιλ. και το πυροβολικό µε εκτο- 
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πύραυλοι ΜΙΑΝ 


Αντιαρµατικοί 


επί οχημάτων 
8Γ8Γ808. 


Μα3. 

Η Αεροπορία εκπροσωπήθηκε µε 
τρίδυµα αντιαεροπορικά πυροβόλα 
Μ22 των 20 χιλ., πυραύλους ΜΙ5- 


ΒΑΙ και ἑνα πλήρες αντιαεροπορι- 
κό σύστηµα 9ΚγαυαΓα/ΟθΠίΚκοπ 35 
χιλ/ΑΘΞΡΙΡΕ. 


Του χώρου των παρελάσεων υπερί- 


πταντο ελικόπτερα «478//86»/- 
ΗΟΤΟ, ΑΒ-206 και ΜΙ-ο. 


Τα πεζοπόρα τµήµατα έφεραν τον 
γνωστό πλέον οπλισμό 3, ΗΚ-11, 


Μ68, ΒΡΑ-7 ΠΑΟ των 90 χιλ.Το 


µόνο νέο στοιχείο, ὀπως προανα- 


φέρθηκε ήταν το βομβιδοβόλο Οἱς- 
ή π ΕΕ η 


40αἱ που έφεραν οι εθνοφύλακες. 
Τα πεζοπόρα τµήµατα του Ναυτικού 
και της Αεροπορίας έφεραν το γι- 
ουγκοσλαβικής κατασκευής όπλο 


---, 


Οχήματα ανα- 
γνώρισης τύπου 
ζα968ν6ἱ, κατα- 
σκευής 
Βραζιλίας. 


Ζα5ίινα Μ-76 των 7,62 χιλ. 

Οι άνδρες των ΟΥΚ για δεύτερη 
χρονιά έφεραν Μ΄16Α2 µε βοµβιδο- 
βόλα Μ203 και πολυβόλα ΜΘΟΕ. 
Τέλος οι άνδρες της Κυπριακής 
Αστυνομίας παρέλασε µε αυτόματα 
ΑΚ47, ενώ το επίλεκτο μηχανοκίνη- 
το τµήµα της έφερε υποπολυβόλα 
ΜΡ-5 καιελαφρά πολυβόλα ΕΝ- 
ΜΙπΙπΙΙ. 

(Φωτογραφίες Γ. Σταυρόπουλος) 
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«ΓΙΓΑΝΤΑΣ ΜΕ ΠΗΛΙΝΑ ΠΟΔΙΑ» 
Τ0 ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ 


ΠΡΟΓΡΑΜΝΑ 
κπρόσώὠποι της διεθνούς αμυντι- 
κής βιομηχανίας, που βρισκό- 
ντουσαν στην Άγκυρα απότις 11-19 
Σεπτεµβρίου για την Έκθεση 
Αμυντικού Υλικού ΙΏΕΕ 93 που ἐγι- 
νε στην τουρκική πρωτεύουσα, επε- 
σήµαιναν την κωλυσιεργία που εµ- 
φανίζεται στην προώθηση πολλών 
προγραμμάτων που σχετίζονται µε 
το ευρύτερο δεκαετὲς Σχέδιο 
Στρατιωτικού Εκσυγχρονισμού που 
είχε εκπονηθεί το 1987 και τόνιζαν 
ότι είναι αμφίβολο ότι υπάρχουν (ἡ 
πρόκειται να υπάρξουν) τα χρήματα 
για την υλοποίησή του. 
Τούρκοι επίσημοι, αν και παραδεχό- 
ντουσαν τη στασιμότητα, για να κα- 
θησυχάσουν της ανησυχίες δήλω- 
ναν ὀτιη πρωθυπουργός Τανσού 
Τσιλέρ έχει ήδη προβεί σε προσε- 
κτική µελέτη του προγράµµατος, 
επιθυμεί την επαναδραστηριοποίη- 
σή του και πρόκειται μάλιστα σύ- 
ντοµα να προβεί σε ανακοινώσεις 
σχετικές µε την κατακύρωση µερι- 
κὠν συμβολαίων. 
Ακόμη όµως και αυτές οι εξηγήσεις 
εμφανιζόντουσαν αντιφατικές ή 
τουλάχιστον όχι συντονισμένες. 
Σύμφωνα µε έναν Τούρκο επίσημο, 
«Π πρωθυπουργός Τσιλέρ µετά την 
επιβολή πακέτου µέτρων οικονοµι- 
κής λιτότητας για την ανόρθωση 
της οικονοµίας ήθελε να είναι σἰ- 
γουρη ότι τα χρήματα που θα δαπα- 
νηθούν θα προορίζονται αποκλει- 
στικἁ για οπλικἀ συστήµατα που) εἰ- 
ναι εντελώς απαραίτητα». Σύµ- 
φωνα όµως µε άλλες δηλώσεις «η 
πρωθυπουργός επιθυμούσε να µε- 
λετήσει καλύτερα το σχέδιο. Η πε- 
ρίοδος αυτή (της μελέτης) έχειτερ- 
µατιστεί και σύντομα θα υπάρξουν 
συμβόλαια νέων προμηθειών». 
Το Σχέδιο Στρατιωτικού Εκσυγ- 
χρονισμού εἰχε όπως προαναφέρ- 
θηκε εκπονηθεί και άρχισε να εφαρ- 
µόζεται απὀ το 1987 µε εμπνευστή 
και κύριο υποστηρικτή του, τον 
Τουργκούτ Οζάλ. Τα τελευταία 
όµως δύο χρόνια, µε την οικονομική 
κατάσταση στην Τουρκία να χειρο- 
τερεύει καθημερινά, υπήρχαν πολ- 
λές αντιδράσεις στις υψηλές 
αμυντικές δαπάνες και κυρίως στα 
γιγάντια εξοπλιστικά προγράµµα- 
τα, Έτσι, τα αρχικά χρονοδιαγράµ- 
µατα παρουσίαζαν σημαντικές κα- 
θυστερήσεις μέχρις ότου ο θάνατος 
του τελευταίου τον περασμένο 
Απρίλιο ανέκοψε σχεδόν κάθε σχε- 
τική δραστηριότητα. Αν και βιοµη- 
χανικοί κύκλοι υπολογίζουν ότι µέ- 
Χχρι στιγμής έχουν δαπανηθεί 5 δις 
δολάρια, πολλά επιµέρους προ- 
γράμματα δεν έχουν καν ὄρομολο- 
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γηθεί. Η ανάληψη της πρω- 
θυπουργίας απὀ την Τσιλέρ µε 
πλατφόρμα την οικονομική ανόρ- 
θωση έβαλε σαφώς το εξοπλιστικό 
πρόγραµµα σε δεύτερη μοίρα κα- 
θώς η υποστήριξή της µέσα στο 
κόμμα ήταν οριακή και δεν ήθελε να 


Ε ίκοσι ελικόπτερα Αεροσπασιάλ 
«Κούγκαρ» προγραμματίζει να αγορά- 
σει σύντομα η Τουρκία. 


φανεί ότι αυξάνει τις αμυντικές δα- 
πάνες σε περιόδους λιτότητας. 
Πιθανότητα όµως και η ίδια ανήκει 
στη µερίδα εκείνη που επιθυμεί µεί- 
ὠση των δαπανών αυτών. Αναμ- 
φισβήτητα όμως έκανε τον περα- 
σµένο Ιούλιο µια κίνηση για να θέ- 
σειτα εξοπλιστικἀ προγράµµατα 
κάτω από τον άµεσο ἐλεγχό της 
διορίζοντας ἀνθρωποτης απόλυτου 
εμπιστοσύνης της στη Διεύθυνση 
Αμυντικών Βιομηχανιών που χρη- 
µατοδοτεί τα σχετικά προγράµµα- 
τα. Επιπλέον δε µε την ευκαιρία 
ενός ευρύτερου µέτρου ελέγχου 
των δαπανών, εγκατέστησε ένα µή- 
να αργότερα επιτροπή οἰκονομικού 
προγραμματισμού και ελέγχου και 
στο υπουργεὶἰο Άμυνας. 

Η Τσιλέρ αντιμετωπίζει εκλογικἠ 
αναμέτρηση τον ερχόμενο Μάρτιο 
και δεν φαίνεται να είναι διατεθει- 
µένη να εκθέσει τον εαυτό της στα 
πυρά των αντιπάλων της που την 
κατηγορούν ἠδη για αποτυχημένη 
οικονομική πολιτική, αναθέτοντας 
πριν απὀ αυτή την ημερομηνία οποι- 
οδήποτε συμβόλαιο στρατιωτικών 
προμηθειών.Η θέση της αυτή φαί- 
νεται ὁτι την έχει φέρει σε σύ- 
γκρουση µε τον πρόεδρο της χώρας 


. 
. 
. 
. 
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Σουλεϊμάν Ντεμιρέλ που πιθανότη- 
τα δέχεται πιέσεις τόσο από το 
στρατιωτικό κατεστημένο όσο και 
από ξένους παράγοντες. Για το πό- 
σοισχυρές µπορεί να εἶναι αυτές οἱ 
πιέσεις, δείγµα αποτελεί δήλωση 
Γάλλου, παράγοντα της αμυντικής 


βιομηχανίας που φέρεται να είπε 
ότι «έχουμε επενδύσει τεράστια 
ποσά για να εισχωρήσουµε στην 
τουρκική αγορά και χρειαζόμαστε 
πολλά συμβόλαια για να ανακτή- 
σουµε ἑστώ καιτην επένδυσή µας». 
Συμφωνα πάντως µε πληροφορίες 
που κυκλοφόρησαν στη διάρκεια 
της ΙΏΕΕ, τουλάχιστον έξι προ- 
γράµµατα θα προωθηθούν «σύντο- 
μα» έστω και αν θα περικοπούν σε 
σύγκριση µε τα αρχικά σχέδια.Το 
πρώὠτο αφορά την αγορά 20 µετα- 
φορικών ελικοπτέρων «Κούγκαρ» 
απὀ την ευρωπαϊκή κοινοπραξία 
Γιουροκόπτερ, η αξία των οποίων 
υπολογίζεται µαζί µε ανταλλακτικά 
και υποστήριξη σε 350 εκατ. δολά- 
ρια. Η προμήθεια αυτή θεωρείται 
σαν «συμβόλαιο παρηγοριάς» στη 
Γιουροκόπτερ που είχε χάσει το 
διαγωνισμό προμήθειας ελικοπτέ- 
ρων όταν η Τουρκία είχε προτιμήσει 
τη Σικόρσκι παραγγέλοντας 95 ἱ)Η- 
60. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι εάν 
τα «Κούγκαρ» αγοραστούν, θα εἰ- 
ναιη τρίτη αγορά ελικοπτέρων µετά 
τα Σικόρσκι και τα ρωσικά ΜΙ ΜΙ-17 
που αγόρασε πρόσφατα το τουρκι- 
κὀ υπουργείο Εσωτερικών για τον 
εξοπλισμό των μονάδων της 
Στρατοχωροφυλακής. 

Άλλα προγράµµατα στα οποία ανα- 
µένονται εξελίξεις είναι: 

Η αγορά ἑξι ναρκοθηρικών σκαφών 
για το Τουρκικό Ναυτικό αξίας 700 


περίπου εκατ. δολαρίων. Δύο γερ- 
µανικά (ΑΡθΚίΠᾳ6 ἃ ΒᾶςΠΙΙςςΕΠ, 
ἱυΓ55εῃ], ένα γαλλικό (ΏΟΝ Ιηί6(- 
παϊϊοπα|), ένα βρετανικό (Νο5ρ6Γ 
ΤΠΟΓΠΥΟΓΟΠ) και ένα ιταλικό (Ιπῖθι- 
πιαΓίπε) ναυπηγείο έχουν υποβάλ- 
λει σχετικές προτάσεις. Σύµφωνα 


με πληροφορίες, τέσσερις απὀ τις 
προτάσεις περιλαμβάνουν τη 
ναυπήγηση των σκαφών στην 
Τουρκία. Οι δύο γερμανικές εται- 
ρίες προσφέρουν µη-μαγνητικά µε- 
ταλλικά σκάφη, ενώ οι άλλες προ- 
τάσεις αφορούν σκάφη κατασκευα- 
σµένα απὀ σύνθετα µη-μεταλλικά 
υλικά, 

Προμήθεια ενός αυτοκινούμενου 
συστήµατος αντιαεροπορικής 
άμυνας εναντίον χαμηλά ιπταµέ- 
νων στόχων. Θα πρέπει να σηµειω- 
θεί ότι οι αρχικές ανάγκες για 197 
τέτοια πυραυλικά συστήµατα έχει 
σήµερα μειωθεί σε 90, το ελάχιστο 
έως 87, το μέγιστο. Στο διαγωνισμό 
συμμετέχουν οι ΤΠΟΠΙΡΟΠ-09Ε 
(άγοΐαιε ΝΕ), Ο6/ΓΙΙοοΠ ΑεΓοδρ8οθ 
(ΑΡΑΤΕΘ) καιη ΕυΓοπιςς (Βοἱαπά). 
Εξοπλισµό µε ένα εξελιγμένο σύ- 
στηµα ελέγχου πυρός των αντιαε- 
ροπορικών πυροβόλων των 96 χιλ. 
που παράγονται επίσης στην 
Τουρκία, Ο αριθµός των συστηµά- 
των που απαιτούνται απὀ 150 έχει 
μειωθεί στις ίδιες γραμμές µε το 
αυτοκινούμενο σύστημα αντιαερο- 
πορικής άµυνας. Συμμετέχουν οι 
Ηοιἰβηά5ε ΦΙᾳΠ88ΙΙΒρρ8Γαἴεη, ΒασεΙ, 
ΒΓ8οΚπεί!, ΟοπίΓᾶνες. 

Την προμήθεια µέρους των αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων «Στίγκερ» 
που πρόκειται να παραλάβει η 
Τουρκία σε αυτοκινούμενη έκδοση 
Ρααεςἴα-πιουπίεα 9ΙΙπᾷεΓ. 
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ΛΕΡΟΝΕΛ 


ϱ! ΗΠΛ ΕΓΚΛΤΛΛΕΙΠΟΥΝ 
ΤΗ ΣΟΜΛΛΙΛ 


ε σκεπτικισμό αντιμετωπίζουν 

πλέον οι Αμερικάνοι την παρα- 
µονή τους στη Σομαλία, µετά απὀ 
τις τελευταίες εξελίξεις, συµπερι- 
λαμβανομένων και απωλειών που 
έχουν υποστεί οι δυνάµεις που δια- 
τηρούν εκεί στα πλαίσια του εκ- 
στρατευτικού σώματος του ΟΗΕ, 
από τους αντάρτες του πολέμαρ- 
χου Αἴντίτ. Μεγάλες είναι οι αντι- 
δράσεις στο εσωτερικό των ΗΠΑ 
εναντίον της πολιτικής που ακο- 
λουθεἰ ο προέδρος Κλίντον, τόσο 
απὀ το Κογκρέσο όσο και από μεγά- 
λο µέρος της κοινής γνώμης στη 
χώρα. 
Ειδικότερα οι εικόνες που µεταδό- 
θηκαν απὀ τα περισσότερα τηλεο- 
πτικά δίκτυα στον κόσµο δείχνο- 
ντας τα πτώματα Αμερικανών στρα- 
τιωτών να περιφέρονται απὀ ὀχλο 
Σοµαλών, «ξύπνησε» στην αµερικα- 
νική κοινή γνώµη µνήµες του 
Βιετνάμ που κάθε ἀλλο παρά θέλει 
να θυμάται. Χαρακτηριστικό του 
Κλίματος που επικρατεί, είναι και η 
δήλωση ενός Αµερικάνου σε ερώ- 
τηση που του έγινε απὀ τηλεοπτικό 
δίκτυο σχετικά µε τη Σομαλία. 
«Πρόκειται για µια αποστολή χωρίς 
νόημα, Δεν καταλαβαίνω το λόγο 
παραμονής των στρατευμάτων µας 
εκεί. Όχι σε νέο Βιετνάμ.» 
Οιµάχες μεταξύ Σοµαλών ανταρ- 
τών και δυνάµεων του ΟΗΕ ἀρχι- 
σαν το απόγευμα της 2ης Οκτω- 
βρίου, όταν οι δεύτεροι επιχείρη- 
σαν τη σύλληψη συνεργατών του 
Σομαλού πολέμαρχου. Από τις 
συμπλοκές καταρρίφθηκαν δύο ελι- 
κόπτερα της αμερικανικής αποστο- 
λής στη χώρα τύπου «Μπλάκχοκ», 
τα πληρώματα των οποίων έσπευ- 


.......... 


σαν να διασώσουν αρχικά εβδοµή- 5 Το77.600 τόννων σκάφος, µε µή- : 


ντα περίπου Αμερικάνοι πεζοναύ- 
τες οἱ οποίοι όµως απέτυχαν. 
Αποτέλεσμα της όλης κατάστασης 
ήταν να αποσταλούν εσπευσμένα 
στην περιοχή όπου οἱ µάχες µαίνο- 
νταν, δύο ακόµα λόχοι Αμερικανών 
πεζοναυτών, 24 ΤΟΜΠ του µαλαι- 
σιανού στρατού καθώς και τέσσερα 
πακιστανικά ἅρματα µάχης ώστε να 
απεγκλωβίσουν τις εκεί µαχόµενες 
δυνάµεις. 

Παρ’ όλες όμως τις αντιδράσεις, ο 
πρόεδρος των ΗΠΑ Μπιλ Κλίντον 
αποφάσισε την αποστολή ακόµα 
5.000 στρατιωτών, ενισχύοντας 
ταυτόχρονα τις υπάρχουσες δυνά- 
μεις εκείµε ΤΟΜΑ Μ-2 «Βράντλεϊ», 
άρματα µάχης Μ-Ί «Ἀμπραμς» και 


Ὁ  Ὅ ὋὍὍὍὋὭὍ οο-υἷἷ 


επιπλέον επιθετικά ελικόπτερα, τε- : 


θωρακισμένων οχημάτων, καθώς 
και επιθετικών ελικοπτέρων που 
έφτασαν στην περιοχή µε αερογέ- 
φυρα αεροσκαφών 0-.. 
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ο] επίσκεψη σε ένα αεροπλανοφό- 
πραγματική εμπειρία καιη ΠΤΗΣΗ 
είχε την ευκαιρία να πραγµατοποίή- 
σει πολλές τέτοιες επισκέψεις στο 
παρελθὀν και να σας μεταφέρει µε 
λεπτομέρειες τις εντυπώσεις της, 


Πολύ πρόσφατα ο Διευθυντής 5 


Σύνταξης Κώστας Καββαθάς επι- 
σκέφτηκε το αμερικανικό αεροπλα- 
νοφόρο «Αμέρικα» που βρίσκεται 
(όπως εἰχαμε γράψει στο προηγού- 
µενο τεύχος µας) απὀ τα µέσα 
Αυγούστου σε περιπολία στη 
Μεσόγειο σε αντικατάσταση του 
αεροπλανοφόρου «Ρούσβελτ» 
(που επίσης είχαµε επισκεφτεί πριν 
μερικούς µήνες). 


ΔΙΠΞΕΙΣ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΚΑΤΑΓΗΓΗΣ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΤΟΥ ΛΛΒΛΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ 


κυβέρνηση Μπερίσα απέλυσε απὀ τις τάξεις του Αλβανικού Στρατού 
όλους τους οπλίτες, υπαξιωματικούς και αξιωματικούς ελληνικής κα- 


ταγωγής, εκμεταλλευόμενη την προεκλογική περίοδο στην Ελλάδα. 
Σκοπός αυτής της επιχείρησης «εθνικής καθαρότητας», σύµφωνα µε πη- 
γὲς του Αλβανικού επιτελείου, ήταν η εξάλειψη κάθε κινδύνου που αντι- 
προσωπεύουν μειονότητες στο στράτευμα {ειδικά οι Έλληνες), για τη 
μελλοντική εφαρµογή του αμυντικού δόγματος. 

Με τη γνωστοποίηση της νέας πρόκλησης, το Ελληνικό υπουργείο 
Εθνικής Άμυνας της χώρας µας, προειδοποίησε µε σκληρή γλὠσσα τους 
Αλβανούς, τονίζοντας πως η πολιτική τους εναντίον της ελληνικής µειο- 
νότητας, ὀχι µόνο αυξάνει την ένταση μεταξύ των δύο χωρών αλλά απο- 
μακρύνει και τις πιθανότητες για σύντομη ένταξη της Αλβανίας στο 


ΝΑΤΟ. 


..........9 


ρο («Εἱᾳἴορ») εἶναι σίγουρα µια : 


κος 318 µέτρα σκάφος άρχισε να 
ναυπηγείταιτον Ιανουάριο του 1964 
στα ναυπηγεία του Νιούπορτ Νιούς, 
στη Βιρτζίνια και καθελκύστηκε 
τρία χρόνια αργότερα, την Ἰ 
Φεβρουαρίου 1964, εντάχθηκε δε 
στη δύναμη του Ναυτικού των ΗΠΑ 
στις 23 Ιανουαρίου 1965 µετά από 
µια σειρά εκτεταμένων δοκιμών. 

Η πρώτη αποστολή του υπήρξε στη 


Μεσόγειο, το 1966, ενώ τα χρόνια : 


που ακολούθησαν μέχριτο 1973 
πραγματοποίησε τρεις παρουσίες 
αρκετών μηνών στην νοτιοανατολι- 
κἠ Ασία στα πλαίσια της αµερικανι- 
κής εµπλοκής στο Βιετνάμ. Την πε- 


ρίοδο 1974 έως και 1376, το αερο- 5 


πλανοφόρο ήλθε δύο φορές στη 


Μεσόγειο, επιχειρώντας µε τον 6ο 
Στόλο και στη συνέχεια µετά από 
µία περίοδο επισκευών και εκ- 


;: συγχρονισμού, εντάχθηκε για τρία 
: περίπου χρόνια στον Ἐβδομο 
: Στόλο, επιχειρώντας στην Ν. 


......... 


Αμερική. 


Το Σεπτέμβριο του 1979, έχοντας : 


συμπληρώσει δέκα συνολικά απο- 


στολές, επέστρεψε στο ναύσταθμο : 
του Νόρφολκ για την εγκατάσταση. : 


δύο Μοιρών εξοπλισµένων µε τα 
(τότε) νέα Ε/Α-Ί8. Παράλληλα το 
σκάφος ενίσχυσε την αντιαεροπο- 
ρική του άμυνα µε την εγκατάσταση 
συστηµάτων αντιαεροπορικών 
πυραύλων ΝΑΤΟ «Σι Σπάροου» και 


5 ΟΙΝ5 «Φάλανξ». 
. Την περίοδο 1981-84 εκτέλεσε δια- 
» δοχικες περιπολίες στον Ινδικό 


........ 


Ωκεανό και τον Περσικό Κόλπο, ή 


την Ανατολική Μεσόγειο υποστηρί- : 


ζοντας την παρουσία ειρηνευτικών 


. δυνάμεων στο Λίβανο. 


Το Μάρτιο του 1986, ανέλαβε την 
: δεκάτη πέµπτη αποστολή περιπο- 
: λίας στη Μεσόγειο. Τον ἰδιο µήνα 
: ένα απὀ ταξ-]4 της Μοίρας ΝΕ-102 
: του «Αμέρικα» δέχθηκε επίθεση 
. απὀ λιβυκά µαχητικά στον κόλπο 
Στης Σήρτης και η κρίση κλιµακώθηκε 
Στους επόμενους µήνες µε τις γνω- 
: στές επιχειρήσεις εναντίον της 
: Λιβύης που συμμετείχαν και τα αξ- 
: ροπλανοφόρα «Κόραλ Σι» και 
«Σαρατόγκα». 

5 Το αεροπλανοφόρο παρέμεινε σε 
: ναυπηγείο απὀ το 1986 έως καιτο 
: 1988 ὀπου υπέστη γενικό εκ- 
: συγχρονισμό για την επέκταση της 
: επιχειρησιακής ζωής του πόρα απὀ 
το τέλος του αιώνα. 


:. Το καλοκαίρι του 1990, µετά την εἰ- 


: σβολή του ἱράκ στο Κουβέιτ, ήταν 
: ἕνα απὀ τα πρώτα σκάφη που έφτα- 
: σαν στην περιοχή, συμπιέζοντας 
:: μάλιστα το χρόνο απαραίτητων επι- 
:: σκευών στο ελάχιστο δυνατόν. 
: Υπήρξε το μοναδικό αμερικανικό 
:: αεροπλανοφόρο που έδρασε στα 
πλαίσια της επιχείρησης «Καται- 
: γίδα της Ερήµου» τόσο από την 
Ερυθρά Θάλασσα όσο και απὀ τον 
Περσικό Κόλπο. Τα αεροσκάφη που 
: επιχειρούσαν απὀ αυτό, πραγµατο- 
Σ ποίησαν περισσότερες απὀ 3.000 
. εξόδους στη διάρκεια των επιχειρή- 
;:. σεων χωρίς ούτε µια απώλεια. 

: Το «Αμέρικα» επέστρεψε στην πε- 
: ριοχή το 1992 στα πλαίσια της επι- 
: βολής των κυρώσεων του ΟΗΕ ενα- 
: ντίον του ἰράκ καὶ της επιβολής της 
: ζώνης απαγόρευσης πτήσεων στο 
: Ν. Ιράκ. 

Στην παρούσα αποστολή περιπο- 
Σλίας στην Ανατολική Μεσόγειο, το 
: σκάφος επικεφαλής δύναμης κρού- 
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σης απέπλευσε απὀ το Νόρφολκ 
στις 11 Αυγούστου και αναμένεται 
να παραμείνει στην περιοχή για µια 
περίοδο 6-7 µηνών. 

Το αεροπλανοφόρο μεταφέρει απὀ 
το 1991 την Πρώτη Πτέρυγα 
Αεροπλανοφόρων, ΟΝΥΝ-Ί, την πα- 
λαιότερη που υπάρχει στο Αµμε- 
ρικανικό Ναυτικό και που αποτελεί- 
ται απὀ τις ακόλουθες Μοίρες; 
ΥΕ-102 «Ὀἰαποπίραςς», αναχαίτι- 
σης µε αεροσκάφη Ε-14 και έδρα 
της αεροπορική βάση της Οσεάνα 
στη Βιρτζίνια. 

2ΥΕΑ-82 «ΜαΓαιάΘΙ5» και ΝΕΑ-86 
«ΦΙΘΝ/ΙΠΕΓ5», δίωξης-βομβαρδι- 
σμού µε αεροσκάφη Ε/Α-18 και 
έδρα τη βάση Σέσιλ Φιλντ στη 
Φλόριδα. 

«3/Α-85 «ΒἰΙ8ΟΚ Ε8ΙΟΟΠ5», κρούσης 
µε Α-θ και έδρα τη βάση Οσεάνα 
στη Βιρτζίνια. 

ΝΑΩ-197 «Βοοκς» ηλεκτρονικού 
πολέμου µε ΕΑ-ΘΒ και έδρα τη βά- 
ση Γουίντμπεί Άιλαντ στην Ουάσι- 
γκτον. 

ΑΝ ΑΝΝ/-123 «Φο[θννίορς», έγκαιρης 
προειδοποίησης µε Ε-26 απὀ το 
Νόρφολκτης Βιρτζίνια. 

.Η9-11 «ΏΓαβοπδΙ8Υ6/», ανθυπο- 
βρυχιακή µε ελικόπτερα 9Η-3 από 
το Τζάκσονβιλ της Φλόριδα 

59-92 «ΜαιΙ6Γ5», ανθυποβρυχια- 
κή µε 9-3 και έδρα τη βάση Σέσιλ 
Φιλντ στη Φλόριδα. 


Ἡ ΙΟΟΚΗΕΕΟ ΠΡΟΤΕΙΝΕΙ 
ΝΛΥΤΙΚΗ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ Ε.//7 


Λόκχιντ, στην προσπάθειά της 
να εξασφαλίσει νέα συμβόλαια 
προτείνει το Αμερικανικό Ναυτικό 
µια ναυτική έκδοση του γνωστού 
μαχητικού τεχνολογίας «στελθ» Ε- 
117 σαν προσωρινό αντικαταστάση 
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του ακυρωθέντος προγράµµατος 
Α/Γ-Χ και μέχρις ότου υπάρξει αντι- 
καταστάτης. 

Το αεροπλάνο, γνωστό σαν Ε-117Ν 
«ΦΘΑΠΑΝΥ/Κ» θαᾳ προσφέρει ακτίνα 
δράσης 680 ναυτικών μιλίων (ένα- 
ντιτων 980 που προσφέρει τώρα το 
Ε-117Ατης Αεροπορίας) και αυξη- 
µένη δυνατότητα μεταφοράς φορ- 
τίου στην µεγαλύτερη εσωτερική 
αποθήκη αλλά και εξωτερικά, αν και 
το τελευταίο θα έχει επιπτώσεις 
στο ίχνος που θα παρουσιάζει το 
αεροπλάνο στο ραντάρ. 

Η ἀτρακτος του αεροσκάφους θα 
ενισχυθεί διατηρώντας όμως τις 
διαστάσεις του βασικού Ε-117. 
Επανασχεδιασµένη θα είναι η πτέ- 
ρυγα που θα παρουσιάζει μικρότερη 
οπισθόκλιση και θα έχει μικρότερο 
πάχος. Έτσι, αναγκαστικά θε επα- 
νασχεδιαστεί και το οριζόντιο 
ουραίο πτέρωµα και οι εξαγωγές 
των κινητήρων που θα μοιάζουν τώ- 
ρα περισσότερο µε τη µορφή που 
είχαν αυτές του μαχητικού ΥΕ-22 
(που ὁπως είναι γνωστό υπήρξε η 
συμμετοχή που έχασε το διαγωνι- 
σµό της )9ΑΕ). Το αεροπλάνο θα 
υιοθετήσει το σύστηµα προσγείω- 
σης τουξ-Ί4μετο οποίοτο «Σι 
Χοκ» παρουσιάζει πολλά κοινά πτη- 
τικά χαρακτηριστικά. Το μέγιστο 
βάρος απογείωσης προσδιορίζεται 
απὀ τη Λόκχιντ σε 30 τόννους, ἑνα- 
ντι 22 τόννων του βασικού Ε-117Α. 
Η σηµαντική αύξηση του βάρους 
οφείλεται τόσο στην ενίσχυση της 
ατράκτου ὁσο και στις σχεδιαστι- 
κές αλλαγές, Η σημαντικότερη απὀ 
αυτή αφορά τις πτέρυγες που στην 
συγκεκριμένη περίπτωση θα πρέπει 
να είναι και αναδιπλούµενες, ὥστε 
να περιοριστεί ο χώρος που το αε- 
ροπλάνο θα καταλαμβάνει στο αε- 
ροπλανοφόρο. Στο παρελθὀν, όταν 
η Λόκχιντ είχε ξαναύ- 
ποβάλλει πρόταση 
για ναυτική έκδοση 
του Ε-117, είχε προ- 
τείνει σταθερές πτέ- 
ρυγες (για να περιορι- 
στούν οιαλλαγές που 
είναι αναγκαίες) µε 
το σκεπτικό του ότιο 
αριθµός των αερο- 
σκαφών αυτών ανά 
αεροπλανοφόρο θα 
ήταν περιορισμένος, 
υπόθεση µε την ο- 
ποία, για επιχειρησια- 
κούς λόγους δεν 
συμφώνησε το Ναυ- 
τικὀ.Οι. κινητήρες 
Ε404 θα αντικαταστα- 
θούν µε τους κινητή- 
ρες µε µετάκαυση 
Ε414 που προτείνο- 
νται για το μαχητικό 
Ε/Α-18Ε/Ε, ώστενα 
αυξηθούν οι επιδό- 


ο 


1.  λ  Τ  Ο «  « Ὃ  ε «“ '  ' 


ΔΙΕΘΝΗ ΚΙΝΗΣΗ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ ΓΙΛ ΤΗΝ ΛΝΛΒΛΘΜΙΣΗ 
ΤΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ Ε.5 


υξημένο παρουσιάζεται το ενδιαφέρον στο χώρο των αεροπορικών 

βιομηχανιών σχετικά µε την προσφορά προγραμμάτων εκσυγχρονι- 
σμού του στόλου των μαχητικών αεροσκαφών Ε-Ρ που σε διεθνές επίπε- 
δο περιλαμβάνει περισσότερα απὀ 1700 αεροσκάφη σε υπηρεσία, τόσο 
τα παλαιότερα μοντέλα «Α/Β» όσο και τα νεότερα «Ε/Γ ΤίΦε: ΙΙ». Η κατα- 
κόρυφη αυτή αύξηση του ενδιαφέροντος δεν είναι φυσικά άσχετη µε την 
σχετική πρόσκληση υποβολής προσφορών που προκήρυξε η Τουρκία. Η 
προθεσµία υποβολής για το ύψους 350 περίπου εκατ. δολαρίων πρό- 
γραµµα έληξε στο τέλος Σεπτεµβρίου, αλλά η κατακύρωση δεν αναμένε- 
ται πριν την επόµενη Άνοιξη. Όπως εἶχαμε γράψει και στο προηγούμενο 
τεύχος µας δέκα τουλάχιστον εταιρίες υπέβαλαν σχετικές προτάσεις. Η 
πρόθεση όµως της Τουρκίας να εκσυγχρονίσει τα αεροσκάφη της αυτού 
του τύπου είναι µέρος µόνον της σχετικής αγοράς που υπολογίζεται απὀ 
παρατηρητές του χώρου της αεροπορικής βιομηχανίας ότι ξεπερνά σε 
αξία τα ὃ δις δολάρια. Η Σαουδική Αραβία, η Ν. Κορέα, το Μπαχρέιν και 
αρκετές χώρες της λεγόμενης «λεκάνης του Ειρηνικού» έχουν ήδη εκ- 
φράσει το ενδιαφέρον τους για παρόμοια προγράµµατα. 
Αντιπρόσωποι απὀ 140 εταιρίες απὀ όλο τον κόσµο συγκεντρώθηκαν την 
τελευταία εβδομάδα του Σεπτεµβρίου στην αεροπορική βάση Κέλι, στο 
Σαν Αντόνιο του Τέξας για να συζητήσουν την προσφορά τέτοιων προ- 
γραμμάτων και να συντονίσουν τη συνεργασία κατασκευαστών υπο- 
συστηµάτων και εταιριών που έχουν εκπονήσει προγράµµατα εκσυγχρο- 
γισμού. Η συνάντηση τελούσε υπό την αιγίδα της Αμερικανικής 
Αεροπορίας. Από την άλλη πλευρά αναπτύσσεται µια παράλληλη αγορά 
για μεταχειρισμένα αεροσκάφη Ε-θ. Η δραστηριότητα αυτή εµφανίζεται 
τόσο µε το ενδιαφέρον μερικών χωρών όπως η Χιλή καιη Σιγκαπούρη, 
που σύµφωνα µε πληροφορίες έχουν επιδείξει ενδιαφέρον για την αγο- 
ρἀιορδανικών Ε-Ρ, όσο και εταιριών που επιθυμούν να αγοράσουν παλαι- 
ότερα αεροσκάφη προκειµένου να τα εκσυγχρονίσουν και στη συνέχεια 
να τα µεταπουλήσουν., 
Σε µια παράλληλη εξέλιξη, η Νόρθροπ, κατασκευάστρια των Ε-δ, προ- 
σφέρει ένα πλήρες «πακέτο» εκσυγχρονισμού των ηλεκτρονικών συστη- 
µάτων και πτητικών χαρακτηριστικών του αεροπλάνου, βασιζόμενη στα 
αντίστοιχα συστήµατα του Ε-16, που σύµφωνα µε την εταιρία, θᾳ επιφέ- 
ρουν δραματικές αλλαγές στις δυνατότητες του αεροσκάφους, ενώ θα 
το διατηρήσουν επιχειρησιακό και µετά το 2000. 
Για την υλοποίηση του σχεδίου της, η Νόρθροπ δημιούργησε µια Κκοινο- 
πραξία µε τις εταιρίες που κατασκευάζουν τα αντίστοιχα συστήµατα για 
τοΕ-16. Συγκεκριµένα: 
Η Γουεστινγκχάουζ θα προμηθεύει το ραντάρ ΑΡΑ-66, η Χάνεϊγουελ, το 
αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης, η Αλάιντ Σίγναλ τους υπολογιστές 
πληροφοριών πτήσης και µάχης αντίστοιχα, καθώς καιτις οθόνες πολλα- 
πλών ενδείξεων που χρησιμοποιούνται στο κόκπιτ. Η Φαἱρτσάιλντθα εἷ- 


ναι υπεύθυνη για τα συστήµατα μεταφοράς στοιχείων, ενώ οι αγγλικές 
Μάρτιν-Μπέικερ για το εκτινασσόµενο κάθισμα και Χάμιλτον για το σύ- 
στηµα ελέγχου των συνθηκών της καμπίνας του χειριστή. 

Προσφέρεται επίσης και το ΗὐΏ (ΗἨεαα ὑρ ΒΙ6ρΙᾶΥ) που κατασκευάζει η 
Ε06 Μαρκόνιγιαταξ-16. 


σεις που υπολείπονται όμως κατά 
πολύ τόσο του Α/Ε-Χ, αλλά και του 
«Σούπερ Χόρνετ» που αποτελεί τον 
κυριότερο ανταγωνιστή του Ε- 
117Ν.Τα ηλεκτρονικά του αεροσκά- 
φους θα είναι κατά 80-8556 κοινά µε 
αυτά του μοντέλου της Αερο- 
πορίας. Η σημαντικότερη φυσικά 
αλλαγή θα εἰναιη ενσωμάτωση 
συστήµατος ραντάρ υψηλής ανά- 
λυσης για τη σκόπευση στόχων 
εδάφους που θα τροφοδοτεί το χει- 
ριστή µε στοιχεία παράλληλα µε 
παθητικά πηλεκτροοπτικά συστήµα- 
τα.Ενδιαφέρον επίσης παρουσιάζει 
η διεύρυνση της αποθήκης οπλι- 
σμού που είναι τώρα βαθύτερη και 
πλατύτερη, ενώ οι νέες θυρίδες πα- 


ρουσιάζονται διογκωµένες, αυξά- 
νοντας επιπλέον τον ὠφέλιμο χώ- 
:ρο, Η εσωτερική μεταφορική ικανό- 
Σ τητα αυξήθηκε από 2.500 σε 5.000 
: κιλά, ενώ 4.500 ακόµη κιλά οπλι- 
: σμού ή επιπλέον καυσίμων Θα µπο- 
: ρούν να μεταφέρονται σε τέσσερις 
: πυλώνες εσωτερικά. 

:. Θα πρέπει πάντως να σημειωθεί ότι 
Στο Ναυτικό δεν αντιμετωπίζει 
: ευνοικά την πρόταση ἑστω και αν η 
5 Λόκχιντ υπόσχεται να μπορέσει να 
: παραδώσει 50 αεροσκάφη έναντι 
58,4 δις δολαρίων (περίπου στην τι- 
: µή της ανάπτυξης του μοντέλου 
:Ε/Α-Ί8ΕΙΕ του «Χόρνετ») ή 100 αε- 
: ροπλάνα έναντι 12,25 δις ὅολα- 
: ρίων. 
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ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΥΛΡΟΛΙΣΕΘΗΣΗ ΑΙΤΙΑ ΣΥΝΤΡΙΒΗΣ 220 ΤΗΣ ΙΗΕΤΗΛΝΕΛ 


ξ να επιβατικό Αίρµπας Α920 της εταιρίας «Λουφτχάνσα» 
συνετρίβη στις 14 Σεπτεµρίου στο αεροδρόμιο της 
Βαρσοβίας µε αποτέλεσµα το θάνατο δύο ατόμων απὀ τους 70 
επιβάτες καιτο πλήρωμα. Το αεροπλάνο επιχειρούσε να προ- 
σγειωθεί στην πολωνική πρωτεύουσα ενώ επικρατούσε κακο- 
καιρία µε ισχυρή βροχή. Το Α320 «γλίστρισε» στο διάδρομο, 
αποτέλεσµα πιθανότητα υδρολίσθησης, βγήκε απὀ τον υπε- 
ρυψωμένο διάδρομο και συνετρίβη. 

Υδρολίσθηση είναι το φαινόμενο παρεμβολής νερού ανάµεσα 
στην επιφάνεια του διαδρόμου και τα ελαστικά του συστήµατος 
προσγείωσης. Εάν η ποσότητα του νερού είναι µεγάλη, συµπε- 
ριφέρεται σαν µια νέα επιφάνεια, πάνω στην οποία το ελαστικό 
έχει μηδενική πρακτικά πρόσφυση. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
το σύστημα αντιμπλοκαρίσµατος µε το οποίο είναι εφοδιασµέ- 
Να όλα τα αεροπλάνα, δεν είναι πάντοτε αποτελεσματικό στην 
αντιμετώπιση του προβλήματος. 

Από τις µέχρι στιγµής ενδείξεις, η ολίσθηση άρχισε λίγο µετά 
την επαφή των τροχών µε το διάδροµο. Από το σηµείο αυτό και 
µετά το αεροπλάνο συνέχισε την πορεία του ανεξέλεγκτο και 
συνετρίβη µε αποτέλεσµα να προκληθεί πυρκαγιά στην αριστε- 
ρή ηµιπτέρυγα. Από την εξέταση των κινητήρων διαπιστώθηκε 
ότι τη στιγµή του δυστυχήματος ο αριστερός λειτουργούσε σε 
πλήρη ισχύ µε το σύστηµα αναστροφής σε πλήρη έκταση, ενώο 
δεξιός εἰχε το σύστηµα συμπτύγμένο και απέδωσε ελάχιστη 
ώση. Όλες οι ενδείξεις πάντως οδηγούν μέχρι στιγµής στο 
συμπέρασμα ὀτιτο γεγονός δεν συνδέεται µε τη συντριβή 
τριών άλλων Α320 µέχρι σήµερα στη φάση της προσγείωσης. 
Σύμφωνα µε άλλες πληροφορίες, εξετάζεται και ο συνδυασμός 
του ατυχήματος µε απότομα καθοδικά ρεύματα (Ν/ηάδηθαΓ), ἡ 
την ταχύτητα προσέγγισης του αεροσκάφους. Στο σηµείο αυτό 
και σύµφωνα πάντοτε µε τις ίδιες πληροφορίες, υπάρχουν αντι- 
φατικές αναφορές σχετικἀ µε την πρὀθεση του πληρώματος να 
ξαναπογειωθεί (ου σοῇᾖ-αΠά-ᾷ9). Να σημειωθεί ότι ένας απὀ τους 
νεκρούς του δυστυχήματος υπήρξε και ο συγκυβερνήτης του 
αεροσκάφους, Χαν-Τζοργκ Χάνσεν µε εμπειρία {18 ετών και 
στην συγκεκριμένη πτήση πετούσε «δεύτερος» µε κυβερνήτη 
τον Γ. Λούμπερτ, βετεράνο 15 χρόνων, τον οποίο αξιολογούσε 
σε µια διαδικασία ρουτίνας. Κάθε ένας απὀ τους χειριστές είχε 
περισσότερες απὀ 10.000 ώρες πτητικής εμπειρίας και 2.000- 
2.900 ώρες σε Α320. 


 ΙΛΙ 


ΛΠΛΤΗ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΝΝΑ 90ἱ 


Αμερικανός υπουργός Άμυνας Ἀσπιν 

διέταξε ανακρίσεις σχετικά µε τις απο- 
καλύψεις που είδαν πρόσφατα το φως της 
δημοσιότητας για την οργάνωση απὀ την 
τότε κυβέρνηση Ρίγκαν το 1984 µιας ψεύτι- 
κης δοκιµής στα πλαίσια του προγράµµα- 
τος Πρωτοβουλίας Στρατηγικής Άμυνας 
(9501). Η δοκιµή αποτελούσε επίδειξη τε- 
χνολογίας µε την οποία µια κεφαλή βαλλι- 
στικού πυραύλου θα μπορούσε να αναχαι- 
τιστεί µετά την εἰσοδό της στην ατµόσφαι- 
ρα χρησιμοποιώντας ένα «όχημα 
αναχαίτισης». Η δοκιµή είχε ειδικά σχεδια- 
στεί για να ξεγελαστεί η ηγεσία της 
Σοβιετικής Ένωσης για το επίπεδο της εξέ- 
λιξης της αμερικανικής αντιπυραυλικής τε- 
χνολογίας και του προγράµµατος 901 γενι- 
Κότερα. Τοποθετήθηκε έτσι στην κεφαλή- 
στόχο εκρηκτικός μηχανισμός πουθα 
πυροδοτείτο από µικροποµπό στο «όχημα 
αναχαίτισης», ἐτσι ώστε η γειτνίαση των 
δύο τροχιών και η έκρηξη που θα ακο- 
λουθούσε να φανεί σαν επιτυχημένη ανα- 
χαίτιση. Επιπλέον το τελευταίο τροφοδο- 
τείτο συνεχώς µε στοιχεία για τη σχετική 
θέση του στόχου από τον ίδιο το στόχο. Η 
δοκιµή βέβαια ήταν, αναπόφευκτα επι- 
τυχηµένη αλλά σύμφωνα µε τις αποκαλύ- 
Ψεις η απάτη δεν χρησιμοποιήθηκε µόνον 
εναντίον της ΕΣΣΔ, αλλά και για να πει- 
στούν µέλη του Κογκρέσου να ψηφίσουν 
τη χρηματοδότηση του προγράµµατος. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι ο Λες Άσπιν ήταν 
τότε ένα απὀ τα µέλη της σχετικής επιτρο- 
πής του Κογκρέσου που εξαπατήθηκαν, αν 
οι αποκαλύψεις είναι τελικά αληθείς, 


ΠΛΡΟΥΣΙΛΤΕ Το ΝΕΟ ΛΙ ΑΧΥ 


Η ΙΤΑΛΙΑ ΑΚΥΡΩΝΕΙ ΤΗΝ 
ΠΛΡΛΓΓΕΛΙΛ ΠΥΡΛΥΛΩΝ 
ΡΑΤΑΙΟΤΙ 


ρόταση που περιλαμβάνεται 

στον νἑο Ιταλικό Αμυντικό 
Πρόγραµµα και εισάγεται για 
συζήτηση στα νομοθετικά σώματα 
της γειτονικής µας χώρας προτεί- 
νειτην ακύρωση του προγράµµα- 
τος αγοράς του αντιαεροπορικού 
συστήµατος «Πάτριοτ», Η Ιταλία 
είχε υπογρἀψει το 19868, µετά την 
απόσυρση και της τελευταίας 
πυροβολαρχίας του παλαιότερου 
συστήµατος «Νίκη-Ηρακλής», 
κατ αρχήν συμφωνία µε τις ΗΠΑ 
για την προμήθεια τεσσάρων 
συνολικά πυροβολαρχιών κάθε 
µία απὀ τις οποίες θα αποτελείτο 
απὀ πέντε συστοιχίες. Η συµφω- 
γία προέβλεπε τη συμμετοχή της 
ιταλικής βιομηχανίας στο πρὀ- 
γραµµα µε την κοινοπραξία 
Αλένια, ΘΝΙΑ και ΟΤΟ Μελάρα 
που επρόκειτο να κατασκευάσει 
160 εκτοξευτές και 1.280 βλήματα 
κατόπιν αδείας. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότιη ακύρωση προτείνεται 
στα πλαίσια περικοπών και εξοικο- 
νόµησης κονδυλίωγ. Ιταλικοί κύ- 
κλοι εξέφρασαν το σκεπτικισμό 
τοὺς για την πρόταση δεδομένου 
ότιη προτεινόµενη ακύρωση θα 
συμπέσει µε το χάσμα που έχει 
δημιουργηθεί µε την καθυστέρηση 
στο πρόγραµµα του μαχητικού 
«Γιουροφάιτερ 2000» και θα έχει 
σαν αποτέλεσµα τη περαιτέρω 
εξασθένηση της ιταλικής αερά- 
μυνας. 


β ισραηλινή εταιρία |ΑΙ ανακοίνωσε λεπτομέρειες για το νέο επιχειρηµα- 
τικό αεριωθουµένο 8ἰαΧγ γνωστό µέχρι πρόσφατα σαν ΑδίΓα 4. Η ανα- 


κοίνωση έγινε στη διάρκεια του αμε- 
ρικανικού ετήσιου συνεδρίου επιχει- 
ρηµατικών αεροπλάνων ΝΒΑΑ που 
ἐγινε στην Ατλάντα απότις 21-23 
Σεπτεµβρίου. Το αεροσκάφος, για 
το οποίο θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
η ΙΑΙ συνεργάζεται µε το γραφείο 
(σύντομα εταιρία) Γιάκοβλεφ που 
προμηθεύει την άτρακτο, αναμένε- 
ται να έχει εμβέλεια (ΙΕΒ) 6.750 χι- 
λιοµέτρων µε τέσσερις επιβάτες και 
ταχύτητα ταξιδίου 490 κόμβων. Το 
μέγιστο βάρος απογείωσης προσ- 
διορίζεται στα 14.750 κιλά µε εσω- 
τερικές διαστάσεις καμπίνας 
19Χ2,2Χ7,4 µέτρα. Η ΙΑΙ βρίσκεται 
σε διαπραγματεύσεις τόσο µε την 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ/Λαϊκόμινγκ, όσο 
και µε την Πρατ και Γουίτνει 


ρηµατικών αεριωθουµένων είναι ιδιαίτερα επιβαρυμένη, αφού πολλοί κα- 
τασκευαστές προσφέρουν μοντέλα στην κατηγορία αυτή, αλλά πιστεύει 


ότι το χαμηλό κόστος του αεροπλά- 
νου (περίπου 13 εκατ. δολάρια) θα 
αποτελεί σηµαντικό πλεονέκτημα 
έναντι του ανταγωνισμού. Ο περιο- 
ρισμός του κόστους έγινε δυνατός 
χάρις στη πτέρυγα που έχει σχεδια- 
στεί µε τη δυνατότητα ενσωµάτω- 
σής της σε ένα μεγαλύτερο αερο- 
σκάφος μελλοντικά, αλλά και µε τη 
χρησιμοποίηση πολλών υποσυστη- 
µάτων απὀ την υπάρχουσα σειρά αε- 
ροσκαφών Αξία. Η πρώτη πτήση 
του 68Ι8ΧΥγ αναμένεται το 1995, µε 
την απόκτηση πιστοποιητικού 
πλοίµότητας, ἑνα χρόνο αργότερα. 


Κάναντα για την τελική επιλογή των κινητήρων ανάµεσα στους ΟΕΕ7ΤΘΒ Τ ϱ Αδίτα ΙΝ έλαθε τελικά το όνοµα Θ8ἰΦΧΥ Και σε συνεργασία µε τη ρωσική Υ8Κ αναμέ- 


και ΡΝΝΟ 305-7 αντίστοιχα. Η εταιρία παραδέχεται ὁτιη αγορά των επιχει- 
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γεται να κάνει την εμφάνισή του στην αγορά το 1996 (φωτογραφία /Α/), 
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Ἡ ΠΛΡΛΓΗΓΗ ΤΩΝ Ε./6 


Λόκχιντ «εξομαλύνει» τη δια- 

δικασία παραγωγής του µαχη- 
τικού Ε-Ίθ με τη µείωση των παρα- 
δόσεων το 1994 απὀ 192 σε 150 
αεροσκάφη. Η εταιρία μεταφέρει 
την κατασκευή των υπολοίπων 42 
αεροπλάνων στα δύο επόµενα 
χρόνια σε συνεργασία µε την 
Αμερικανική Αεροπορία καιτις ξέ- 
νες χώρες που έχουν παραγγείλει 
το μαχητικό. Έτσι, το 1995 και 
1996 η παραγωγή θα φτάσει τα 90 
αεροπλάνα κάθε χρόνο. Η ὅρα- 
στηριότητα στη γραµµή παραγώ- 
γής θᾳ κορυφωθεί την περίοδο 
1997 οπότε και θα φτάσει τα 159 
αεροπλάνα. Απότον επόμενο χρό- 
νο, ο ρυθμός παραγωγής θα πέσει 
και πάλι, ενώ αν δεν υπάρχουν νέ- 
ες παραγγελίες, η αμερικανική 
γραµµή θα κλείσειτο 1999. Θα 


πρέπει να σημειωθεί ότι σύµφωνα 


με ὀλες τις ενδείξεις η «εξομά- 


λυνση» αφορά κυρίως τα αερο- 
πλάνα της 9) 9ΑΕ και ὀχι αυτά που 
ἐχειυπό παραγγελία η Π.Α., δεδο- 
µένου ότι οἱ παραδόσεις τους θα 
αρχίσουν το 1997, έτος στο οποίο 
εμφανίζεται καιη κορύφωση στην 
παραγωγή. 

Η «εξομάλυνση» κλίθηκε απαραί(- 
τητη για να περιοριστούν οι επι- 
πτώσεις απὀ τον περιορισμό των 
αμερικανικών παραγγελιών στο 
απασχολούµενο εργατικό δυναµι- 
κό. Παρ᾽ όλα αυτά, 9.000 περίπου 
άτοµα θα χάσουν τη δουλειά τους 
στο συγκρότηµα εργοστασίων 
στο Φορτ Γουόρθτου Τέξας. 
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ο λλλλ λ  Ε  Ε  Ο  Ὢ  Ὅ ὍὉὉὍὉ'Ὁ'- 


το Ι Ὁ Χ 


Σύμφωνα µε δημοσιεύματα του βρετανι- 
κού ειδικού Τύπου, το ἱράκ διαθέτει 540 
αεροπλάνα από τα οποία 300 περίπου εἰ- 
Ίναι επιχειρησιακά και 140 ελικόπτερα 
᾿από τα οποία Τα µισά περίπου είναι ετοι- 
ἱμοπόλεμα. Οι εκτιμήσεις αυτές διαφέ- 
Ἱρουν απὀ αυτές του αμερικανικού 
Πενταγώνου που φέρει το ἱράκ να διαθέ- 
τει συνολικά 300 αεροπλάνα µε μικρό 
[αριθµό επιχειρησιακών αεροσκαφών. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό άρχισε να εξο- 
πλίζει το αεροσκάφη Ε/Α-Ί8 που διαθέτει 
σε επιχειρησιακές µονάδες µε πυραύ- 
λους ΑΙΜ-Ί120 ΑΜΗΑΑΜ. Σε αντίθεση µε 
την αεροπορία που ἐχει χρησιμοποιήσει 
το οπλικό αυτό σύστημα επιχειρησιακά 
και έχει μάλιστα σημειώσει καταρρίψεις 
(η πρώτη απὀ Ε-16 τον περασμένο 
Ιανουάριο], το Ναυτικό μόλις πριν µερι- 
κές εβδομάδες επέτρεψε τη φόρτωση 
των πυραύλων σε αεροπλάνα αυτού του 
τύπου που επιχειρούν απὀ το αεροπλανο- 
φόρο «Λίνκολν» σε περιπολία σήµερα 
στον Περσικό Κόλπο. 


Παραδόθηκε στα µέσα του προηγούµε- 
νου µήνο Το έθδοµο αεροσκάφος παρα- 
γωγής 6-17 και προωθήθηκε για αξιολό- 
γηση στην 497 Πτέρυγα Αεροµετα- 
φορών. Η ἴδια µονάδα είχε παραλάβει 
πριν δύο µήνες ἑνα ακόµη αεροπλάνο για 
επιχειρησιακή αξιολόγηση. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό ακύρωσε 
συµθόλαια ύψους 828 εκατ. δολαρίων µε 
τις εταιρίες Μπόινγκ και Γράμαν για τον 
εκσυγχρονισμό των αεροσκαφών Α-θ 
που διαθέτει, Περιόρισε ακόµη σηµαντι- 
κά τα σχέδιά του για την αναβάθμιση των 
ΕΑ-Θ6Β. Στην σχετικἠ ανακοίνώση της 
απόφασης αναφέρθηκε ότιτα αεροπλάνα 
αυτά θα αποσυρθούν απὀ υπηρεσία µέχρι 
το έτος 2000. Αυτό βέβαια αφήνειτο 
Ναυτικό χωρίς αντικαταστάτη αφού το 
πρόγραµµα Α/Ε-Χ έχει επίσης ακυρωθεί. 
Μια πρόταση που έχει συζητηθεί είναι η 
μετατροπή µέρους των Ε-Ίά με την ενσω- 
µάτωση δυνατότητας κρούσης, Μία άλλη 
φυσικἀ, όπως έχουµε ξαναγράψει είναι η 
εξέλιξη του προγράµµατος Ε/Α-ΙΒΕΙΕ. 


Περικοπές στον καναδικό αμυντικό προ- 
Ὀπολογισμό τα επόμενα χρόνια περιόρι- 
σαν αναγκαστικά και αρκετά προγράµ- 
µατα, ανάμεσά τους και την σχεδιαζόµε- 
γη προμήθεια των 50 ελικοπτέρων ΕΗ- 
101 (ταλο-βρετανικής κατασκευής που εἰ- 
χε ανακοινωθεί πέρυσι. Έτσι τώρα η πρό- 
ταση αφορά την αγορά 43 ελικοπτέρων 
(28 αντί 36 ναυτικής συνεργασίας και 15 
ΘΑΒ) πουθα εξοικονοµήσουν τα επόμενα 
13 χρόνια ἑνα περίπου δις δολαρίων, από 
τα5.8 δις που κοστίζειτο πρόγραµµα. 


Η Λοράλ δοκίµασε ένα παθητικό σύστη- 
μα σκόπευσης που θασίζεται στη λήψη 
εκπομπών εχθρικών ραντάρ. Το σύστηµα 
που τοποθετείται σε ατρακτίδιο, ζυγίζει 
μόλις 16 κιλά (µε προοπτική περαιτέρω 
μείωσης) και μεταφέρεται στον πυλώνα, 
τον οποίο αφήνει ελεύθερο για τη µετα- 
φορά φορτίου, µπορεί να προσδώσει ση- 
µαντικές δυνατότητες καταστολής αερά- 
Ίμυνας σε οποιοδήποτε αεροσκάφος µε 
τον εντοπισμὀ των εκπομπών και την πα- 
ροχή των πληροφοριών σε πυραύλους 
αντιραντάρ ΗΑΒΜ. Στις πρώὠτες δοκιμές 
οερευνητἠς ἐχειεπιδείξει τοµέα έρευνας 
1005 και ακρίβεια σκόπευσης καλύτερη 
της 15. 


ΙΚΑΗΟΣ ΑΝΊΙΑΤΙΟΝ 


Ιπίογπαί{οπΒ1 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΒΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη και έµπειρους Ἑλληνες 
εκπαιδευτές στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου 


εναέριας κυκλοφορίας στο µέσον Νέας Υόρκης και 
Φιλαδέλφειας. Προσφέρουμε όλα τα πτυχία της Ε.Α.Α. απὀ 
ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙΙ ΟΤ μέχριΑΙΒΙΙΝΕΤΗΑΝΡΟΗΤΡΙΙ ΟΤ. 


ΡΒΙΝΑΤΕΡΙΙΟΤ 
ΙΝ5ΤΒύΜΕΝΤ ΒΑΤΙΝΑ 
ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙ:ΟΤ ΟΟυΒ5Ε 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε; 
ΙΚΑΒΟΡΘ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΊΙΝΤΙ. 
ΕΙγΙπα ΝΝ Αιγρογί, 

Μεπίογα, ΝΑ 08055 
υ.5.Α. 

ΤεΙ.: 001 (609) 261-5999 
ΕΑΧ: 001 (609) 662-4759 


Επαγγελματική 
εκπαίδευση στο πλέον 
πολύπλοκο εναέριο 
σύστηµα µε την 
παθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
δίγλωσσων 
εκπαιδευτών. 
αν  Μετο εκπαιδευτικό 
ο. σύστηµα της Περρεςεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους, ΝΡΒ χαι Η.». 
Με ιδιωτική συχνότητα και σταθμό για την άµεση 
και συνεχή επαφή µε τα αεροπλάνα µας, 
Ιδιόχτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές 
ανάγκες, Μονοκινητήρια τα τετραθέσια τύπου ΡἱρεΓ 
(ππετοΚεε (ΕΚ 6επΠΠεά) και δικινητήριο το εξαθέσιο 
ΡἱρεΓ Α7ίες µε τελευταίου τύπου εξοπλισμό, 
Διαμονή στο οίκηµα της σχολής στο αεροδρόμιο µε 230 
δολ. το µήνα. 
Συνολικό Κόστος για τα πτυχία ΡΠναίε και (6οπιπιεοίαἱ 
Χαιτις ειδικότητες Ιπ5ίπιπιεπί και Μι]Η Επρίπε ειναι 
15.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙ.Ο5 ΕΙΙΟΗΤ 50Η0ΟΙ.ΤΝνΟ, 
ΒΗΙΙ4ἵΠΕ 309. (σαὐγεσΚ{ Αίπροπ » Νεσιπαπιρίοπ Βεας], Νεν/ Υοτκ 11978 
(516) 2886-0320. (516) 241-141 ΣΑΧ: (516) 2585-0320 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΝΕΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


αραλήφθηκε στις αρχές Οκτω- 

βρίου το δεύτερο Α300-600 που 
είχε υπό παραγγελία η Ολυμπιακή 
Αεροπορία στην ευρωπαϊκή κοινο- 
πραξία Αίρμπας. Το νέο αεροσκάφος 
(9Χ-ΒΕΙ.) φέρει το όνοµα «ΑΘΗΝΑ». 
Η αρχική συμφωνία που εἰχε υπογρα- 
φεί µετά την ακύρωση της αγοράς 
των Μπόινγκ 767 αφορούσε την πα- 


ραγγελία δύο αεροσκαφών και δε- | 


σμεύσεις (ορίοΠ) για δύο ακόµη αε- 
ροπλάνα για την σταδιακή αντικατά- 
σταση των παλαιών Α300Β4 που 
έχουν ήδη πουληθεί και η εταιρία 
πλέον ενοικιάζει απὀ τους νέους 
ιδιοκτήτες τους. Οι δύο αυτές δε- 


σμεύσεις μετατράπηκαν πριν απὀ ' 


δύο περίπου χρόνια σε παραγγελίες, 
κάτι που επιβεβαιώνεται και απὀ το 
μηνιαίο δελτίο της Αίρμπας 
Ἰντουστρις που στην πιο πρόσφατη 
γἐκδοσήτου, φέρειτην ΟΑµε 12 συνο- 
Γλικά παραγγελίες Α300 (περιλαµβά- 
γει και τα 8 αρχικά ΑΞ00Β4) και 8 πα- 
ραδόσεις (8 Α3Ο0Β4 και 1 Α300-600), 
Στην παράδοση μάλιστα του πρώτου 
αεροπλάνου Α300-600, τον Ιούνιο 
Ίτου 19992, εἰχε ανακοινωθεί και το 
Γχρονοδιάγραµµα παράδοσης των 
Ἰυπολοίπων τριών αεροσκαφών, ένα 


κάθε χρόνο, την περίοδο 1993-95... 


Σύμφωνα όµως µε νεότερες ασφα- 
λείς πληροφορίες η εταιρία ακύρωσε 
πρὀσφατα την παραγγελία γιατα δύο 
εναπομείναντα αεροσκάφη. Οιίδιες 
πληροφορίες αναφέρουν ότι η 
Ολυμπιακή έχει επιδείξει µεγάλο εν- 
διαφέρον για το μοντέλο μεγάλων 
αποστάσων Α340 της εταιρίας και πι- 
θανότατα εάν αυτό υλοποιηθεί µε πα- 
ραγγελίες να γίνει δυνατή η µετα- 
τροπή των παραγγελιών των Α300- 
600 σε Α340, Να σημειωθεί ότι σε πε- 
ρίπτωση οριστικής ακύρωσης των πα- 
ραγγελιών θα υπάρξει οικονομική 
απώλεια στη µορφή των προκαταβο- 
λών που έχουν καταβληθεί. Οικο- 
νομική όμως επιβάρυνση θα υπάρξει 
ακόµη και αν δεν υπάρξει ακύρωση 
αλλά µετάθεση του χρὀνου παραδό- 
σεων των αεροσκαφών σε κάποια 
μελλοντική ημερομηνία. Στις περι- 
πτώσεις αυτές η επιβάρυνση είναι µε 
τη µορφή ρήτρας Και αφορά κυρίως 
την επαναδιαπραγµάτευση της τιµής 
των αεροσκαφών.Παράλληλα, ανα- 
µένεται σύντομα η παράδοση του 
7ου Μπόινγκ 737-400 της εταιρίας. 
ΙΑναμένεται πάντως µε ενδιαφέρον 
Ίτο όποιο πρόγραµµα ανανέωσης του 
Γστόλου της εταιρίας, που κρίνεται 
επιτακτικό αν αυτή θέλει να παραµεί- 
νει ανταγωνιστική στο χώρο. Να 
υπενθυµίσουµε ότι εκκρεμεί το 
«ενδιαφέρον» της εταιρίας για ένα 
ΙΒΤ47-400 ὁσο και για το μοντέλο 
Β767 που στο παρελθὀν εἰχε κριθεί 
κατάλληλο µεν για την εταιρία, ακα- 
τἆλληλο όμως για τις συγκεκριμένες 
Γ;ανάγκες την περίοδο εκείνη. 
| 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΙυΕΤΗΑΝΦΑ-υὐΝΙΤΕΟ ΕΙ ὉἙσχ 


ή ετά από µακρά περίοδο διαπραγματεύσεων ο γερμανικός αεροµεταφορέ- 
ας Λουφτχάνσα καί η αμερικανική εταιρία Γιουνάιτεντ Αιρλάινς προχώρη- 
σαν σε συμφωνία στενότερης συνεργασίας που περιλαμβάνει επίσης και την 
αμοιβαία δυνατότητα πρόσβασης στους υπολογιστές κρατήσεων θέσεων των 
δύο εταιριών. Η συμφωνία κατέστη δυνατή µετά απὀ την επιτυχή κατάληξη 
των διαπραγματεύσεων µεταξύ ΗΠΑ και Γερμανίας για τη σύναψη νέου πλαι- 
σίου προσφοράς αεροπορικών υπηρεσιών ανάµεσα στις δύο χώρες. Η συµφω- 
γία αυτή βάζει στο περιθώριο την πρόσφατη όξυνση που είχε δημιουργηθεί 
στις αεροµεταφορές όταν αρκετές αεροπορικές εταιρίες µε έδρα τις ΗΠΑ εἰ- 
χαν κατηγορήσει τη Λουφτχάνσα για αθέµιτο συναγωνισμό και αντίστροφα. 


'Θα πρέπει βέβαια να σημειωθεί ότι η συμφωνία είναι µια μεταβατική κατάστα- 


ση µε ουσιαστική διάρκεια δύο χρόνων, στο οποίο διάστηµα ελπίζεται να 
λυθούν τα ακανθώδη προβλήματα που εξακολουθούν να υφίστανται. 
Πρόκειται ουσιαστικά για µια «ανακωχή κυρίων» που θα επιτρέψει στις δύο 
πλευρές να στρέψουν την προσοχή τους σε διαπραγματεύσεις αεροπορικών 


συμφωνιών σε άλλες περιοχές, 


Η «ῇ» «ΔΟΚΙΜΛΣΕΙ» Τ0 
ΛΑΤΕΝΙΦ 20 


εειδική τελετή που ἐγινε στις 

εγκαταστάσεις της ΕΒΟ στο 
Λαύριο στις 6 Οκτωβρίου πα- 
ρουσιάστηκαν τα πρώτα πυροβόλα 
που παραδίδονται στις Ένοπλες 
Δυνάμεις, Ενώπιον της πολιτικής 
και στρατιωτικής ηγεσίας έγιναν 
βολές εναντίον σταθερού στόχου, 
Όπως έγινε γνωστό, το σύστηµα 
άρχισε ήδη να παραδίδεται και µέ- 
χριτο τέλος του χρόνου θα έχουν 
παραδοθεί τα πρώτα 10. 0 συνολι- 
κὀς αριθµός της παραγγελίας σε 
πρώτη φάση φτάνει τα 60 πυροβό- 
λα µε δικαίωµα επέκτασης γιά άλ- 
λα 30. 
Κατά τη διάρκεια της τε- 
λετής, εκτός από τον 
πρώην υφυπουργό Ἁμυ- 
νας Σ. Σπηλιωτόπουλο, 
ευκαιρία να εκτελέσουν 
βολή µε το σύστημα εἰ- 
χαν και οι δημοσιογρά- 
φοι μεταξύ των οποίων 
καιη «Π», Η βολή έγινε 
µε ειδική σκοπευτική 
διόπτρα εναντίον σταθε- 
ρού στόχου και ὀχιμε το 


σκοπευτικό της ΕθιΓαπ!! που προ- 
σωρινά εξοπλίζειτο ΑΒΤΕΜΙΕ 30. 
Αν και µία ἡ δύο βολές µε το 
ΑΒΤΕΜΙΡ 30 δεν μπορούν να απο- 
τελέσουν κριτήριο για την αποτε- 
λεσματικότητα του, εντυπωσιακή 
ἦταν η απλότητα στον χειρισμό του 
καιη πολύ µικρή διασπορά των 
βλημάτων. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότιη ΕΒΟ 
ἐχει ολοκληρώσει και την παραγω- 
γή του πυρομαχικού μάχης και δια- 
θέτει ήδη όλη την γκάµα των πυρο- 
µαχικών που χρησιμοποιεί το πυρο- 
βόλο. 


Γ.Χ. κατά τη διάρκεια Της θολής µε Το 
ΑΒΤΕΜΙ5 30, 


ΡΑΕΛΝ ΤΙΟΚΕΤ ΑΠΟ ΤΗΝ ΒΗΙΤΙ5Η ΛΙΑΝΛΥ9 
Μπρίτις Αἱργουεῖς υπήρξε η µοναδική ευρωπαϊκή εταιρία που για το Οἰκο- 
νοµικό έτος 1992 παρουσίασε κέρδη, αποτέλεσµα της επιτυχημένης ΕµΠΟ- 


ρικής προώθησης της εταιρίας, του μεγάλου δικτύου δρομολογίων καϊτης ποι- ͵ 
Ἱότητας των προσφεροµένων υπηρεσιών. 


Αξίξει να σημειωθεί ότι παρ᾽ όλη την διεθνή ύφεση που συνεχίζεται στις αερο- 
πορικές μεταφορές, τα αποτελέσµατα θα εἶναι κερδοφόρα και κατά τη φετινή 
χρονιά σύμφωνα µε ὀλες τις ενδείξεις. Αυτό είναι ένα ακόµη δείγµα της αντα- 
γωνιστικότητας και του δυναμισμού της εταιρίας, 

Στα πλαίσια µιας πρόσφατης εμπορικής καμπάνιας γνωστής σαν Ώ/θαπι ΤΙοΚ6ἰ 
που έχει σαν στόχο την τόνωση του ενδιαφέροντος του επιβατικού κοινού για 
τη θέση Βυςίπθςς, η εταιρία προσφέρει σηµαντικά ωφέλη στους χρήστες µε τη 
µορφή δωρεάν εισιτηρίων µε βάση τα χιλιόμετρα που καλύπτει ο επιβάτης τα- 
ξιδεύοντας µε την εταιρία, Αν και πολλές άλλες αεροπορικές εταιρίες ἐχουν 
ανάλογες προσφορές θα πρέπει να σημειωθεί ότι αυτή της Μπρίτις Αίργουεῖς 
έχει τους λιγότερους περιορισμούς. Παράλληλα η εταιρία πριµοδοτεί όσους 
συμμετέχουν µε το 50-75326 των χιλιομέτρων που απαιτούνται κάνοντας έτσι 


την επίτευξη του «ονείρου» ευκολότερη. 


Η εταιρία Μπόινγκ παρουσίασε το πρώ- 
το θομθαρδιστικό Μπόινγκ Β-52Η, τρο-. 
ποποιηµένο για συµθατικές αποστολές. 
Η υ59ΑΕ μετατρέπει µέρος του στόλου 
αυτού του τύπου των «Στρατοφόρτρες» 
καθώς αποσύρει τα παλαιότερα Β-528 
που μέχρι σήµερα εκτελούσαν το ρόλο 
της κρούσης µε συμβατικά όπλα. Τα αε- 
ροπλάνα τροποποιούνται ώστε να µπο- 
ρούν να χρησιμοποιούν το όπλο µακράς 
εμβέλειας «Ηανε ΝΕρ», πυραύλους 
«Χάρπουν» κ.ά, 


Δύο στρατηρικά θοµθαρδιστικά Β-18 
πέταξαν µε ένα µόνο σταθµό γύρω από 
τον πλανήτη στα πλαίσια ενός προγράµ- 
µατος της Αμερικανικής Αεροπορίας 
για την εκπαίδευση πληρωμάτων σε µα- 
κροχρόγιες αποστολές. Τα αεροσκάφη 
απογειώθηκαν από αεροπορικἠ βάση στη 


ΙΝότιο Ντακότα και πέταξαν στο πρώτο 
Ισκέλος της αποστολής προς το νησί 


Ντιέγκο Γκαρσία, στον Περσικό Κόλπο. 
Εκεί µετά από την αλλαγή πληρώματος 
επέστρεψαν στη βάση τους, Οι πτήσεις 
στα δύο σκέλη διήρκεσαν αντίστοιχα 23 

και 24 ώρες. | 


Παραδόθηκε το πρώτο 8ΙἱΠᾷ5ΡΥ Τ-3 
ΕΙΤΕΗΥ, που θᾳ αποτελέσει το επόμενο 
θᾳασικό εκπαιδευτικό της ῳ’9ΑΕ. Το αε- 
ροπλάνο εἶναι διθέσιο (εν παραλλήλω), 
χαμηλοπτέρυγο µε κινητήρα 260 ίππων 
και πρόκειται να αντικαταστήσει τα πα- 
λαιά Τ-41 στις αεροπορικές ακαδημίες 
της χώρας. 


Το Αιγυπτιακό Ναυτικό πρόκειται να πα- 
ραλάθει σύντομα πέντε ελικόπτερα 9Η- 
2Ε από τα αποθέµατα του Αμερικανικού 
Ναυτικού που θα χρησιμοποιήσει στις 
δύο φρεγάτες κλάσης «ΚΠΟΧ» που παρα- ͵ 
λαμβάνει επίσης η Αίγυπτος απότις ΗΠΑ 


Ιστα πλαίσια της στρατιωτικής τους 


συνεργασίας. 


Η υ5ΑΕ συγκέντρωσε στα πλαίσια της 
αναδιοργάνωσης των δυνάμεών της να 
συγκεντρώσει το σύνολο των αεροσκα- 
φών Ε-ΊΊΊΕΙΕ και ΕΕ-Ί111Α που διαθέτει 
σε µία και μοναδική θάση στο Νέο 
Μεξικό, κάτω απὀ τη σκέπη της 27ης 
Πτέρυγας. Η Πτέρυγα είναι διοικητικά 
εξαρτημένη απὀ την Όγδοη Αεροπορία 
που συγκεντρώνει το σύνολο των βοµ- 
βαρδιστικών των ΗΠΑ και έχει σαν απο- 
στολἡ την πυρηνική αποτροπή σε παγκό- 
σμια κλίµακα. 


[Το Σώμα των Αμερικανών Πεζοναυτών 


προχωρεί µε µια σειρά προγραμμάτων 
στην αναθάθµιση των ελικοπτέρων ΑΗ- 
1ΝΝ που διαθέτει. Μέσα στον Οκτώβριο 


Γαναμένεταιη παράδοση των πρώτων ελι- 


κοπτέρων µε Νυκτερινό Σύστημα 
Σκόπευσης, ΝΤΡ ενώ ο εφοδιασμός του 
ΑΗ-ΊΝΝ µε ολοκληρωμένο σύστημα δια- ’ 
χείρισης οπλισμού (195, ΙπίθᾳΓαἰθὰ 
Ἠνεβροῃς 9γ5ἰεπις) στο πιλοτήριο κρίνε- 
ται σαν η πιο επείγουσα ανάγκη µε σκο- |! 
πό την ελάφρυνση του φόρτου εργασίας 
του πληρώματος. Απώτερος σκοπός του 
ΗΝ είναι η δυνατότητα και τα δύο µέλη 
του πληρώματος να εκτελούν οποιαδή- 
ποτε λειτουργία (πτήση, βολή όπλων). 
Ένα ἆλλο πρὀγραμµα είναι και η τοποθέ- 
τηση τετράφυλλου στροφείου για βελ- ' 
τιωµένες επιδόσεις, 
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[ ΠΑΓΙΑ Τὰ ΙΛΛΠΛΙΝΙ ΛΙΙΙΟΙΤΓΙΑ) 


Τ 
ἄἉ 


ἱόρύεται το 1900, Μέσα σε μιά τετοαετία καταξιώνεται διεθνώς 


Παοράγει ηλεκτουνιχά συστήµατα που προσφέρονται ια στοατιωτικές και βιομηγανικές εφαορµούές, 


Παρουσιάζει µια δυναμική ανάπτυξη στηριἡμένη στην συνεχή επένδυση στην έρευνα και την εξάπλωση των δραστηριοτήτων της 


Η πορεία της αποτελεί ταυτόχρονα δμεθνἠ ποοβολή της χώρας µας 


4Ιμιου)ΙΧΙΙ Η διμιουφγικότιπά της εἶναι δεδο- 4ΠμΙΧΙ{ Ἡ ΕΟΟΝ Εἰεατοπίο εἶναι αποφασισµέ-. ΕΛΛΗΗΙΗΙ Με γαθαρά Ελληνική συνείδηση Ἡ εται- 


ιένη. ο ενισχυτής ΡΑ-20 για στοατιώτική χοήσι γη να µην σταματήσει την ανοδική της πορεια. ακολουθεί αυστηρές πυοσδιά ς στην 
θε εξάνεται και στο εξωτερικό, ο Ευκλείδης Και αυτό φαίνεται απὀ την νενικότευ] πολιτική παραγωγική διαδικασία µε βάση τα διεθνή 


ναι ήδη ένα υπερσύνχρονο σύστηµα ελέγχου τῶν εταιριών της ΕΟΝ. Οι εξαωνές οἱ οποίες σιαπάαγάν (150 9002, ΑΘΑΡ 4) χαι έχει ἠδη δη- 


πυρός, Η Ανδυομέδα, η διόπτυα νυχτερινής αποτελούν τον υριότεοο στόγο της εταιρίας, 1 μιουονήσει την χι τάλληλη υποδομή όχι μόνο 


σκόπενσης, παράνεται µε όλα τα ηλεμτουνικά συμμετοχή σε µενάλι έρνα (ΜΟΙ Ε 418). η υπο 


"α την περαιτερω ανάπτυξή της, αλ και Ὁμα 
τῆς µέρη, Αναπτυσασονται σειθες Πλεκτοονικῦν στήριξη τῶν Ενόπλων Δυνάμεων της χώρας ας την δηµιουονία ενός σύνχρονοῦ. πυρήνα 


πλοχετών "ια τὸ οὐστημα πυρός ΝΕΑ τών πι- µε υφηλών προδια ραφών Πἠλεκτοονικό υλικό ὑψηλής τεγνολογίας ὕια την περαιτέρω εξέλιξη 


κι αἁνψατιυν πάσης πιση 


φορητά αποστασιό- αι η συνερύασία µε τις Γευμάνικές ΤΕΙ! 


μετρά. 1.Α5ΕΚ. συστήµατα προσδιορισμού και ΕΙΝΚΕΝ, ΚΡΟΡΡ ΑΤΙΑ» ΕΙΕΚΤΚΟΝΙΚ και της εταιρείας µε µεγάλη επιμονή, αλλά παι επι- 


ὀμεύθυνσης ἀλτίνας 1 ΑΣΕΚ. σειοές κυλλυμά- ΕΙΤΚΟ σια την συμπαρανωγνή πλελτοονιλών τυγία, ασχολείται µε την βελτιωση και τον ἐκ- 


των ΑδΙΟν "ια νέα πυοόντα ὑπρηλης το νολο συστηµάτων, αποτελούν απλά δειύματα του σιγοσνισμό των οπλικὠν συστηµάτων κα 


ιας σεσουγερ αδθια µί Ελληνινά Πανεπιστήμια εντονα αναπτυσσόμµενου δυναμισμό της των τοιών χλάδων των Ενόπλων Δυνόμεών, 


ΜΙ 
4 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


6. «ΝΤΑΚΟΤΑ» ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΙ ΓΙΑΤΙ 0ΧΙΙ 


ίναι γνωστό ότιη Πολεμική Αεροπορία προτίθεται σύντομα να αποσύρει τα Ώ0-ᾷ απὀ την ενεργό δράση. 
Επειδή οι θρυλικές «ΝΤΑΚΟΤΕΣ» έχουν γράψει Ἱστορία όχι να, στην Πολεμική Αεροπορία µας αλλά! και 
στην Ολυμπιακή, στην οποία 
συμπλήρωσαν χιλιάδες ώρες 
πτήσεως, θα ήταν ίσως σκόπιμο 
να κρατηθεί µία απ᾿ αυτές σε 
πτήσιµη κατάσταση.Πολλές άλ- 
λες Αεροπορικές Εταιρίες, 
όπως η Λουφτχάνσα µε 
«Γιούρκερς», οἱ «Ίστερν» και 
«Κοντινένταλ» µε Ό0-ᾷ καιΏς- 
4, όπως και το ΜαΓΙΠαίΓ της φω- 
τογραφίας χρησιμοποιούν τα 
παλαιά τους αεροπλάνα σαν µέ- 
σα προβολής αλλά και ἐµπρα- 
κτης απόδειξης ότι σέβονται 
την μακρόχρονη Ἱἱστορία 
τους.Ἠδη έχει δημιουργηθεί µία ομάδα χειριστών και μηχανικών, που µε την υποστήριξη της ΕΧΠΑ (Ένωση 
χειριστών Πολιτικής Αεροπορίας) ξεκινά τις διαδικασίες για την υλοποίηση του σχεδίου αυτού. Συγκεκριµένα, η 
Πολεμική Αεροπορία αποσύροντας τις Ντακότες, θα μπορούσε να παραδώσει στην Ολυμπιακή ἑνα Ώ0-3 µε τα 
ανταλλακτικά του. Το αεροπλάνο αυτὀ θα μπορούσε να είναι ένα από τα αεροπλάνα που διέθετε η Ολυμπιακή 
καιη τότε διοίκηση υπό τον Αριστοτέλη Ωνάση παρεχώρησε στην Πολεμική Αεροπορία όταν ο τύπος αποσύρθη- 
κε απὀ υπηρεσία. Το αεροπλάνο αυτό θα μπορούσε να βαφτεί µε τα χρώματα της εποχής και να αποκατασταθεί 
το εσωτερικό του στην αρχική κατάσταση. 
διατἠρησή του σε πτήσιµη κατάσταση εμπεριέχει ελάχιστο κόστος, αφού υπάρχουν µεγάλες ποσότητες 
ανταλλακτικών στις αποθήκες της Π.Α., τα δε άµεσα λειτουργικά του έξοδα (καύσιμα, λιπαντικἀ, συντήρη- 
ση) σε χώρες που ακόµα χρησιµοποιείται για εμπορικές πτήσεις (ΗΠΑ, ΜεΥ. Βρετανία, Νότιος Αφρική, 
Αυστραλία κ.λπ.) είναι της τάξεως των τετρακοσίων δολαρίων ΗΠΑ ανά ώρα πτήσεως, ποσό ελάχιστο αν υπο- 
λογιστούν οἱ λίγες ώρες που θᾳ πετά το χρὀνο. Ακόμη όμως και αυτά τα έξοδα θα μπορούσαν να αντιµετωπι- 
στούν αν το αεροπλάνο χρησιμοποιείτο για την προβολή της Εταιρίας σε Αεροπορικές Εκθέσεις, ρίψη αλεξι- 
πτωτιστών αλλά και σε ναυλωμένες πτήσεις (ΟΠαΓἱ6Γ5), και πτήσεις περιηγήσεως, αφού η ιδέα της πτήσεως µε 
τη θρυλική «Ντακότα» εξακολουθεί να ελκύει τους πολλούς φίλους της Αεροπορίας σε όλο τον Κόσμο. 
Η ανακατασκευή και ανακαίνιση που είναι απαραίτητη για να επανέλθει ένα παλαιό αεροπλάνο σε πτήσιµη ή 
ακόµη και επιδείξιµη κατάσταση είναι διαδικασίες πολυδάπανες και χρονοβόρες, ενώ εµείς έχουµε την τύχη να 
διαθέτουµε ένα αεροσκάφος ήδη έτοιµο. 
Ελπίζουμε η πρόταση αυτή να έχει ευµενή απήχηση, ώστε να μπορέσουμε να διαφυλάξουμε ένα πολύ Ιδιαίτερο 
κομμάτι της Ιστορίας της Πολεμικής και Πολιτικής µας Αεροπορίας, συμβάλλοντας συγχρόνως στην διαρκή προ- 
βολή του Εθνικού µας Αεροµεταφορέως. Μ.Π. 


ὑυπιῖθα ΑΙήΙπες, ένας απὀ τους μεγαλύτερους διε- 

θνείς αεροµεταφορείς µε έδρα το Σικάγο των 
ΗΠΑ πετά πλέον µε καινούργια χρώματα. Ο ανανεω- 
µένος στόλος της εταιρίας πραγματοποιεί καθηµερι- 
νά 2.000 περίπου πτήσεις που συνδέουν 318 πόλεις 
των πέντε ηπείρων. Ιδιαίτερα επιτυχημένη υπήρξε η 
διείσδυση της εταιρίας στην Ευρώπη ὀπου πραγµα- 
τοποιεί σήµερα εβδοµαδιαίως 161 υπερατλαντικές 
πτήσεις χωρίς σταθμό, ενώ µέχρι πριν απὀ 3 χρόνια 
δεν εξυπηρετούσε καν την ήπειρο. Η Ελλάδα συνδέ- 
εται κάθε χρὀνο µέσω Παρισιού µε τις µεγαλουπό- 
λεις των ΗΠΑ: Λος Άντζελες, Σαν Φρανσίσκο, 
Σικάγο, Μαϊάμι, Ντένβερ και απὀ εκεί για Νέα Υόρκη, 
Βοστώνη και άλλες 240 πὀλεις σε όλη την Αμερική. 


Μ σουηδική ΤΓ8ηΦΝ/εᾷθ ΑἰΠίπες παρέλαβε το 
πρώτο της ΕΟΚΚΘΓ 100 δυναμικότητας 107 
θέσεων, στις 6 Σεπτεµβρίου στο αεροδρόμιο 
του Άμστερνταμ. Πρόκειται για το πρώτο απὀ 
τα πέντε συνολικά που έχουν παραγγελθεί (µε 
δυνατότητα να παραγγελθούν άλλα δύο) στην 
ολλανδική εταιρία. Τα αεροσκάφη προορίζο- 
νται για το εσωτερικό δίκτυο αερομεταφορών 
της σκανδιναβικής χώρας, µε βάση τη 
Στοκχόλμη. Σύµφωνα µε το χρονοδιάγραμμα, 
τα υπόλοιπα τέσσερα θα έχουν παραδοθεί στη 
σουηδική αεροπορική εταιρία µέχρι το τέλος 
αυτού του χρόνου. 
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τε Ὁ Χ 


Ἡ αμερικανική εταιρία «Κλανκ Ίντερ- 
γάτιοναλ Αἱρλαΐνς» που ειδικεύεται σε 
επιχειρήσεις µε αμφίθεια επιθατικά ανα- 
κοίνωσε την πρόθεσή της να εκσυγχρον{- 
σει τα αεροσκάφη Γκράμαν «Άλμπατρος» 
που διαθέτει. Το 1988, η ίδια η Γκράμαν εἰ- 
χε μετατρέψει 13 πρώην στρατιωτικά Ηἰ- 
16 σε επιβατικά, γνωστά σαν 4-111, ανα- 
κατασκευάζοντας µεγάλο µέρος του σκε- 
λετού και ενισχύοντας τον στο σηµείο της 
πτέρυγας ὀπου βρίσκονται οι κινητήρες. Η 
«Κλανκ» διαθέτει τώρα 12 απὀ τα αρχικἁ 
αυτά αεροπλάνα και προτίθεται να αντικα- 
ταστήσει τους κινητήρες µε ελικοστροβί- 
λους ΤΡΕΘΦΊ1-140Β που θα αντικαταστή- 
σουν τους παλαιότερους εµβολοφόρους 
Ράιτ 1820. Το κόστος µετασκευής γιακάθε 
αεροπλάνο υπολογίζεται σε ἃ περίπου 
εκατ. δολάρια ανά αεροσκάφος, 


Η Αμερικανική Ὑπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας ερευνά την καταγγελία πιλό- 
του ενὸς Μπόινγκ 727 της εταιρίας 
«Γιουνάιτεντ Αἱρλαίνς» ότι µετά την απο- 
γείωσή του από το διεθνές αεροδρόμιο 
Οχάρα του Σικάγο, ελεγκτής εναερίου 
κυκλοφορίας του έδωσε πορεία που περ- 
νούσε µέσα απὀ καταιγίδα, Στη διαµαρ- 
τυρία και το αίτημα για νέα πορεία, ο ελε- 
γκτἠς του έδωσε την επιλογή είτε να ακο- 
λουθήσει την δεδομένη πορεία ή να επι- 
στρέψει στο αεροδρόμιο, πράγμα που τε- 
λικά και ἐκανε, Το περιστατικό αποτελεί 
τελευταίο δείγμα των σχέσεων πιλότων 
και ελεγκτών που έχουν γίνει ιδιαίτερα τε- 
ταµένες τον τελευταίο καιρό, 


Η Μπρίτις Αιργουέις αναζητά πελάτη για 
την πώληση του τελευταίου ΒΑ56 1-11-500 
που απέσυρε από υπηρεσία πρόσφατα, 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η εταιρία διέ- 
θετε 31 αεροσκάφη αυτού του τύπου πριν 
απὀ δύο μόλις χρὀνια, αλλά Π αντικατά- 
στασή τους επιταχύνθηκε στα πλαίσια 
ανανέωσης του στόλου, Με την απομά- 
κρυνση των παλαιών αεροπλάνων οµέσος 
όρος ηλικίας του στόλου της ΒΑ εἶναι τώ- 
ρα 8 χρόνια, απὀ τα 9,8 που ήταν πριν απὀ 
24 μήνες. 


Η Αιρ Φρανς ανακοίνωσε πρόσφατα ένα 
γέο «πακέτο» µέτρων περιορισμού των 
δαπανών που θα έχει σαν αποτέλεσµα 
την απώλεια 4.000 θέσεων εργασίας µε 
την ταυτόχρονη κατάργηση των δρομολο- 
γίων προς 15 απὀ τους 208 προορισμούς 
που εξυπηρετεί και 30 µη κερδοφόρων 
γραμμών. 


Η Δανία, η Γερμανία και η Πολωνία σχε- 
διάζουν τη διεξαγωγή κοινών ναυτικών 
ασκήσεων στη Βαλτική Θάλασσα το αργό- 
τερο µέχρι! τις αρχές του επόµενου χρό- 
νου, σύμφωνα µε δηλώσεις επισήμων που 
προέρχονται απὀ τα υποργεία Άμυνας των 
τριών χωρών. Αντίθετα, στις ίδιες δηλώ- 
σεις διαψεύστηκε εἴδηση που είχε δηµοσι- 
ευτεί στο γερμανικό Τύπο ότι έχει συζητη- 
θείη πιθανότητα εκπαίδευσης Γερμανών 
στρατιωτών σε πολωνικό έδαφος. 


Η κυθέρνηση Κλίντον εἰδοποίησε σχετικά 
το Κογκρέσο για Την πρόθεση πώλησης 
στην Ταἱθάν του αντιαεροπορικού συστή- 
µατος «Πάτριοτ» για την αντικατάσταση 
του παλαιότερου συστήµατος «Νίκη- 
Ηρακλής». Η συνολική συμφωνία ανέρχε- 
ται σε 1,3 δις δολάρια και αφορά το σύστη- 
µα του «Πάτριοτ», ΡΑΟ-2 µε δυνατότητα 
μελλοντικής αναβάθμισης στο σύστημα 
ΡΑΟ-8. 
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Στον «ΗΧΟ» που κυκλοφορεί: 


ΑΦΙΕΡΟΩΜΑ: 
ΜΟΙ ΤΙΜΕΡΙΑ 
ΕΙ ΕΕΤΚΟΝΙΟ ΑΕΤ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: 
ΚΑΣΕΤΟΦΟΝΑΤΡΙΩΝΚΕΦΑΛΟΝ 


ΜΙΚΗΣ ΘΕΟΔΩΡΑΚΗΣ: ΧΘΕΣ-ΣΗΜΕΡΑ 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ:ΤΡΥΠΕΣ, ΜΙ(ΗΔΕΙ ΝΥΜΑΝ.ΥΕΕΥΕ.ΡΕΝΕΙΟΡΕ ΠΟΣΤΟΝ, 
ΜΕΙΙΣΡΣΑ ΕΤΗΕΕΒΙΡΟΕ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ:Ν.ΟΡΛΕΑΝΗ.ΚΕΑΡΙΝΟ6 ΕΕΣΤΙΥΑΙ, 
ΔΟΚΙΜΕΣ:ΗΑΕΙΕΚΟΙΣ5-9500-ΑΜΕ-ΕΥΤ30530-ΜΙΣΙςΑΙ ΕΙΡΕΙ ΤΤΥ Ε-15 


Επίσης: 
ΣΥΣΤΟΙΧΙΕΣ ΜΕΓΑΦΟΩΟΝΟΩΝ 
ΕΡΚΟΜ(ΡΙΝΟΡΦΑΙΟΕΣ-ΕΙΝΕΜΑΝΙΑ- ΜΙΡΙΟΑΙ ΙΝΣΤΚ ΜΕΝΤΣ) 


Η ΜΟΥΣΙΚΗΣΧΟΛΗ ΤΟΥ ΠΥΘΟΚΛΕΙΔΗ ΤΟΥ ΚΛΕΙΟΥ,.ΥΥ.Α.ΜΟΖΑΕΊΙ: ΙΔΟΜΕΝΕΑΣ" 


Όπως κάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ ο ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ ο ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ο 9ΗΑΚΕΒ ΙΝΕ 


οΛΟΓΟΙ-ΑΝΤΙΛΟΓΟΙοΚκαιΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε την κριτική άποίη των συνεργατών του ΗΧΟΥ 
για τους καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΕΛΛΗΝΙΚΗΣΚΑΙΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 


«0 
᾽ ται 
μΗνσς - δες ποὺ ακούν" 
σελίδξ 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


Μτις εκλογικές αναμετρήσεις των 
ἀς τελευταίων χρόνων τα πολιτικἀ 
κόμματα συνηθίζουν να νοικιάζουν 
αεροσκάφη απὀ ξένες εταιρίες για 
τη µεταφορά των ετεροδηµοτών 
ψηφοφόρων τους. Έτσι και φέτος 
ψοικιάστηκαν περίπου 27 αεροπλά- 
να για περίοδο πέντε περίπου ηµε- 
ρών, Τα αεροσκάφη και οι εταιρίες 
έχουν αναλυτικά ὡς εξής: 

»ΕυΓορθ ΑεΓο Φε/νίοθ(ΕΑ5): Δύο 
Βοθ/πᾳ 737-200 Αάναποεα (Ε- 
ΘΗΧΙ καιξ-αί Χ6), ένα Β72/-227 
Αάναποθα (Ε-4Ο 0). 

.Βαἰκαη, Βυιοβήαη ΑἰΠίπες: 
Τέσσερα Τμρο[εΓ 194Μ (ἱ ζ- 
ΒΤΧ/Υ//Ν), τρία ΒΤ37-Ρ3Α/(Ι ζ- 


ο ΕΟΚΚΕΙ Όθτης 

Ἰοβιθπάθί στην 

πίστα του Ελληνικού λίγο 
πριν αναχωρήσει για τη 
Χίο, Ένα εξαιρετικά σπάγιο 
αεροσκάφος όχι µόνο για 
την Ελλάδα αλλά καιτην 
Ευρώπη το ΤΕ-ΕΙΒ παραδό- 
θηκε από την ΕΟΚΚΕΙ στην 
Ισλανδία το Φεθρουάριο 

΄ του 1992. 


| ο Τί: 100 της πρώην 
ΑἰΤ ΞΗ/θάρη, Το αερο- 
σκάφος ξεκίνησε τη ζωή 
του στις 22-2-82 όταν ἀρχι- 
σενα πετά γιατην ΤΗΝΑ. 


Τ ο8Ε 210 6ᾳ[ανθί!ο 12 
της ΑἱΓ ΡΓΟΥΘΠΟΘ Πέ- 
ταξε εσωτερικά δρομολό- 
για στην Ελλάδα το θράδι 
του Σαθθάτου, 9 
Οκτωθρίου, Το 6ᾳἴανοί!ε 
της φωτογραφίας εἰναιένα πο 
από το δύο τελευταία 
6αἴθγείί Ί2που πετούν - 
ακόµα έχοντας πετάξει για 
πρώτη φοράστις 1-12-71. 


ο056-10-30 της ΘΚΥΙΕἰ 

έκανε πτήσεις απότο 
εξωτερικό όπως η Κύπρος, 
Η εταιρία 3ΚΙΙαί συνηθίζει 

γα νοικιάζει το αεροσκά- 
φος σε εταιρίες ανά τον Κό- 
σµο µε πιο πρόσφατη την 
ΑἱΓζαἱ{8. 


ΒΟΑ/Β/Ο) και δύο Αίπους 
Α920-231 (1 Ζ-ΑΒΒ/Ο). 
.ΜΕΑ, ΜΙάςἱε Εαςί 

ΑΙΠίπ65: Δύο Βοείπᾳ Τ07- 
329 0Ο (ΟΡ-ΑΗΡ/Ε),δύο 
ΕΤ47-2Β4Β (500) 
(ΝΟ2ΟΡΑΕ, ΝΟ2ΟΞΑΕ). 


ΓΣ ΕΚΛιΟΙΓΙμκΑο ΡΤΙΟΑ 


υνωστισμός στο αερο- 

ὄρόμιο του Ελληνικού 
την περίοδο των Εκλογών, 
Διακρίνονται τρία από τα’ 
αεροσκάφη της ΜΕΑ δύο 
Β707 και ένα Β747-2Β4Β. 


Βαἰκαη είχε ΤΗΥ πιο 

«Ισχυρή παρουσία πε- 
τώντας συνολικά µε 9 αε- 
ροπλάνα, Εδώ το ένα από 
τα δύο Α920-291 που εἶχαν 
γοικιάσε! κατά ΤΗΥ προσέγ- 
γισή του στην Αθήνα. 


300Β4-203της 

ΕμΓΟΡθΘΕΠ µετά από µία 
πτήση του από Γερμανία, 
Το συγκεκριµένο αεροσκά- 
φος άρχισε να πετά στις 29- 
7-82 µε τα χρώµατατης 
Εβδίργη Αἰήίπες, 


οθίπᾳ, 737-259 
Αάναποθά της ΕΑΞ λίγο 


᾿. πριν την απογείωση του 


από το διάδρομο 398Β της 
Αθήνας, Το Β737 είχε κατα- 
σκευαστείτον Απρίλιο του 
798 για την ΑίΓ ΕμΓορθ. 


Ε γα πολύ σπάνιο αερο- 
σκάφος για την Αθήνα 
εἶναι αυτό το Εαἰτολί]ά Ε- 
27.Το συγκεκριµένο αερο- 
πλάνο ήταν το 40ο Ε-27 και 
θγήκε απὀ το εργοστάσιο 
της ΕαἰΓγοβί]ά στις 6-5-1959 


Ἱ. µε τα χρώματα της Αἰο]ια 
Ξ ΑΙ. 


ΡΡΙ). 

:ΞΕΕΑ: Ένα ΕΟΚΚΕΙ 50 
(9Χ-ΒΘΕ), δύο 
Εα[ΓοΠΙΙά (9ν/θΒΠΠαθῃ) 
ΦΑ22ΘΤΟ Μείτο || 
(9Χ-Β9Ρ/Ο), 


ο ο... σος κακο πα όλος ένα! οοἑ/θεά 
Τῃσίαι 100 (ΤΕ-ΑΒΝ) Βουσίας 00-68-71 (ΕΙ-ΤΙ Ὀ). «ΑΙΓΡΓΟνεΠοε: Ένα 9Ε 210 Ι 1011 ΤηΘίαΓ 100 (ΗΒ-ΑΜΟ) απὀ 
πάρα (ΕΙυα/δἰσίη: Εναξοκκα ΕυΓορθαη ΑἰήΙπος: Ένα ΑίουςΙπα. «ϱατανεῖε 12(Ε-ΑΟΝΝ). την πρώην ΑΓ 9ν/θάθῃ και ένα 
6 ἵ ο... σερ -- . ΑΙΓ ο. παρ. .... . (ΟΥ-ΜΙΟΕ) από την 
: . .ΞΚΙεί: Ένα ΜοΏοππε/ Ώουᾳἱα5 ουσίας ΜΏ- - , ναί: ΑΙΓΦεΓν/σθ. 

Τγαηείήϊ ΑἰΠναΥ5: Ένα ΜοΏοπηοί! Ρ0-10-30 (Ν2-ἱ ΕΑ). .γεπυς ΑἰήΙπες: Ένα Μ0-88 (5Ε- (Φωτογραφίες; Γ. Τσιάλτας) 
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ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ - ΑΠΩΛΕΙΕΣ 


Σλοβακικό ελικόπτερο ΜΙΙ ΜΙ-8 συνετρίβη στις αρχές 
Ιουνίου, στη διάρκεια αιώρησης και ενώ επιχειρούσε να 
προσγειωθεί στην αεροπορική βάση Σλία τραυματίζοντας 
τους 13 επιβάτες και πλήρωμα, δύο απὀ αυτούς σοβαρά. 
Σύμφωνα µε ανεπιβεβαίωτες πληροφορίες, ο πιλότος αντι- 
µετώπιζε προβλήματα ελέγχου και επιχειρούσε αναγκα- 
στική προσγείωση. 


Σουηδικό μαχητικό τύπου «-3δ ΏΓαΚεῃ συνετρίβη στη θά- 


λασσα στις 4 Ιουνίου. Αν καιο πιλότος περισυνελλέγει από 
αλιευτικά που βρισκόντουσαν στην περιοχή, πέθανε καθώς 
μεταφερόταν στο νοσοκομείο, 


Αμερικανικό μαχητικό Ε-Ί4Α του σµήνους ΝΕ-302 έπεσε 


στον Ειρηνικό Ωκεανό, στις 4 Ιουνίου στη διάρκεια εκπαι- 
δευτικής αποστολής, 200 χιλιόμετρα από τις ακτές της 
Καλιφόρνιας καιτην πόλη Σαν Ντιέγκο, Το αεροπλάνο επι- 
χειρούσε από την αεροπορική βάση Μίραμαρ. Αν καιτα δύο 
µέλη του πληρώματος χρησιμοποίησαν τα εκτινασσόµενα 
καθίσµατά τούς, στην ἐρευνα που ακολούθησε µόνον ένας 
από αυτούς βρέθηκε. 


Ένα εκπαιδευτικὀ 9Ε.26ΟΜΒ της Βελγικής Αεροπορίας κα- 


τέπεσε στη διάρκεια της απογείωσης στις 7 Ιουνίου. Οιδύο 
χειριστές που δεν εγκατέλειψαν το αεροπλάνο δεν έπαθαν 
τίποτε αλλά το µονοκινητήριο ελικοφόρο που σύρθηκε στο 
έδαφος κρίθηκθ πέραν οικονοµικής επισκευής. 


Ο αρχιδοκιµαστής πιλότος της Λόκχιντ, Τζο-Μπιλ 

Ντράιντεντ σκοτώθηκε στις 7 Ιουνίου όταν το αεροπλάνο 

στο οποίο επέβαινε, ένα Ε-Ί6 που εκτελούσε δοκιμαστική 

ψήά ρουτίνας συνετρίβη για άγνωστους μέχρι στιγμής 
ους. 


«Άλφατζετ» του ακροβατικού σμήνους της Γαλλικής 


Αεροπορίας κατέπεσε στη διάρκεια δοκιμών για µια επίδει- 
ξη στην Ιταλία, στις 10 Ιουνίου. Το αεροπλάνο έπεσε στις 
άκρες του αυτοκινητοδρόμου Τουρίνου-Μιλάνου χωρίς 
ευτυχώς να πάθει κανείς τίποτε ούτε στο έδαφος αλλά οὐ- 
τε και απὀ το διµελές πλήρωμα του εκπαιδευτικού. 


Μαχητικό Ε/Α-Ί8 του Σώματος των Πεζοναυτών κατέπεσε 
στη διάρκεια εκπαίδευσης αεροµαχίας µε τρία άλλα αερο- 
πλάνα τουιδίου τύπου σε περιοχή της ερήμου της Αριζόνας 
στις 22 Ιουνίου. Ο πιλότος του αεροπλάνου, έφεδρος αντι- 
σµήναρχος έπεσε σε επίπεδη περιδίνηση από την οποία 
δεν μπόρεσε να εξέλθει. Αν και χρησιμοποίησε το εκτινασ- 
σόμµενο κάθισµα, βρισκόταν πολύ κοντά στο έδαφος και κα- 
τά την πτώση τραυματίστηκε σοβαρά και υπέκυψε στα 
τραὐματά του πριν φτάσει το ελικόπτερο που τον µετέφε- 
ρε στο νοσοκομείο. 


Δύο αμερικανικά Ε-16 ένα μονοθέσιο και ἑνα διθέσιο 
συγκρούστηκαν στον αέρα στη διάρκεια πτήσης σε σχηµα- 
τισµό στις 23 Ιουνίου. Το διθέσιο εγκαταλήφθηκε απὀ το 
πλήρωμά του και κατέπεσε σε κατοικημένη περιοχή, 
ευτυχώς χωρίς θύματα, ενώ το μονοθέσιο επέστρεψε µε 
ασφάλεια στη βάση του. 


Μικρό αεροσκάφος, πιθανότατα ένα µονοκινητήριο ελικο- 
φόρο υΤΝΑ-75 της αεροπορίας των Σκοπίων κατέπεσε και 
συνετρίβη σε ορεινἠ περιοχή βορειοδυτικά της πόλης των 
Σκοπίων στις 27 Ιουνίου. Τα δύο µέλη του πληρώματος 
τραυματίστηκαν σοβαρά. 


Βρετανικό εκπαιδευτικὀ αεριωθούµενο «Χοκ» Τ.Ί κατέπε- 


σε στο διάδροµο της αεροπορικής βάσης Βάλεϊ ενώ προ- 
σπαθούσε να προσγειωθεί. Το ατύχημα οφείλεται σύμµφω- 
να µε τις πρώτες πληροφορίες σε κακό χειρισμό. Το πλή- 
ρωμα χρησιμοποίησε τα εκτινασσόµενα καθίσματα και δια- 
σώθηκε µε ελαφρά τραύματα, αλλά το αεροπλάνο κατα- 
στράφηκε στην πυρκαγιά που ακολούθησε την πτώση. 


Μαχητικό 9υὐ-25, άγνωστης εθνικότητας καραρρίφθηκε 
από Γεωργιανές δυνάμεις πάνω απὀ την πρωτεύουσα της 
Απχαζίας Σοχούμι στις 4 Ιουλίου στη διάρκεια επιδροµής 
δύο ζευγών αεροσκαφών του Ιδίου τύπου εναντίον της πό- 
λης, Δεν εἶναι ξεκάθαρο ποιές θέσης προσέβαλαν τα αβρο- 
πλάνα αν και Γεωργιανός επίσηµος κατηγόρησε τη Μόσχα 
ότι τα αεροπλάνα ήταν ρωσικά και βοηθούσαν τους αυτο- 
νομιστές Απχαζίους αντάρτες, Η ρωσική πλευρά αρνήθηκε 
κατηγορηματικά τις κατηγορίες. Στις σκληρές µάχες που 
διεξήχθησαν στην περιοχή στις αρχές Ιουλίου τουλάχι- 
στον δύο μεταγωγικά ελικόπτερα των Απχαζίων καιένα ΜΙ 
ΜΙ-24 των Γεωργιανών δυνάμεων καταρρίφθηκαν από 
αντιαεροπορικά πυρά. Επίσης τουλάχιστον δύο γεωργιανά 
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9υ-25 που υποστήριζαν τις δυνάμεις εδάφους καταρρίφθη- 
καν από αντιαεροπορικούς πυραύλους, Το ένα απὀ αυτά 
πιθανότητα βλήθηκε κατά λάθος από φίλια πυρά, Καιστις 
δύο περιπτώσεις οι πιλότοι σκοτώθηκαν. 


Ρωσικό μεταγωγικό 1-76 κατέπεσε και συνετρίβη στις 8 


Ιουλίου στη διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης σε βάση της 
βορειοδυτικής Ρωσίας. Οκτώ µέλη του πληρώματος και 
τρεις εκπαιδευόµενοι σκοτώθηκαν στο δυστύχημα. 


Πολωνικό 9ι-20 κατέπεσε στη διάρκεια εκπαιδευτικής 


πτήσης στις 14 Ιουλίου αποτέλεσµα μηχανικής βλάβης, 0 
πιλότος διασώθηκε. 


Ελικόπτερο υΗ-60Α που χρησιμοποιείτο από ομάδα δίω- 


ξης ναρκωτικών της τελωνειακής υπηρεσίας των ΗΠΑ 
συνετρίβη στις 14 Ιουλίου µετά απὀ πρόσκρουση µε καλώ- 
δια μεταφοράς ηλεκτρικού υψηλής τάσης. Το ελικόπτερο 
στο οποίο επέβαιναν τα τρία µέλη του πληρώματος και 
ένας πολίτης βρισκόταν σε αποστολή αναζήτησης παρανό- 
µων φυτειών µαριχουάνας στην περιοχή του Τζέσαπ στην 
πολιτεία της Τζόρτζια. 


Ε-Ί4β της Μοίρας ΝΕ-213 που επιχειρεί από το αεροπλα- 


νοφόρο «Λίνκολν» συνετρίβη στις 20 Ιουλίου στο κατά- 
στρωµα ενώ επιχειρούσε να προσγειωθεί, Ένα µέλος του 
πληρώματος σκοτώθηκε, το άλλο τραυματίστηκε, ενώ 
τραυματίστηκαν και έξι µέλη του πληρώματος του σκά- 
φους. 


Δεκατρία εκπαιδευτικά αεριωθούμενα Τ-47Α (6855π8 


ΟΙ8[ίοη 1) του Αμερικανικού Ναυτικού καταστράφηκαν απὀ 
φωτιά στο υπόστεγο όπου ήταν αποθηκευμένα εν αναμονή 
πώλησής τοὺς στις 20 Ιουλίου. Τα δικινητήρια αυτά επιχει- 
ρηµατικά αεριωθούμενα είχαν στο παρελθὀν τροποποιηθεί 
για καθήκοντα εκπαίδευσης χειριστών ραντάρ. Ολόκληρος 
ο στόλος των 19 αεροσκαφών είχε αποσυρθεί απὀ υπηρε- 
σία το 1991 και ήταν αποθηκευμένα σε αεροπορική βάση 
του Τέξας. Δύο αεροπλάνα δεν έπαθαν ζημιές όταν αποµα- 
κρύνθηκαν εγκαίρως. 


Ελικόπτερο του Βρετανικού Ναυτικού τύπου «Σι ΚΙνΥκ» 


ΗΑ5.6 πραγματοποίησε την 21 Ιουλίου αναγκαστική προ- 
σγείωση µετά απὀ βλάβη που σημειώθηκε στο ουραίο 
στροφείο και τα προβλήµατα ελέγχου που αντιμετώπιζε ο 
πιλότος. Το ελικόπτερο στην προσγείωση κατέστρεψε το 
σύστηµα προσγείωσης και αναποδογύρισε, χωρίς ευτυχώς 
το τετραμελέὲς πλήρωμα να πάθει τίποτε. 


Καναδικό 06-130Ε (6-130Ε] συνετρίβη στην ανατολικἠ 


Αμπέρτα στις 22 Ιουλίου στη διάρκεια εκπαἰδευτικής ρίψης 
εφοδίων απὀ πολύ χαμηλό ύψος µε τη βοήθεια ανασχετι- 
κών αλεξιπτώτων. Το αεροπλάνο χτύπησε στο έδαφος και 
σύρθηκε σε µεγάλη απόσταση πριν ξεσπάσει πυρκαγιά, 
Πέντε απὀ τα µέλη του πληρώματος τραυματίστηκαν, δύο 
υπέστησαν σοβαρά εγκαύματα και τα υπόλοιπα δύο βγή- 
καν απὀ τα συντρίμμια µε ελαφρά µόνον τραύματα. 


Δύο ΜΙς-21 της αεροπορίας της Υεμένης συνετρίβησαν 
στην Ερυθρά θάλασσα στις 8 Αυγούστου στη διάρκεια 
ελιγμών µάχης. Πιστεύεται ότι τα δύο αεροπλάνα εἶχαν 
εμπλακεί σε αερομαχία μεταξύ τους και παρασύρθηκαν σε 
πολύ χαμηλό ύψος, Οι δύο χειριστές θεωρούνται αγνοού- 
μενοι. 


Ελικόπτερο του Τουρκικού Στρατού, πιθανότατα υΗ-1Η 
συνετρίβη όταν χτύπησε σε ηλεκτροφόρα καλώδια υψηλής 
τάσης στις 10 Αυγούστου. Από τα ἑξι συνολικά άτοµα που 
επέβαιναν στο αεροσκάφος, τρία σκοτώθηκαν και τρία 
τραυματίστηκαν σοβαρά. Το δυστύχημα συνέβη σε περιο- 
χές της ανατολικής Τουρκίας. 


Ελικόπτερο της Βρετανικής Αεροπορίας τύπου ἠ/θ558Χ 


ΗΟ.2 κατέπεσε σε λίμνη στην Ουαλία µετά απὀ βλάβη στο 
ουραίο πτερύγιο στη διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης. Στο 
αεροσκάφος επέβαιναν τρεις χειριστές και τέσσερις δόκι- 
μοι χειριστές, Από την πτώση σκοτώθηκαν τέσσερα άτοµα. 


Δύο ελικόπτερα του Σώματος των Πεζοναυτών συγκρού- 


στηκαν στον αέρα στις 16 Αυγούστου στα ανοικτά των 
ακτών της Ν. Καλιφόρνιας µε αποτέλεσµα το θάνατο δύο 
ατόμων, του πιλότου ενός ελικοπτέρου και ενός πολίτη 
φωτογράφου που επέβαινε σ᾿ αυτό. Τα δύο ελικόπτερα, 
ἑνα 0Η-ΊΝ και ένα ΑΗ-ΊΛΝ πετούσαν σε κλειστό σχηµατι- 
σμό για φωτογράφιση όταν συγκρούστηκαν για άγνω- 
στους ακόµη λόγους και έπεσαν στη θάλασσα. Οι πιλότοι 
του «Σούπερ Κόμπρα» και δύο µέλη του πληρώματος του! 
«Χιούι» ανασύρθηκαν λίγο αργότερα απὀ τη θάλασσα, αλ- 
λά οιέρευνες για τοὺς δύο άλλους άνδρες στάθηκαν άκαρ- 


πες. 

Στις 8 Σεπτεµβρίου δύο ξεχωριστά ατυχήματα ελικοπτέ- 
ρων στα οποία είχε προηγηθεί η πτώση ενός ΑΝ-8Β λίγες 
μέρες ενωρίτερα, εἶχε σαν αποτέλεσµα η διοίκηση του 
Σώματος να προχωρήσει σε καθήλωση όλων των αεροσκα- 
φών, όλων των τύπων προκειµένου να διενεργηθούν προ- 
ληπτικοί έλεγχοι υλικού αλλά και ενηµέρωση των πληρω- 
µάτων για αυστηρότερα µέτρα ασφαλείας πτήσεων. Την 
8η Σεπτεµβρίου δύο ελικόπτερα ΑΗ-ΊΝ συγκρούστηκαν 
στον αέρα στη διάρκεια νυκτερινών γυμνασίων στην Ν. 
Καλιφόρνια, ενώ ένα άλλο ελικόπτερο του ιδίου τύπου κα- 
τέπεσε λίγο µετά την απογεἰωσή του απὀ στρατόπεδο 
στην περιοχή της πόλης Σαν Ντιέγκο, επίσης στην Ν. 
Καλιφόρνια. Ἐξι συνολικά άτοµα βρήκαν το θάνατο στα 
δύο δυστυχήματα. 


Αυστραλιανό Ε-1116 συνετρίβη στις 16 Σεπτεµβρίου µε 


αποτέλεσµα το θάνατο των δύο χειριστών. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι αυτή ἦταν η ἑβδομη απώλεια Ε-111 για την 
Αυστραλιανή Αεροπορία που έχει αντιμετωπίσει µια σω- 
ρεία προβλημάτων µε τα αεροπλάνα αυτού του τύπου τα 


τελευταία 20 περίπου χρόνια που βρίσκονται σε υπηρεσία, 


Κροατικό ΜΙ-218ἱ5 καταρρίφθηκε στις 2Ί Σεπτεµβρίου 
από αντιαεροπορικό πύραυλο σε θύλακα Σέρβων της 
Κροατίας ενώ εκτελούσε προσβολή στόχων εδάφους. 0 
πιλότος σκοτώθηκε. 


Μικρό δικινητήριο επιβατικό τύπου Πιάτζιο ΡΏ-808 της 


Ιταλικής Αεροπορίας κατέπεσε στο διάδρομο του διεθνούς 
αεροδρομίου της Βενετίας ενώ προσπαθούσε να προσγει- 
ωθεί στις 22 Σεπτεµβρίου. Αποτέλεσμα της πτώσης ήταν ο 
θάνατος των τριών ατόμων, μελών του πληρώματος. 


Δύο επιβατικά αεροπλάνα καταρρίφθηκαν και δύο άλλα 


υπέστησαν επιθέσεις κατά τη διάρκεια των σκληρών µα- 
χών κυβερνητικών Γεωργιανών δυνάμεων και Απχάζιων 
αυτονομιστών στην πρωτεύουσα της Απχαζίας, Σοχούμι. 
Στις 21 Σεπτεµβρἰου ένα Τυ-134 καταρρίφθηκε περίπου πέ- 
ντε μίλια απὀ το αβροδρόµιο, πάνω από τη Μαύρη θάλασσα 
και ενώ βρισκόταν στη φάση της τελικής προσέγγισης. Το 
εξαμελές πλήρωμα και 22 άτοµα, κυρίως νοσηλευτικό προ- 
σωπικό που επρόκειτο να συνοδεύσει τραυματίες σκοτώ- 
ϐθηκαν. Μία ηµέρα αργότερα ένα Τυ-154 έκανε αναγκαστι- 
κή προσγείωση στο αεροδρόμιο του Σοχούµι αφού χτυπή- 
θηκε απὀ φορητό αντιαεροπορικό πύραυλο, όπου και συνε- 
τρίβη. Τουλάχιστον 20 άτοµα σκοτώθηκαν, ενώ 30-90 επι- 
βάτες και πλήρωμα ανασύρθηκαν τραυματισμένοι απὀ τα 
συντρίμμια του αεροπλάνου. Δύο ηµέρες αργότερα, στις 
23 Σεπτεµβρίου ένα άλλο αεροπλάνο Τυ-134 που ετοιµα- 
ζόταν να απογειωθεί δέχθηκε πυρά ελαφρών όπλων µε 
αποτέλεσµα να σκοτωθεί ο πιλότος και µερικοί απὀ τους 
επιβάτες, ενώ αρκετοί άλλοι τραυματίστηκαν. 


Αναγνωριστικό αεροσκάφος τύπου ΒΕ-» της Τουρκικής 


Πολεμικής Αεροπορίας συνετρίβη στις 29 Σεπτεµβρίου πά- 
νω σε ἑνα σπίτι στην περιοχή Γκουζελόμποα της 
Ατάλλειας, λἰγο µετά απὀ την απογεἰωσή του απὀ παρακεί- 
µενη αεροπορική βάση. 

Αποτέλεσμα της συντριβής, ἦταν να σκοτωθεί ο χειριστής 
του αεροσκάφους, και τουλάχιστον επτά άτοµα που βρἰ- 
σκονταν στο σπίτι. 


Δύο αμερικανικά ελικόπτερα που υπηρετούν µε τις δυνά- 


μεις των Ηνωμένων Εθνών στη Σομαλία, καταρρίφθηκαν 
στις 1 και 2 Οκτωβρίου απὀ δυνάμεις πιστές στο Σοµαλό 
πολέμαρχο στρατηγό Αἰντίν µε αποτέλεσµα το θάνατο 
τριών τουλάχιστον Αμερικανών στρατιωτικών. Αν και οι τύ- 
ποι των ελικοπτέρων δεν έγιναν γνωστοί, πιστεύεται ότι 
ένα τουλάχιστον απὀ αυτά ήταν μεταγωγικό υ0ἨΗ-θ0. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες, οι καταρρίψεις έγιναν µε φορη- 
τούς αντιαεροπορικούς πυραύλους, Δέκα περίπου ηµέρες 
ενωρίτερα, εἰχε.καταρριφθεί ένα ακόµη ελικόπτερο 0-60, 
χωρίς τότε ευτυχώς να σημειωθούν θύματα. 


Αεροσκάφος τύπου Ριρε: ΡΑ 31-910 ΝαΓα[ο ιδιωτικής εται- 


ρίας προσγειώθηκε στις 23 Σεπτεµβρίου στο αεροδρόμιο 
του Ελληνικού, µε µη ασφαλισμένο το ριναἰο σκέλος του 
συστήµατος προσγείωσης, έχοντας σαν αποτέλεσµα την 
πρόκληση μικροεκδορών στο ρύγχος του. Το αεροσκάφος 
που εκτελούσε πτήση απὀ Μύκονο προσγειώθηκε στο διά- 
δρομο 481., στον οποίο είχε τοποθετηθεί στρώμα αφρού 
μετά την ενηµέρωση του πύργου ελέγχου για το πρόβλημα 
από το πλήρωμα. Οι πέντε επιβαίνοντες δεν έπαθαν τίπο- 
τα. 


Συνεργάστηκαν οἱ Φ. Καραϊωσηφίδης, 
Γ. Χριστογιαννάκης, Μ. Κυπραίος, 
Χ. Γεωργίου (ανταπόκριση από την Κύπρο), Γ. Τσιάλτας. 


. / Ἰ µεσο ενδιαφέρον για την ανάπτυξη συστη- 


µάτων δορυφορικών επικοινωνιών, έχει εκδηλωθεί 
απὀ τους τρεις κλάδους των Ε.Δ. για την κάλυψη σχε- 
τικών αναγκών τους. Ἠδη έχει εκπονηθεί µελέτη σκο- 
πιµότητας από τη ΓΕΕΘΑ/ΙΔΕΠ (Διεύθυνση Επι- 
κοινωνιών-Πληροφορικής), απὀ την οποία προκύπτει 
ότιτο όλο αντικείµενο έχει ευρύτερη εθνική σημασία, 
αλλά ταυτοχρόνως καταδείχθηκαν ορισμένες αδυνα- 
µίες ὡς προς τη µεθόδευση υλοποίησής του, λόγω της 
ανυπαρξίας κεντρικού φορέα που θα κατεύθυνετο 
όλο έργο. Τελικά το υπουργείο Επικοινωνιών αποδέ- 
χθηκε να αναλάβει το ρόλο αυτὀ. Κατόπιν, όπως ανα- 


φέρουν ασφαλείς πληροφορίες, ο ΟΤΕ ανέλαβε την υποχρέωση να εκπο- 


νήσει ολοκληρωμένη µελέτη σκοπιμότητας για την ανάπτυξη εθνικού δο- 
ρυφορικού επικοινωνιακού συστήµατος και µάλιστα, η πραγματοποίηση 
του σχεδίου αυτού θα ήταν ένας απὀ τους πρὠτους στόχους του στρατη- 
γικού επενδυτή, ο οποίος θα αγόραζε το 4βοτου ΟΤΕ. 

Σε ό,τι αφορά την σηµερινή κατάσταση στο χώρο των στρατιωτικών δο- 
ρυφορικών επικοινωνιών, η χώρα µας συμμετέχει στο πρὀγραμµμα 
ΝΑΝΘΤΑΒΗ-ΘΡ5ς του ΝΑΤΟ, ενώ έχει ήδη υπογραφεί ΜΟυ στην Φἰθεήπα 
6οπιπιίθθ του προγράµµατος. Ἠδη έχει προγραμματιστεί η αγορά δε- 
κτών Ρ5. Το Π.Ν. ήδη έχει προχωρήσει στην προμήθεια έξι δορυφορικών 
σταθμών ΙΝΜΑΒΦΑΤ, τριών εγκαταστηµένων και τριών φορητών. Για την 
υποστήριξη των επικοινωνιακών ευκολιών σκαφών διοικήσεως της δύνα- 
µης ΦΤΑΝΑΕΟΒΜΕΒ, την οποία το Π.Ν, έχει αναλάβει απὀ τον περασμέ- 
νο µήνα, ζητήθηκε και εγκρίθηκε µε τη δέσµευση να επιστραφεί, η διάθε- 
ση ενός τερματικού σταθμού υΗΕ/ΦΑΤΟΟΜ απότο ΞΙΝΟΦΟυΤΗ. 

Η απόκτηση σύγχρονων δορυφορικών συστηµάτων επικοινωνιών, αποτε- 
λεί σήµερα κάτι παραπάνω απὀ άµεση ανάγκη. Στα αµέσως επόμενα χρό- 
για οι τουρκικές Ένοπλες Δυνάμεις, θα εἶναι πλήρως ανεξαρτοποιηµένες 
από επίγειους σταθμούς επικοινωνιών. 


. ο... πυροσωλήνες ΕΜυύ-139/Β της Φεράντι προµηθεύε- 
ταιη Π,Α. Είναι ηλεκτρικός πυροσωλήνας κρούσεως ή εξ επιδράσεως και 
χρησιµοποιείται σε βόμβες γενικής χρήσεως σειράς ΜΚ-80 και ΜΚκ-117. 
Μπορεί να αντικαταστήσει τους παλαιότερους πυροσωλήνες ΜΚ-Φ964, 
ΜΚ-Φ76, Μ-908, Μ-905 καιΕΜυ-δ4, 


ο .. 300 κατευθυνόμενα βλήματα αέρος-αέρος, μικρής και 
µεσαίας ακτίνας δράσης, αέρος-επιφανείας και αντί-ραντάρ, θα προστε- 
θούν στο οπλοστάσιο της ελληνικής Π.Α.τα επόμενα χρόνια, σύµφωνα µε 
απόφαση του ΚΥΣΕΑ. Από αυτά τα 100 βλήματα θα είναι µεσαίας ακτίνας 
δράσης -ήδη προχωρήσαµε στην αγορά των ΔὐΡΕΒΗ-Φ30Ώ της Ματρά- τα 
100 θα είναι μικρής ακτίνας δράσης και θα πρόκειται πιθανότατα για επι- 
πλέον αγορά Ματζίκ-ο, ενώ θα αγοραστούν και 50 βλήματα αντί-ραντάρ, 
τα οποία θα είναι τα ΗΑΒΜ, όπως πρώτη έχει αποκαλύψειη «Π», Σε ό,τι 
αφορά τα βλήματα κατά σκαφών επιφανείας͵ ο ανταγωνισμός εἶναι µεγά- 
λος. Κατ αρχήν έχει απορριφθεί για διάφορους λόγους, το βρετανικό 
βλήμα 9ΕΑ ΕΑΑΙ Ε. Μάλιστα αξίζει να σημειώσουμε ότι απορρίφθηκαν 
επίσης και προσφορές για την αγορά των επίσης βρετανικών βλημάτων 
αντί-ραντάρ ΑΙ ΑΒΜ και αέρος-αέρος 9ΚΥ ΕΙΑΦΗ. Από τα υπόλοιπα βλή- 
µατα αέρος-επιφανείας͵ το «Πένγκουϊν» έχει ήδη κλείσει ένα σηµαντικό 
µέρος της αγοράς, ενώ θα πρέπει να αναμένουμε ως «φαβορί» καιτο γαλ- 
λικό Εξοσέτ ΑΜ.29, καθώς η µεγαλύτερη ακτίνα δράσης του και η εµπει- 
ρία που υπάρχει από τη συντήρησή του, είναι παράγοντες που αναμένουν 
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να κλείνουν τις προτιμήσεις του ΓΕΑ προς το σύστημα 
αυτό, Θα εἶναι η πρώτη φορά που η Π.Α. θα εξοπλίσει 
αεροσκάφη της µε βλήματα αέρος-επιφανείας. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες, οἱ οποίες δεν κατέστη 
δυνατόν να επιβεβαιωθούν, δύο ζεύγη αεροσκαφών 
Μιράζ 2000, θα εκτελούν αποστολές κατά σκαφών 
επιφανείας. 


9 Γ νδιαφέρον για την απόκτηση του βλήµατος 
ὀλμου των 81 χιλ. «Μέρλιν» της Μπρίτις Αεροσπέις, 
εκδήλωσε το ΓΕΣ, αλλά οι περιορισμένες οικονομικές 
δυνατότητες της παρούσας στιγµής δεν επιτρέπουν 
κατά τα φαινόμενα, την αγορά αυτή. 


9 ο. πρώτη αποκάλυψε η στήλη, το ΑΒΤΕΜΙ5-80, µετά από εν- 
νέα χρόνια «φαγούρας», αποτελείτο πρώτο σηµαντικό ελληνικό οπλικό 
σύστηµα που μπαίνει σε παραγωγή. Αν και η τελική απόφαση του ΚΥΣΕΑ, 
αναφέρει 60440 ΜΠΠ αντίτων 90 αρχικών -δηλαδή µείωση του διατιθέµε- 
νου ποσού κατά 20 δις δραχμές, δηλαδή 60 αντί για 80 δις και συνεπώς 
κατά 90 ΜΠΠ, οἱ οποίες πλέον περιλαμβάνονται στη σύµβαση ως οπσιόὀν - 
το σηµαντικό είναι ότιτο ΑΗΤΕΜΙΦ-90 αποτελεί πραγματικότητα έστω και 
στην παρούσα µορφή του. Αναμένεται να γίνει επιλογή και νέου ηλεκτρο- 
οπτικού σκοπευτικού, το οποίο θᾳ αντικαταστήσει το σημερινό της 
Φεράντι, 


. Γ ξαιρετικές είναι οἱ προοπτικές στον τοµές της ελληνοβουλγαρι- 
κής στρατιωτικής συνεργασίας. Τρεις µήνες µετά την υπογραφή του 
συμφώνου συνεργασίας στον αμυντικό-βιομηχανικό τοµέα, έχουν ήδη 
οριοθετηθεί οἱ συγκεκριμένοι τοµείς στους οποίους µπορεί να υπάρξει 
συνεργασία. Αυτοί οι τοµείς είναι τα παράκτια ραντάρ, ορισμένα µέρη του 
κινητού αντιαεροπορικού συστήµατος 9Α-80 -και λέμε ορισμένα µέρη, 
γιατίτο σύστηµα αυτό δεν υπηρετεί στις βουλγαρικές Ἐνοπλες Δυνάμεις- 
βλήματα πυροβολικού ηλεκτρονικών παρεµβολών και πυρίτιδες, Σε ό,τι 
αφορά το δεύτερο πρόκειται για ένα σχετικά απλὀ, ηλεκτρονικό παρεµβο- 
λέα, ο οποίος κάνει παρεμβολές (ὁαπηπιίπᾳ), ταυτοχρόνως σε όλο το εὖύ- 
ρος των ΝΗΕ, απὀ 30-10ΟΟΜΗΖΚαι ὀχιμόνο σε επιλεγμένες συχνότητες. Ο 
μηχανισμός προσαρμόζεται σε βλήμα πυροβόλου των 152 χιλ. και ενεργο- 
ποιείται µε διαδικασία παρόμοια µε αυτή των βομβιδοφόρων βλημάτων τέ- 
τοίου τύπου, Λίγο πριν την κρούση του βλήματος, ο μηχανισμός αποχωρί- 
ζεται και κατευθυνόμενος προς τα κάτω, αφού εξουδετερωθείη περι- 
στροφική του κίνηση µε σύστημα σταθεροποίησης µέσω πτερυγίων στο 
πίσω µέρος του μηχανισμού, καρφώνεται στο έδαφος, Τότε ενεργοποιεί- 
ται το σύστηµα προβολής της κεραίας, η οποία φτάνει µέχρι τα 80 εκατ.Ο 
μηχανισμός έχει δυνατότητα να καρφωθεί ακόµα και σε μπετόν. Η 
συσκευή λειτουργείµε μπαταρία νικελίου, η οποία παρέχει διάρκεια ΕΚΠΟ- 
µπής µιας ώρας περίπου και εμβέλεια παρεμβολής άνω των 800 μ. Ο µηχα- 
γισµός µπορεί να προσαρμοστεί και σε βλήματα του ΝΑΤΟΙΚού διαµετρή- 
µατος των 156 χιλ. 
Το σύστημα έλαβε µέρος στις επιχειρήσεις στον Περσικό Κόλπο, απὀ τις 
δυνάμεις του Ιράκ και κατά τους Βούλγαρους ιθύνοντες δεν κατέστη 
δυνατή η εξουδετέρωσή του απὀ τους συμμάχους. Η ακτίνα δράσης του 
συστήµατος φτάνει τα 14 χλμ. Η τιµή του κάθε συστήµατος φτάνει τα 
3.000-3.500 δολάρια. 

Τάσος Γκουριώτης 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 93 


Ῥπκκ] ο ΣΜ Όππα 


Η διαφήμιση αυτή είναι προσφορά του περιοδικού. 


Ενισχύστε τους 
«γιατρούς χωρίς σύνορα» 


τη δική σας ηθική και οικονομική συνδρομή. 
Γιατί γι αυτούς που υποφέρουν και η µικρό- 
τερη χαρά είναι ευτυχία! 


Εσείς θα µένατε αδιάφορος στη θέα ενός σκε- 
λετωµένου απὀ την πείνα παιδιού; Μιας ετοι- 
µοθάνατης εγκύου; Ενός τραυμµατισµένου 
άµαχου που δεν έχει Φαρμακευτική περίθαλψη; 
Όσο μακρινές κι αν σας φαίνονται οἱ παρα- 
πάνω εικόνες, είναι απόλυτα πραγματικές. Η 
δυστυχία, η Φτώχεια, η θλίψη και ο πόνος, είναι 
καθημερινοί σύντροφοι σε εκατομμύρια αν- 
θρώπους στον πλανήτη µας. 


ΤΙ ΕΙΝΑΙ ΟΙ «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ» 
Ένας Διεθνής Ανθρωπιστικός Οργανισμός, 
µη κερδοσκοπικού χαρακτήρα. Αποτελείται 
κυρίως απὀ γιατρούς και µέλη του κλάδου 
της Ὑγείας. Βασικοί στόχοι των «ΓΙΑΤΡΩΝ 
ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ» είναι: 


9 Η δωρεάν παροχή ιατρικών υπηρεσιών σε 
οποιαδήποτε περιοχή του κόσμου παρου- 
σιαστεί ανάγκη, που οφείλεται είτε σε Φυ- 
σικές καταστροφές (πλημμύρες, ξηρασία, 
σεισμοί κ.λπ.), είτε σε εµπόλεμµες συρρά- 
ξεις. 

9 Η δηµιουργία της απαραίτητης υγειονοµι- 
κής υποδομής στις περιοχές αυτές. 


9 Η προώθηση της αλληλεγγύης στις δοκι- 
µαζόµενες περιοχές του κόσμου και η 
συµθολή στην ανάπτυξή τους. 


ΟΙ ΕΛΛΗΝΕΣ «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ» 
ΚΑΙ ΟΙ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥΣ 

Από το Δεκέμθριο του 1990, η Ελλάδα είναι η 
έθδοµη Ευρωπαϊκή χώρα, όπου λειτουργούν 
επίσηµα οι «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ», Ηλει- 
τουργία τους διέπεται από τις διατάξεις του 
Κοινού Ευρωπαϊκού Καταστατικού Χάρτη. 
Τα ἐσοδά τους προέρχονται απὀ συνδρομές, 
δωρεές και χορηγίες ευαισθητοποιηµένων 
ανθρώπων. 

Κι όµως παρά τα περιορισμένα υλικά και οι- 
κονοµικά µέσα, οἱ Έλληνες «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ 
ΣΥΝΟΡΑ» έχουν να επιδείξουν σε λιγότερο 
απὀ 3 χρόνια σημαντικές ὅραστηριότητες 
τόσο στο εξωτερικό (Αιθιοπία, Σομαλία, Λιθε- 
ρία,. Ζάμπια, Ανγκόλα, Μοζαμθίκη, Λίθανος, 
ἱράκ, Κουρδιστάν, Χονγκ-Κονγκ, Γιουγκοσλα- 
6ία, Αλθανία), όσο και στον ελλαδικό χώρο 
(ψυχιατρείο Λέρου, Αλθανοί πρόσφυγες). 

Και σίγουρα θα υπάρξουν και πολλές άλλες 
δραστηριότητες. Με τη δική σας θοήθεια. Με 


ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ 


ΜΕΡΕΕΙΝς 5ΑΝς ΕΡΟΝΤΙΕΚΕΣ 
Παιωνίου 11Α, 104 40 Αθήνα 
τηλ. 8835994 - (ΑΧ. 8829988 


ΠΩΣ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΚΑΙ ΣΕΙΣ ΝΑ ΒΟΗΘΗΣΕΤΕ 
Με 5.000 δρχ. µόνο, γίνεστε συνδρομητής 
του τριµηνιαίου περιοδικού µας για ένα χρό- 
νο. 

Η οποιαδήποτε δωρεά σας, έχει ανεκτίµητη 
αξία για τους ανθρώπους που απευθύνεται 
και εκπίπτει από το Φορολογητέο εισόδημά 
σας (θα σας σταλεί σχετική απόδειξη). 
Επιπλέον, αν είστε γιατρός, νοσηλευτής ἐµ- 
πειρος διοικητικός ή τεχνικός, µας είναι απα- 
ραίτητες και οι γνώσεις σας. 


Για περισσότερες πληροφορίες 
τηλεφωνήστε µας στο: 


Ώ. 68 395 665 


Η στείλτε µας το κουπόνι: 


! 

! 

! ΠΡΟΣ: ΓΙΑΤΡΟΥΣ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ 

Ι. . ΠΑΙΩΝΙΟΥ 11Α-ΠΛ. ΒΙΚΤΩΡΙΑΣ - 104 40 ΑΘΗΝΑ 
' Παρακαλώ υποδείξτε µου µε ποιό τρόπο μπορώ 
Ι να στείλω τη συνδροµή µου 

! 

Ι. ΕΠΩΝΥΜΟ 

Γ. ΟΝΟΜΑ: 

! ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 


ψ ΠΕΡΙΟΧΗΣ: --υἴ----τ--ο ΙΙ 
Ι ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ 


ΤΗΛΕΦΩΝΟ 


| ὴ ΠΟΡΕΙΑ ΠΡΟΣ Τ0 


Το δικινητήριο εβικόπτερο Μπεῆ 222 σημείωσε µεγάδη εμπορική επιτυχία 
χάρη στις προηγμένες τεχνοβογικά Λύσεις που παρουσίασε πριν Ί5περί- 
που ώς (και φήμη χάρη στην πνονς τηβεοπτική ος ΑΙΥΥΝΟΙΕ). Ο διά-- 


πορεία προς την αεροπορική αγοράτου 2Ίου αιώνα. 


Κείµενο-φωτογραφίες; Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


ο μοντέλο 290 αποτελεί φυσική εξέλιξη του Μπελ 225 που εἶναι και το πρὠτο ελαφρό δικινητήριο ελικόπτερο που κατασκευάστηκε αποκλειστικά για εμπορική 
χρήση στις ΗΠΑ. Το Μπελ 222 ἑκανε την πρώτη του πτήση το 1976 και στα επόμενα χρόνια γνώρισε σηµαντική εµπορική επιτυχία σε τρεις εκδόσεις, το βασικό µε- 
ταφορικό 2228, την έκδοση ΝΙΡ 2298 Εχεοιίίνε και το γενικής χρήσης 222 υΤ. Το ελικόπτερο αυτό αποτέλεσε την σταθερότερη πλατφόρμα παραγωγής που έχει 
σχεδιαστεί μέχρι σήµερα. Απόδειξη αποτελεί το γεγονός ότιη Αμερικανικἡ Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας ΕΑΑ πιστοποίησε το σκάφος για ενόργανο πτήση 
(ΙΕΒ) παντός καιρού µε ένα χειριστή και χωρίς τη συνδρομή αυτόματου πιλότου ἡ συστήµατος σταθεροποίησης (5ἱαΡΙγ Αυαπιεπἰαίίοη 9γ5ίαπι). Η εξαίρεση αυτή 
θα πρέπει να σημειωθεί ὅτι είναι και μοναδική στο χώρο των εμπορικών ελικοπτέρων. 
Το μοντέλο 222 όμως, µε τους (µη τυποποιηµένους για την αεροπορική αγορά) κινητήρες Τέξτρον Λαἰκόμινγκ! 51 101-7506 δεν ἦταν δυνατόν να προωθηθεί περαιτέρω 
Εμπορικά, γεγονός που ώθησε την Μπελ στην απόφαση αντικατάστασης του συστήµατος ώσης µε τους γνωστούς Άλισον 250-690. Σύντομα η απόφαση προωθήθηκε ακόµη 
περισσότερο µε την ιδέα προσφοράς ενός γενικότερα αναβαθμισµένου μοντέλου που θᾳ ήταν εμπορικά ανταγωνιστικό και μετά το τέλος του αιώνα. 
Το πρόγραµµα εξέλιξης του μοντέλου 2930 ανακοινώθηκε για πρώτη φορά στη διάρκεια του Συνεδρίου ΝΒΑΑ το 1988 σαν ἑνα σηµαντικά βελτιωμένο παράγωγο του 222,το 
οποίο και επρὀκειτο να αντικαταστήσει στη γραµµή παραγωγἠς. Το πρωτότυπο «250» έκανε την παρθενική του πτήση στα µέσατου 1991. Λίγους µήνες αργότερα ακολού- 
θησε η χορήγηση πιστοποιητικού πλοιµότητας του τύπου απὀ την αμερικανική υπηρεσία πολιτικής αεροπορίας και στη συνέχεια το Μπελ 230 έλαβε το ίδιο πιστοποιητικὀ 
για ενόργανο πτήση {ΙΕΒ) παντός καιρού µε ένα χειριστή που κατείχε καιο προκἁἀτοχός του. 
Το «290» διατηρεί την ἴδια αεροδυναμική ἀτρακτο του 222 που µπορεί να διαμορφωθεί εσωτερικά είτε µε 6-8 θέσεις (συν δύο µέλη του πληρώματος) σε πυκνή διάταξη, ή 4- 
δθὲσεις (συν δύο µέλη πλήρωμα) σε διαµόρφωση ΝΙΡ που μπορεί προαιρετικά να περιλαμβάνει µπαρ και ὀλλεαδιβικολύνσεις. Το ελικόπτερο όµως προσφέρεται (όπως και 
το «222» που έχει σημειώσει στον τοµέα αυτό σημαντικές πωλήσεις) και σαν μεταφορικό ασθενών µε ἑνα ή δήββρορεία καιτο απαραίτητο νοσηλευτικό προσωπικό, αστυνο- 
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µική χρήση, υποστήριξη ναυτιλιακών δραστηριοτήτων και εξεδρών πετρελαίου κ.ά. 
Προσφέρεται µε δύο τύπους συστήµατος προσγείωσης για µεγαλύτερη επιχειρησια- 
κή ευελιξία που µπορεί να είναι είτε ανασυρόµενο τρίκυκλο µε τροχούς ἡ μόνιμο σω- 
ληνωτό, τύπου «σκιντ», Στην τελευταία περίπτωση οι θύλακες των τροχών μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν για τη µεταφορά 59 γαλονίων επιπλέον καυσίμων. 

Το δυναμικό πακέτο του «222», που έχει επιδείξει εξαιρετική αξιοπιστία, διατηρείται 
και οδηγεί το ίδιο δίφυλλο στροφείο αλλά παίρνει τώρα ισχύ, όπως προαναφέρθηκε 
απὀ δύο κινητήρες Άλισον 250 030-8/2. Μεγάλο µέρος των επιδόσεων του ελικοπτέ- 
ρου οφείλεται στο εἰδικά σχεδιασμένο στροφείο µε πτερύγια μεγάλης χορδής, κατα- 
σκευασμένα απὀ σύνθετα υλικά γύρω απὀ ατσάλινο πυρήνα και μεταλλικό χείλος 
προσβολής. Είναι ίσως περίεργη για ορισμένους η επιμονή της Μπελ στο δίφυλλο 
στροφείο την εποχή που περισσότεροι κατασκευαστές προτιμούν τις πολύφυλλες λύ- 
σεις. Η εταιρία θεώρησε τη «συνταγή» επιτυχημένη και δεν θέλησε να την χαλάσει µε 
πειραματισμούς. Το μυστικό όμως της «συνταγής» βρίσκεται στο ελαστομερικὀ σύ- 
στηµα ανάρτησης του ρότορα στον ιστό και στο οποίο το «230» οφείλει μερικά απὀ τα 
καλά πτητικά χαρακτηριστικά όπως οι άμεσες αντιδράσεις στους χειρισμούς. Απὸ την 
άλλη πλευρά το μειονέκτημα ενός δίφυλλου στροφείου είναι ότι δημιουργεί σε όλα τα 
ελικόπτερα που το διαθέτουν ἑνα χαρακτηριστικό «λίκνισμα» εν πτήση. Αυτό είναι 
αποτέλεσµα του ὁτι στην πραγματικότητα η άτρακτος εἶναι κρεμασμένη κάτω απὀ το 
στροφείο και ταλαντώνεται µε µικρή συχνότητα. 

Η εταιρία, στο νέο της αυτό μοντέλο έχει εφαρμόσει δύο διαφορετικές τεχνικές που 
έχουν πρακτικά εξουδετερώσει αυτό το «λίκνισμα» προσφέροντας έτσι αξεπέραστη 
άνεση στους επιβάτες. Στην πρὠτη, που αποτελεί και ευρεσιτεχνία της Μπελ, το κιβώ- 
τιο μετάδοσης της κίνησης είναι στηριγµένο σε µια δοκὀ, εγκάρσια τοποθετημένη 
στην άτρακτο. Αν καιη δοκός ταλαντώνεται, το σηµείο στήριξης αποτελεί κόμβο -μη- 
δενικής ταλάντωσης- και έτσι δεν υπάρχει συντονισμός, Το ελικόπτερο όμως διαθέτει ! 
και ενεργητικὀ σύστημα απόσβεσης των κραδασμών σε ἑνα ευρύ φάσμα συχνοτήτων. 
Οι κινητήρες αποδίδοὺν 700 ίππους ο καθένας, ενώ σε περιπτώσεις ανάγκης, όπως η 
αστοχία του ενός, ο άλλος µπορεί να αποδώσει 780 ἵππους. Οι εξαγωγές που µετακι- 
νήθηκαν στον οροφή και οι επανασχεδιασμένες εισαγωγές έχουν κάνει το χώρο των 
κινητήρων, τον «ψυχρότερο» που σχεδίασε ποτέ η εταιρία, σύµφωνα µε δηλώσεις εκ- 
προσώπων της. Έτσι το ελικόπτερο µε την ἐκδοση Α/2 των κινητήρων Άλισον µπορεί 
να επιχειρεί υπό συνθήκες υψηλών θερμοκρασιών σε µεγάλα υψόμετρα και να αιωρεί- 
ται, στο μέγιστο βάρος απογείωσης στα 12.300 πόδια (µέσα στην επίδραση του εδά- 
φους), ενώ επιπλέον ἐχειµειωθείκαιη κατανάλωση συγκριτικά µε τους παλαιότερους 
ιΤ9-101. 

Το χειριστήρια εἶναι υδραυλικά υποβοηθούμενα απὀ δύο διαφορετικά κυκλώματα που 
οδηγούν ανεξάρτητα τα χειριστήρια συλλογικής αλλαγής βήματος (οο/ιες[ἰνθ) και δι- 
εὔθυνσης (ογοΙιο). Η Μπελ ἐχειυιοθετήσει και εδώ τη λύση της τοποθέτησης της µανέ- 
τας ισχύος σαν περιστροφική λαβή στο χειριστήριο συλλογικής αλλαγής βήματος. Οι 
άνθρωποι της εταιρίας εξηγούν ότιη υποστήριξή τους στο σύστημα οφείλεται στο ὁτι 
σε περίπτωση αστοχίας του βοηθητικού ρότορα, η διέξοδος απὀ την κατάσταση εκτά- 
κτου ανάγκης µπορεί να γίνει µόνο µε προσεκτική διαχείριση της ισχύος των κινητή- 
ρων. Ἐνας χειριστής δεν έχει... αρκετά χέρια όταν τα χειριστήρια εἶναι δύο. Στο «230» 
ο πιλότος έχει πάντοτε τα χέρια του στα ζωτικά χειριστήρια που έχουν συγκεντρωθεί 
σε δύο «στικ». 

Η εταιρία Μπέντιξ/Κινγκ ανέπτυξε ἑνα νέο ψηφιακό σύστηµα αυτόματου πιλότου, τον 
ΚΕΟ 500 ειδικά για το «230», µέρος ενός ευρύτερου «πακέτου» ηλεκτρονικών που 
διαθέτει επίσης πίνακα οργάνων τύπου ΕΕΙΡ µε δύο οθόνες απεικόνισης στοιχείων. 
Το σύστημα ελέγχει την πτήση του ελικοπτέρου σε τρεις διαστάσεις και προορίζεται για επιχειρηματική χρήση µε 
«κόστος που πλησιάζει για το πλήρως εξοπλισμένο σκάφος τα τέσσερα εκατομμύρια δολάρια. Μια διαφορετική ἑκ- 
ὅοση για γενική χρήση αλλά και πάλι µε ηλεκτρονικό εξοπλισμό ΙΕΒ για ένα χειριστή κοστίζει περίπου 3,4 εκατ. δο- 
λάρια αν και οι τελικὲς τιμὲς εξαρτώνται αποκλειστικἀ από τις επιλογές των πελατών αναφορικά µε τον εξοπλισμό. 
Η Μπελ στα δέκα χρόνια της επιχειρησιακής χρήσης του «222» εἶχε την ευκαιρία να ανακαλύψει τα αδύνατα σηµεία 
της σχεδίασης. Έτσι, το «230» μπαίνει στην αγορά µε 70 συνολικά βελτιώσεις χωρίς να υπολογιστούν όσες συνδέ- 
ονταιµε την αλλαγή των κινητήρων. Παρ᾽ όλα αυτά η εταιρία συνεχίζει να προσφἑρει το μοναδικό σύστηµα «ολικής 
υποστήριξης» µε δεκάδες κέντρα σε όλο τον κόσµο. Η κάλυψη περιλαμβάνει την αποστολή ανταλλακτικών µέσα σε 
24 ώρες και τη συντήρηση, αποκατάσταση βλαβών µε βάση µια χαμηλή σταθερή τιµή εξαλείφοντας έτσι δυσάρε- 
στες εκπλήξεις στο κόστος λειτουργίας του ελικοπτέρου. ο 
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Οροφή (πόδια): 

Αυτονομία (ώρες): 


Α νΝ ο ε ᾖἢ 


ΙΙΓΕΜΟΣ ΕΣ ΘΥΡΛΝΟΙ 


ΙΡ 


Τό Ε(ΕόΤΝ ῥεΊ ΙΚΕΝΟΠΟΙΕ(ΤΠΙ πό τή «ἐβγΙΛΕ(Ν Της ὀθυΛειός τδύν ϱὲ 6,11 Ἡ ῥΙύμΙΧΗΙ[Ι ἐχί! 1ῇ 


Πρ (ΠΜ (Η! 

«ἴα ΦΙΙΜΧΥΕΙ μόΥδ6 Το» Εἴψ{] 1 ΟΠάΙΤΠΦΗ ΠΟ θᾳ θής δήδε ὁ Κπβὴ Α. ἠἱόβΙΗΝ ΜΟΙ, ΠΡΙ Πιλύτθς δὲ ἱεβηΠὺ- 
πολέξ χι μΧ ΗΙΚόΕ Που χβειήπη(ε 2) χβόΙΙΗ{μετους δύν ΠΙθύς1δὺ [11 ΙΙ ῥ1 10 ὀΥεΙβό του, 10 δΙΜΠ]- 
ΤήρΙΟ ΛΝΜΕΙ, Δ4, 1 (Μετ! ΠΡΕΜΤΙΚότΙΤΠ, Όπως όμυς δι ῥούμέ ΠεβΚήϊν τὸ ΔἐῤΟΠΛΜΗ0 οτί ὁεὶ ἔἴγι 
πΛής 1 ΠΡ μΠΟΠ ΙΙΙ ἐγός ϱ)Εἱῤθί ΛΛί ἐρχίτι! μὲ ΠΡΙἠδέΙς "ή (ΜΗ Ι(πέΐ στ! Π/βή. 


Του Φαίδωνα Γ. Καραίωσηφίδη 
Φωτογραφίες: Φ.Γ.Κ., Γ. Χριστογιαννάκης. 


ο ---- ο δε ---πποπωκ ος λιζαά ου πὍἵ---- -- -- ο λ.α---σ ... 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 358 


Σκοπός του όταν σχεδίαζε το ανορθόδοξο αυτό αεροπλάνο ἦταν να καλύψει το 
κενό που παρουσιάζεται στην γενική αεροπορία ανάμεσα στα υψηλών επιδὀσε- 
ων µονοκινητήρια, ὀπως το Χέλιο Κούριερ, το Σέσνα 185 Καιτο επίσης Σέσνα 2068 
Και τα τυπικά δικινητήρια ἡ ακόµη και τα εἰδικευµένα αεροσκάφη µε δυνατότητες 
βραχείας προσαπογείωσης (5ΤΟΙ ], όπως το Ντε ΧάβιλαντΏΗς-6 «Τουΐν Ότερ». 
Τα περισσότερα µονοκινητήρια, υποστήριξε στη διάρκεια µιας σύντομης επίσκε- 
ψης του αεροπλάνου στην Ελλάδα, τον περασμένο Σεπτέμβριο, προσφέρουν 
οικονομία Και σχετικά Καλές επιδόσεις αλλά ο μοναδικός κινητήρας τους θέτει 
σοβαρούς περιορισμούς στην επιχειρησιακή τους χρήση. 

Από την άλλη πλευρά τα δικινητήρια προσφέρουν την ασφάλεια των δύο κινητή- 
ρων Καιτις υψηλές επιδόσεις, αλλά σπάνια συνδυάζουν τη δυνατότητα επιχειρή- 
σεὼων απὀ πρὀχειρους διαδρόμους, ενώ οι εἰδικές µετασκευές 9ΤΟΙ. κοστίζουν 
ακριβά, Τέλος, τα εἰδικευµένα αεροσκάφη όπως το «Τουίν Ότερ» ξεπερνά τις 
οικονομικές δυνατότητες των περισσοτέρων χρηστών της κατηγορίας στην 
οποία αναφερόμαστε. 

Ο Μόρτενσον σχεδίασε εξαρχής το Ἐιντζελ για να µπορεί να επιχειρεί ακριβώς 
ὁπου σήµερα χρησιμοποιείται το δημοφιλές µονοκινητήριο Σέσνα 208, ιδιαίτερα 
το μοντέλο που ενσωματώνει την εἰδικἠ µετατροπή 9ΤΟΙ. απὀ την εταιρία 
Ρόμπερτσον, προσφέροντας όμως συγκριτικά, πολύ υψηλότερες επιδόσεις και 
την ασφἀλεια των δύο κινητήρων. Επιπλέον το Ειντζελ συνδυάζει απλότητα 
στην Κατασκευή αποφεύγοντας όσο είναι δυνατόν εξωτικά υλικά και πολύπλοκα 
συστήµατα, στοιχεία που προτιμούν οἱ περισσότεροι κατασκευαστές σήµερα, 
μειώνοντας έτσι σηµαντικά τις απαιτήσεις συντήρησης. Ένα επιπλέον κέρδος 
εἶναι Και το χαμηλό κόστος δεδομένου ὁτι οι εξωτικές και πολύπλοκες επιλογές 
στην αεροπορία συνοδεύονται συνήθως απὀ υψηλές τιµές. 


ΣΧΕΔΙΑ Σ/η 

Η πτέρυγα του Ἐιντζελ είναι τοποθετημένη στο µέσον του ύψους της ατράκτου 
Και το αεροδυναμικό προφίλ της αποτελείται απὀ συνδυασμό τυπικών αεροτο- 
μών της γνωστής σειράς ΝΑΟΑ 29000, ελαφρά τροποποιηµένων για την 
Καθυστέρηση εμφάνισης της απώλειας στήριξης, Το χείλος προσβολής 
παρουσιάζει οπισθὀκλιση, αντίθετα µε Το χείλος εκφυγής που) εἶναι κάθετο στον 
διαµήκη άξονα του αεροσκάφους. Το πάχος είναι εντυπωσιακό, 1856 στη ρἴζατης 
Κάθε ηµιπτέρυγας Και 1136 στο ακροπτερύγιο. Για την αὐξηση της άντωσης σε 
µεγάλες γωνίες προσβολής µια σειρά γεννητριών δεινορευµάτων (νοΓίΕχ 
(8Π6Γἴ0Γ5) τοποθετήθηκε σε µικρή απόσταση απὀ το χείλος προσβολής σε εξώ- 
τερο ἡμισυ Κάθε ημιπτέρυγας. 

Το σημαντικότερο όµως θέµα που απασχόλησε το Μόρτενσον στη σχεδίαση 
ήταν τα χαρακτηριστικά 9ΤΟΙ.. Έτσι στο αεροσκάφος τοποθετήθηκαν μεγάλων 
διαστάσεων Φλαπ που διατρέχουν το σύνολο σχεδόν του χείλους εκφυγἠς της 
πτέρυγας, αφήνοντας ελεύθερο µόνο μισό µέτρο κοντά σε Κάθε ακροπτερύγιο 
για δύο μικρών διαστάσεων πτερύγια ελιγμών (8ΙΙΕΓΟΠ5]. Τα φλαπ αυτά είναι το 
Κλειδί πίσω απὀ τα εξαιρετικἀ χαρακτηριστικά ΤΟΙ., αλλά και των επιδόσεων 
ταξιδίου του Ἐιντζελ. Το µεγάλο µήκος τους εξασφαλίζει επιπλέον άντωση στην 
απογείωση, δηλαδή μικρότερων διαστάσεων πτέρυγα σε σχέση µε πιο συµβατι- 
Κές λύσεις. Η μικρότερων όµως διαστάσεων πτέρυγα, συνεπάγεται και µικρότε- 
ρή οπισθέλκουσα, ἆρα Και υψηλότερες επιδόσεις σε ταχύτητες ταξιδίου στην 
περίπτωση του Ειντζελ. Το ἀλλο σηµείο της πτέρυγας που αξίζει να σταθούμε, 
εἶναι οι μεγάλων διαστάσεων φθορείς άντωσης (5ρο//6/5) που διατρέχουν το 
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πίσω µέρος του χείλους εκφυγής, σχεδόν στην ἴδια διαδρομή µε Τα φλαπ. Στην 
περίπτωση του Ἐιντζελ, ο συνδυασμός παίζει το ρόλο «ρ!ϊ Παρ Και παρέχει σηµα- 
ντικά αυξημένο έλεγχο στον άξονα της περιστροφής (Πο!) ακριβώς όταν απαιτεί- 
ται, στην προσγείωση, τη στιγµή που λόγω μικρών ταχυτήτων μειώνεται η απὀ- 
ὅοση των πτερυγίων ελιγμών. 


ἘλξΞξΗη ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΟΩΣΗΣ 

Αναμφίβολα αυτό που προσέχει Κανείς αμέσως στο Ἐιντζελ εἶναι οἱ «ανάποδα» 
τοποθετημένοι κινητήρες µε τις έλικες να ωβούν αντί να ἑλκουν το αεροπλάνο. 
Γιατί όµως ο σχεδιαστής προτίµησε αυτήν τη λύση, όταν μάλιστα εἶναι γενικότε- 
ρα παραδεκτό ὁτικινητήρες µε έλικα έλξης έχουν µικότερη απόδοση απὀ ένατης 
ἰδίας ισχύος µε έλικα ποὺ ωθεί το αεροπλάνο; 

Η ενέργεια ενός αεροπορικού ελικοφόρου κινητήρα μετατρέπεται σε ὠση µε την 
επιτάχυνση μαζών αέρα που έτσι αποκτά µέσω του δίσκου της προπέλας µεγα” 
λύτερη ταχύτητα από αυτήν που είχε πριν τον συναντήσει. 

Στον κινητήρα που έλκει, το ρεύμα του αέρα που αφήνει Τον έλικα Και συναντά 
την πτέρυγα όπου επιταχύνεται ακόµη περισσότερο (φαινόμενο Μπερνούλι) για 
την παραγωγή άντωσης (και φυσικά οπισθέλκουσας), µια διαδικασία που απορ- 
ροφάἀ µέρος της κινητικής του ενέργειας, Έτσι, η παραγόμενη καθαρή ισχύς εἶναι 
μικρότερη. Αν Και το ἰδιο εἶναι αλήθεια Και στον κινητήρα που ωθεί, εκεί ο αέρας 
αρχίζει Και επιταχύνεται πριν φτάσει στο επίπεδο της προπέλας, βάζοντας έτσι 
το συγκρότημα κινητήρα-έλικας σε µία περιοχή χαμηλότερων αναφορικά 
ταχυτήτων Και οἱ απώλειες εἶναι μικρότερες, Ιδιαίτερα στις περιπτώσεις όπου η 
διαφορά ταχυτήτων του ελεύθερου ρεύματος του αέρα και αυτού που αφήνει 
την έλικα είναι µεγάλες, όπως στην προσγείωση Και απογείωση, 

Το δεύτερο πλεονέκτημα της διάταξης κινητήρων ώσης αφορά την συμπεριφορά 
του αεροσκάφους µε έναν κινητήρα, 

Κάβε δικινητήριο αεροσκάφος διαθέτει αυτό που εἶναι γνωστό σαν «κρίσιμος» 
κινητήρας ή αυτός που παρέχει τις Καλύτερες επιδόσεις όταν είναι ο μοναδικός 
σε λειτουργία, ἀρα αποτελεί Και τον Κρισιμότερο σε περίπτωση αστοχίας, 
Συνήθως είναι αυτὸς που ο ἑλικάς του είναι δεξιόστροφος µε τη φορά προς Το 
αεροπλάνο, Τότε το πτερύγιο της έλικας που Κατέρχεται, παράγει περισσότερη 
ῴση απὀ αυτό που ανέρχεται όταν ο δίσκος της προπέλας έχει κλίση προς τα 
πάνω, ὁπως συμβαίνει όταν το αεροπλάνο έχει θετική γωνία προσβολής (κρατά 
το ρύγχος υψηλά], επειδή συναντά το ρεύμα αέρα µε καλύτερη γωνία. Το φαινό- 
µενο γίνεται ακόµη µεγαλύτερο όταν οἱ έλικες εἶναι Κοντά στο χείλος προσβο- 
λής ὁπου υπάρχει ισχυρό καθοδικό ρεύμα, καθώς ο αέρας συναντά την πτέρυγα 
Και διαχωρίζεται πάνω και κάτω απὀ αυτή, Το πρακτικό αποτέλεσµα είναι ότι το 
κέντρο ώσης της έλικας (σηµείο που µπορεί να θεωρηθεί ότιεφαρµόζεται η συνι- 
σταµένη των δυνάμεων που ωθούν το σκάφος) μετακινείται προς την πλευρά 
των πτερυγίων που κατέρχονται (κοντύτερα στην άτρακτο). Σε περιπτώσεις λει- 
τουργίας ενός κινητήρα (του κρίσιµου), η συμπεριφορά είναι καλύτερη αφού το 
κέντρο ώσης είναι κοντύτερα στον διαμήκη άξονα Και μειώνει σηµαντικά την ανά-. 
γκη αντιστάθμισης στον άξονα της εκτροπής (γ8Ν], ενώ ελαχιστοποιεί Και την 
οπισθέλκουσα λόγω της ασύμμετρης ώσης. Οι σχεδιαστἑς σε πολλές περιπτώ- 
σεις προτιμούν να µην έχουν «κρίσιμο» κινητήρα και για το λόγο αυτό τοποθε- 
τούν αντιπεριστρεφόµενες έλικες, κάτι όµως που δημιουργεί προβλήµατα διατή- 
ρησης αποθεμάτων ανταλλακτικών για τοὺς αριστερόστροφους και δεξιόστρο- 
φους κινητήρες 


Στην περίπτωση του Ἐιντζελ, χρειάστηκαν εκτετα- 
µένες δοκιµές για να επισημανθεί ο «κρίσιµος» Κινη- 
τήρας λόγω της μικρής διαφοράς που παρουσίαζαν 
οι δύο μηχανές. Τελικά, ο αριστερός κινητήρας ανα- 
κηρύχτηκε σαν οριακά «κρίσιµος». Φυσικά η πρακτι- 
κἠ απουσία «κρίσιµου» κινητήρα αφαιρεί µια ακόµη 
σκοτούρα απὀ τον πιλότο σε στιγμές κρίσης όπως η 
πτήση µε έναν κινητήρα. 

Το τρίτο πλεονέκτημα της διάταξης κινητήρων που 
χρησιμοποιεί το Ἐιντζελ αφορά την ασφάλεια σε 
περίπτωση αστοχίας του κινητήρα στη διάρκεια της 
απογείωσης. Στα περισσότερα συμβατικά δικινητή- 
ρια ένα µέρος της ώσης χρησιµοποιείται για την ενί- 
σχυση της απόδοσης των φλαπ µε τη διέλευση του 
επιταχυνοµένου στρώματος αέρα πάνω απὀ αυτά 
(«Ὀἱονίπῃ ἴηθ Παρ5»). Σε περίπτωση όµως αστοχίας 
του κινητήρα, αναπτύσσεται µια επικίνδυνη κατά- 
σταση, αφού το αεροπλάνο δεν θα εκτραπεί (Υ89ν) 
µόνον αλλά θα περιστραφεί (Γοἱ|) επίσης προς την 
πλευρά του «νεκρού» κινητήρα. Η κατάσταση αυτή 
είναι πολύ λιγότερο έντονη στο Ειντζελ επειδή ο 


αέρας που συναντά τα φλαπ δεν έχει ακόµη επιτα- 
χυνθεί απὀ τους κινητήρες. 

Κάτι που επίσης έγινε ενσυνείδητα µε την τοποθέτη- 
ση των κινητήρων πίσω απὀ την πτέρυγα, ἦταν η 
προσπάθεια να αποκτήσει το αεροπλάνο εμφάνιση 
«τζετ». Ἡ ανάστροφη τοποθέτησή τους έχει επιτρέ- 
Ψει τη μετακίνηση του φτερού στο πίσω µέρος της 
ατράκτου αφήνοντας το εμπρός µέρος της καμπίνας 
εντελώς ελεύθερο απὀ εμπόδια, ενώ δίνει στον 
πιλότο απεριόριστη ορατότητα κάνοντας το αερο- 
πλάνο ιδανικὀ σαν πλατφόρμα παρατήρησης. Η πρό- 
σβαση στην καμπίνα είναι εὐκολη. Καιη µεγάλη θύρα 
επιτρέπει τη χρήση ανυψωτικών μηχανημάτων για τη 
φόρτωση εμπορευμάτων. Η θέση των ελίκων επιτρέ- 
πει επίσης στους κινητήρες να παραμείνουν σε λει- 
τουργία κατά τη διάρκεια της αποβίβασης και επιβί- 
βασης στο αεροπλάνο χωρίς κίνδυνο για τους επιβά- 
τες, 

Τελευταίο ὀχι όμως και έσχατο πλεονέκτημα της 
όλης διάταξης εἶναι η χαμηλή στάθµη θορύβου εσω- 
τερικά αλλά και το ίχνος θορύβου που το αεροπλάνο 
εμφανίζει κατά την προσέγιση - προσγείωση - απο- 
γείωση - απομάκρυνση απὀ το αεροδρόμιο. Ιδιαίτερα 
για τον εσωτερικό θόρυβο, έγιναν σημαντικές 
έρευνες και προσπάθεια συμβιβασμού ανάµεσα στην 
ανεκτή στάθµη που θα έπρεπε να παρουσιάζει και 
στις επιδόσεις. Δοκιμάστηκαν συνολικά έξι διαφορε- 
τικοί συνδυασμοί διαµέτρων ελἰκων µε διαφορετικό 
αριθµό πτερυγίων. Τελικά ο θόρυβος μειώθηκε χρη- 
σιμοποιώντας μικρότερες διαµέτρους, ενώ οι επιδό- 
σεις παρέμειναν αναλοίωτες µε την υιοθέτηση τρί- 


φύλλων ελίκων, Ένα άλλο αξιοσημείωτο χαρακτηρι- 
στικό είναι οι, ειδικής σχεδίασης αεροδυναμικοί 
κώνοι σε κάθε έλικα που εκτός της κάλυψης των 
αεροδυναµικών αναγκών συμβάλλουν και στην 
αισθητική εμφάνιση του σκάφους. 


ΚΑ ΤΑ ΣΚ ΕΥΗ 

Συμβατικά κράµατα αλουμινίου (Αλουμίνιο 2024-Τ3, 
6061-Τ6, 7075-Τ6) έχουν χρησιµοποιηθεί σχεδόν εξ 
ολοκλήρου στην κατασκευή του Ἐιντζελ. Στα πλα[- 
σια της σχεδιαστικἠς φιλοσοφίας που επιβάλλει 
απλότητα και ευκολία επισκευών, όλα τα µορφοποι- 
ημένα τµήµατα έχουν σχηματιστεί µε καμπύλες 
μεγάλων ακτίνων ώστε να µην απαιτείται στη διάρ- 
κεια της κατεργασίας τους ειδική µέθοδος ψυχρής 
έλασης για την αποφυγή σχηματισμού ρωγμών. 
Επίσης όπου εἶναι δυνατόν ἐχουν αποφευχθεί οι 
σύνθετες καμπύλες, 

Τόσο οι πτέρυγες όσο και οι άλλες ουραίες πτερυγι- 
κές επιφάνειες έχουν εσωτερικό σκελετό µε δοκούς 
εμπρός και πίσω. Η εμπρός δοκός εἶναι αυτή που 


Δύο απόψεις του συγκρο- 
τήµατος πτέρυγας-κινη- 
τήρα, Διακρίνονται το 
μεγάλου μεγέθους φλαπ, 
τα εκτεταμένα σπόιλερ 
και τα μεγάλου μεγέθους 
αεροδυναµικά καλύμματα 


στους έλικες, 


κ 
φέρει τα περισσότερα φορτία που αναπτύσσονται 
κατά τη διάρκεια της πτήσης, ενώ η πίσω περιορίζε- 
ται στα φορτία που μεταφέρουν σ᾿ αυτήν τα φλαπ και 
οἱ άλλες επιφάνειες ελέγχου. Οι δεξαμενές καυσί- 
µων αποτελούν ενσωματωμένη κατασκευή στην 
πτέρυγα, ενώ πολλές θυρίδες προσιτότητας διευκο- 
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- 
Πετώ µε το Ἐιντζελ 44 
Την ηµέρα της επίδειξης στο αεροδρόμιο 
του Μαραθώνα τη θερµοκρασία πλησίαζε το 
µεσημέριτους 30 βαθμούς, τυπικές δηλαδή 
θερµοκρασιακές συνθήκες για την Ελλάδα, 
αρκετούς µήνες το χρόνο και κάτι που θα 
αποτελούσε γιατο Ἐιντζελ την πραγματική 
πρόκληση να αποδείξειτις δυνατότητές 
του. 
Η πρόσβαση στην καμπίνα είναι άνετη και η 
διάταξη των θέσεων σε συνδυασμό µε τα 
υπερμεγέθη παράθυρα προσφέρουν απε- 
ριόριστη ορατότητα. Η διαδικἁἀσία ελέγχων 
πριν απὀ την πτήση και η εκκίνηση των κινη- 
τήρων είναι σύντομη, ἐτσισε λίγα λετιτά 
τροχοδρομούµε προς την άκρη του διαδρό- 
µου. Αν και οι πόρτες είναι ακόµη ανοικτές 
λόγω της ζέστης εκείνης της ηµέρας,ο 
θόρυβος είναι ανεκτός και συγκριτικά χαµη- 
λότερος σε στάθµη από ὅτι σε άλλα δικινη- 
τήρια. Οι ελιγμοί στο έδαφος είναι εὐκολοι 
και το αεροπλάνο φαίνεται να υπακούει 
αμέσως περνώντας εὐκολα τιάνω από τις 
ανωμαλίες του διαδρόμµου-τροχοδρόμου. Η 
ακτίνα στροφής στο έδαφος είναι µικρή και 
µας αρκεί το πλάτος του διαδρόµουγιανα 
στρίψουµε για απογείωση. 
Το Ἐιντζελ είναι ἑνα πραγµατικὀ αεροπλά- 
νο ΘΤΟΙ καιµας το απέδειξε αµέσως µετά. 
Η αν ωςο ρευμα) κ ἡμ λα εξαιρετικά σύντομη 
και αφήνουμετο διάδροµο µε ταχύτητα λίγο 
κάτω από τους 70 κόμβους για να αναρριχη- 
θούμε κερδίζοντας γοργά ύψος µε ρυθμό 
περίπου 1200 ποδών το λεπτό και να σταµα- 
τήσουµε στα 1800 πὀδια και αφού είχαμε 
συμπληρώσει στροφή 180 μοιρών και 
κατευθυνόμµασταν προς τη θάλασσα. Η 
ταχύτητά µας σταθεροποιήθηκε σύντομα 
στους 170Οκόμβους µεζ7Θθοοτηςισχύος, υιμη- 
λότερα ίσως από ότι θα επιλέγαμµε για µέγι- 
στη εμβέλεια, αλλά μάλλον για γρήγορες 
μετακινήσεις σε σύντομες διαδρομές. 
κερδίζουμε άλλα 1500 περίπου πόδιαπρινο 
πιλότος µας επιδείξει τα καλά εγγενή πτητι- 
κά χαρακτηριστικά του αεροσκάφους. 
Μειώνει σταδιακά την ισχύ στα 355ο και 
κρατά το ρύγχος υψηλά. Η ταχύτητα του 
αεροπλάνου πέφτει γρήγορα. Αν δεν προ- 
σέξει κανείς τις ενδείξεις που εξακο- 
λουθούν να δείχνουν σχεδόν ΖοΟκόμβους θα 
μπορούσε ναισχυριστείλόγωτου ύψους και 
της απουσίας σημείων αναφοράς ότιβρι- 
σκόµαστε σε... αιώρηση. Αν και οικραδα- 
σµοί στα πηδάλια προειδοποιούν για την 
επερχόμενη απώλεια στήριξης, το αεροπιλά- 
νο παραμένειστο «κατώφλι» τηςκαισε 
πλήρη ἐλεγχο (ιδιαίτερα στον άξονα περι- 
στροφής), ενώη επαναφορά σε οριζόντια 
πτήση γίνεται χωρίς ουσιαστικά απώλεια 
ύψους, κάτι που µας εντυπωσιάζει. 
Στην τελική στροφή προς το διάδρομο είναι 
µια ευκαιρία να µας επιδειχθείη δυνατότητα 
στροφής χωρίςτη χρήση του πηδαλίου διεύ- 
θυνσης. Με τη βοήθεια των πτερυγίων ελιγ- 
µών και των σπτιόιλερ, το Ἐιντζελ κλίνει σαν 
τζετκαι παίρνει την τελική ευθεία προσέγγι- 
σης. 
Σηµμαδεύουμε ένα συγκεκριµένο σηµείο 
επαφής στο διάδροµο και παρατηρούμε την 
εντυπωσιακή πτητική συμπεριφορά του 
αεροπιλάνου σε μικρές ταχύτητες όπουο 
πιλότος έχειτη δυνατότητανα εκτελέσει 
άνετα διορθώσεις, κάτι εξαιρετικά σηµαντι- 
κό σε επιχειρήσεις ατιό πρὀχειρους διαδρό- 
µους. Η στάση του στην προσέγγιση είναι 
περισσότερο οριζόντια ατπὀ τα συμβατικά 
αεροπλάνα και οιτρεις τροχοί πατούν (ακρι- 
βώς στο σηµείο της επιλογής µας) σχεδόν 
ταυτόχρονα. Η τροχοδρόµησή µας είναι 
σύντομη πριν το αεροτιλάνο σταµατήσει 
εντελώς έχοντας χρησιμοποιήσει μόλις 200 
περίπου µέτρα από το διάδρομο. 


λύνουν τους ελέγχους καιτις επισκευές. 

Η άτρακτος σχηματίζεται απὀ µια σειρά νοµέων και 
δοκών µε ειδική διπλή ενίσχυση στην περιοχή του 
δαπέδου, των θυρών και παραθύρων. Το αεροπλάνο 
δεν είναι συμπιεζόµενο αφού κάτιθα επιβάρυνε 
σηµαντικά τόσο τη σχεδίαση όσο και τοκὀστος.Ο 
σχεδιαστής του θεωρεί ότιτο είδος των αποστολών 
που θα κληθεί να φέρει σε πέρας το Ἐιντζελ δεν 
απαιτούν πτήσεις σε μεγάλα ύψη, ενώ θεωρεί ότι τα 
δικινητήρια της ἰδιας κατηγορίας που διαθέτουν 
αυτήν τη δυνατότητα εἶναι αποτέλεσµα μόδας και 
ανταγωνισμού παρά πραγματικών αναγκών. 

Στο δάπεδο της καμπίνας δύο σιδηροτροχιές επιτρέ- 
πουν την τοποθέτηση έξι αφαιρούµενων θέσεων. 
Δύο ακόµη θέσεις μπορούν να τοποθετηθούν μόνιμα 
στο πίσω τοίχωμα σε χώρο που µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεί προαιρετικά για αποσκευές, Επιπλέον χώρος 
αποσκευών βάρους 85 κιλών υπάρχει στο πίσω 
µέρος της ατράκτου µε τη θύρα πρόσβασης στα αρι- 
στερά. Τα καθίσματα της καμπίνας μπορούν να αφαι- 
ρεθούν και ο χώρος να χρησιµοποιηθεί για τη µετα- 


Η µεγάλη καμπίνα έχει οκτώ συνολικά καθίσματα αλλά µπο- 
ρεί να μεταφέρει και το αντίστοιχο φορτίο. Η πολύ καλή ορα- 
τότητα σε συνδυασμό µε την µεγάλη εµθέλεια/αυτονοµία 
κάνει το αεροπλάνο κατάλληλο για µια ποικιλία αποστολών. 


φορά φορτίου µε σηµεία πρόσδεσης στο πάτωμα, τα 
πλευρά καιτην οροφή. 

Οι κινητήρες εἰναι οἱ γνωστοί αερόψυκτοι Τέξτρον 
Λαἰκόμινγκ ΙΟ0-Φ40-Μ165 που αποδίδουν 300 ίππους 
(στις 2700 στροφές) µε ψεκασμὀ και παρουσιάζουν 
έναν απὀ τους χαµηλότερους δείκτες ειδικής κατα- 
νάλωσης στην κατηγορία τους και χρὀνο ανάµεσα 
σε ενδιάµεσες γενικές επισκευές (ΜΤΒΕ) 2000 
ώρες. Οδηγούν δε έλικες διαμέτρου 7θιντσών (1/93 
µέτρων) µε τρία πτερύγια, κατασκευής Χέρζελ. 

Η «αχίλλειος πτέρνα» των περισσοτέρων µονοκινη- 
τήριων και ελαφρών δικινητήριων που χρησιµοποι- 
οὗνται απὀ πρόχερους διαδρόμους είναι ασφαλώς 
το σύστημα προσγείωσης. Η αστοχία του ριναίου 
τροχού για παράδειγµα όταν καταπονηθεί σε µια 
προσγείωση µπορεί να μετατρέψει το λιγότερο τις 
έλικες σε λυγισµένα παλιοσίδερα και να απαιτήσει 
αντικατάσταση των στροφάλων των κινητήρων, µια 
εξαιρετικά δαπανηρή επισκευή. Έτσι, σε τέτοιου 
είδους επιχειρήσεις προτιμώνται τα αεροπλάνα µε 
ουραίο τροχό αν καιη συμπεριφορά τους στο έδα- 
φος και η ορατότητα στην απογείωση μειονεκτούν 
ἐναντι των αεροσκαφών µε τρίκυκλο σύστημα προ- 
σγείωσης. Το σύστημα του Ἐιντζελ αν και έχει όλα 
τα πλεονεκτήματα του τρικύκλου, διαθέτει ριναίο 
τροχό µε εξαιρετικά μικρά φορτία που µειώνειτους 
κινδύνους αστοχίας του στην προσγείωση, Οι τροχοί 
είναι χαμηλής πίεσης και μεγάλης διαμέτρου ειδικά 
για επιχειρήσεις από ανώµαλα ή µαλακά εδάφη 
(8,50Χ10 στα κυρίως σκέλη και 8,50Χ6 εμπρός) µε 
µετατρόχιο 3,894 µέτρων και μεταξόνιο 4,55 µέτρων. 
Να σημειώσουμε επίσης την ύπαρξη ειδικών προστα- 
τευτικών στο πίσω µέρος κάθε κυρίως τροχού στη 
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Α Ν ϐἆἃ 


µορφή «λασπωτήρων» που φροντίζουν για να απο- 
μακρύνουν τα μικρά πετραδάκια που εκτοξεύουν οἱ 
τροχοί προς τα πίσω µακριά απὀ το επίπεδο περι- 
στροφής των ελίκων. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΕΣ 
Η σχεδίαση του Ἐιντζελ έγινε όπως προαναφέρθηκε 
µε γνώμονα την απλότητα της κατασκευής, τις 
µικρές ανάγκες συντήρησης και τη δυνατότητα να 
επιχειρεί µακριά απὀ κέντρα υποστήριξης µε τα µέσα 
που διατίθενται σε πρόχειρα αεροδρόµια. Έτσι, οἱ 
σχεδιαστές ἐχουν ενσωματώσει πολλές προβλέψεις 
προς αυτή την κατεύθυνση. Το ηλεκτρικό σύστηµα 
του αεροπλάνου για παράδειγµα είναι 12/14 Ν, αντί 
των 28 Ν που είναι η συνήθης πρακτική στην ἄεροπο- 
ρική βιομηχανία. Τα 28 Ν μειώνουν σηµαντικά το 
βάρος των καλωδιώσεων, αλλά αυτός είναι ἑνας 
παράγοντας σηµαντικὀς µόνο στα μεγαλύτερα 
αεροσκάφη. Έτσι, στα αεροσκάφη της κατηγορίας 
του Ειντζελ είναι της τάξης των 2-6 κιλών, ενώ η υἱο- 
θἐτησή τους σέρνει µαζί της και το μειονέκτημα του 


Η τιµή του αεροπλάνου περιλαμθάνει Τον ηλεκτρογικό εξο- 


πλισμό ΙΕΒ και σύστηµα δορυφορικής ναυτιλίας ΘΡ5, 


υψηλού κόστους που συνοδεύει συνήθως το αερο- 
πορικὀ υλικό. Αντίθετα το ηλεκτρικό και ηλεκτρονικό 
υλικό στα 12-14 Ν κοστίζει πολύ πιο φτηνά. Επιπλέον 
υπάρχει χαμηλού κόστους πηγἠ βασικών ανταλλα- 
κτικών απὀ την αυτοκινητοβιομηχανία, ενώ και για 
τον άτυχο πιλότο που θα βρεθεί σε ἑνα απομονωμέ- 
νο αεροδρόμιο χωρίς μπαταρία µπορεί εύκολα να 
ξεκινήσει τους κινητήρες µε τη βοήθεια ενός αυτοκι- 
γήτου. 

Το «πακέτο» των ηλεκτρονικών του αεροσκάφους 
εἰναι φυσικά επιλογή του πελάτη. Να σημειωθεί ότι 
το αεροπλάνο δεν διαθέτει ραντάρ καιρού, κάτι που 
θᾳ απαιτούσε πολύπλοκη διαµόρφωση στο ρύγχος 
καιθα ανέβαζε το κόστος. 

Το υδραυλικό σύστηµα οδηγείται απὀ µια ηλεκτρικἠ 
αντλία, ενώ οι τροχοί σε περίπτωση αστοχίας µπο- 
ρούν να εκταθούν µε τη βοήθεια της βαρύτητας και 
ελατηρίων που συγκρατούν τα σκέλη. Μια εφεδρική 
χειροκίνητη αντλία µπορεί να υποβοηθήσει την κατά- 
σταση σε περίπτωση ανάγκης. Απλό εἶναι επίσης και 
το σύστηµα καυσίμων που αν και εἶναι µεγάλης 
χωρητικότητος αποτελείται απὀ δύο µόνο δεξαµε- 
νές µε ὠφέλιμµη χωρητικότητα 110 γαλονίων που 
αρκούν για να δώσουν στο αεροπλάνο εμβέλεια 
2000 μιλίων ή αυτονομία 13,1 ωρών. Κάθε δεξαμενή 
τροφοδοτείται απὀ τη δική της δεξαμενή και φυσικά 
υπάρχει η δυνατότητα μεταφοράς καυσίμου απὀ την 
µία στην ἀλλη. 

Ο Καρλ Μόρτενσον είναι ένας άνθρωπος µε όραμα, 
αλλά που πατά και στερεά στο έδαφος. Με την οἰκο- 
νομική υποστήριξη 1.500 περίπου υποστηρικτών, 
φίλων και συνεργατών του μετέτρεψε το όνειρο σε 
πραγματικότητα, φέρνοντας δηλαδή το Ἐιντζελ 44 


ι. 4 -ϐ4 


απὀ το τραπέζι των σχεδίων στη φάση λίγο πριν την 
παραγωγή. Σήµερα ο οργανισμός Ἐιντζελ Αίρκραφτ 
συντονίζει την προσπάθεια παραγωγἠς και έχει εξα- 
σφαλίἰσει την σχετική οικονομική βάση µέσω της 
πώλησης µετοχών. Όπως προαναφέραμε, συναντή- 
σαµε το αεροπλάνο στη διάρκεια µιας περιοδείας 
πωλήσεων σε υποψήφιους πελάτες στη Μ. Βρετανία, 
Ολλανδία, Γαλλία, Ελβετία, Τουρκία, Ελλάδα, 
Ισπανία, Πορτογαλία, Μαρόκο και Τυνησία. Ρωτάμε 
το Μόρτενσον για το εμπορικό μέλλον του προγράµ- 
µατος, Ο ίδιος θεωρεί σαν πιθανούς πελάτες µικρές 
αεροπορικὲς εταιρίες για χρήση αεροταξί, μεταφορά 
επιβατών και εμπορευμάτων, µεταφορά ταχυδροµεί- 
ου και µικροδεµάτων, µεταφορά ασθενών κ.ά. Από 
την άλλη πλευρά υπάρχει, όπως υποστηρίζει µια 
ολόκληρη αγορά για χρήστες µε εἰδικές εφαρμογές, 
όπως επιτήρηση θαλασσίων και δασικών περιοχών, 
έρευνα και διάσωση, ναυτική περιπολία, αεροφωτο- 
γράφηση ή παρατήρηση κ.ά. Αν και οἱ στρατιωτικές 
και παραστρατιωτικές χρήσεις δεν έχουν αποκλει- 
στεί,ο Μόρτενσον σπεύδει να τονίσει ότι τέτοιες 
πωλήσεις δεν εἰναι στην πρόθεσή του εάν το αερο- 
σκάφος θα χρησιµοποιηθεί σε επιθετικό ρόλο. 
Ἀφήσαμε τελευταίο το σημαντικότερο ίσως στοιχείο 
του Ἐιντζελ 44, την τιµή. Το κόστος του εξοπλισµέ- 
νου αεροσκάφους µε το «πακέτο» ΙΕΒ συµπεριλαμ- 
βανομένου καιτου συστήµατος ΑΡ5 βρίσκεται σήµε- 
ρᾳ κάτω απὀ τις 600.000 δολάρια, µια τιµή ιδιαίτερα 
ανταγωνιστική στο χώρο αυτό της γενικής αεροπο- 
ρίας. Η εταιρία υπόσχεται πλήρη υποστήριξη σε 
οποιοδήποτε σηµείο του κόσμου, ενώ η παραγωγή 
υπολογίζεται σε ένα περίπου αεροπλάνο το µήνα.Ο 
σχεδιαστής του εἰναι ιδιαίτερα αισιόδοξος για το 
εμπορικό μέλλον του αεροσκάφους τονίζοντας Ιδιαί- 
τερα την απουσία ανάλογων αλλά και άλλων δικινη- 
τηρίων απὀ την αγορά, αφού τόσο τα αεροσκάφη της 
Πάιπερ όσο καιτης Σέσνα βρίσκονται εκτὸς παραγω- 
γής εδώ και µερικά χρόνια, ενώ υπογραμμίζει ότιτο 
ΡΗΟ-2 «Μπίβερ» παρουσιάστηκε µε προοπτικές 
πωλήσεων 100 αεροσκαφών για να φτάσει τελικά η 
παραγωγή τα 1.500. Ἐνα βέβαια είναι σίγουρο, ὁτιτο 
Ἐιντζελ 44 εισέρχεται στην εμπορική αρένα µε πολύ 
καλές προὐποθέσεις. 


Περισσότερες πληροφορίες για το ΑΝΘΕΙ 44 στην 
αποκλειστική αντιπροσωπεία για την Ελλάδα: ΑθΓΟ 
Ρον/εΓ Ηείίθ8, Δασκαρόλη 67, Γλυφάδα 166 75, Αθήνα, 
τηλ.; 96.21.772, [Αχ 96.359.945. 


Μέγιστο απογείωσης;:.................ιιιιι... 2.633 
Ωφέλιμο φορΤίθ: «.......ιιιιννεωω 870 
ΜΕΥ. ρυθμός ανόδου (πι/πίη): 


Ταχ. ταξιδίου 759 οισχύος, 9.000 πόδια 176 κόμβοι 
Εμθέλεια (ίδιες συνθήκες) «.............'....'.. 1.129 ηΠῃ 
Ταχ. ταξιδίου θ82οισχύος, 1 1.000 πόδια 169 κόμβοι 
Εμθέλεια (ίδιες συνθήκες) .........ι--ιιο. 148ηπι 
Ταχ. ταξιδίου 5526 ισχύος, {5.000 πόδια 198 κόμβοι 
Εμθέλεια (ίδιες συνθήκες)... 1415ηπι 
Ταχ. ταξιδίου 35 οισχύος, 19.500 πόδια 191 κόμβοι 
Εμθέλεια (ίδιες συνθήκες) .......νιιιι.. 1.120 ηπι 
Ελάχ. διαδρομή απογείωσης; (µέτρα) 385 


Η ΠΤΗΣΗ επισκέπτεται 
µια από ττις μεγαλύτερες 
διεθνείς συναντήσεις και 
εχθέσεις Γενικής 
Αεροπορίας χαι σας µετα- 
φέρει τον παλμό ποὺ επι- 
κρατεί στην αεροπορική 


αυτή «φιέστα». 


Κείµενο: Μιχάλης Πουλικάκος 
Φωτογραφίες: Γιώργος Ντούρος, 
Μιχάλης Πουλικάκος 


Περισσότεροι απὀ οκτακό- 
σιες χιλιάδες επισκέπτες, 
απὀ εβδομήντα πέντε χώρες, 
μετείχαν φέτος στο 41ο 
Συνέδριο του Συνδέσμου 
Πειραματικών Αεροσκαφών 
(Εχρθηπιεπίαἱ ΑΙΓοΓαἩ 
Αδςοοία[ίοπ) που έγινε μεταξύ 
29 Ιουλίου και 4 Αυγούστου 
στο Όσκος των Η.Π.Α. 
Μεταξύ αυτών βρέθηκαν 


φέτος και δέκα Έλληνες. 

Περίπου δώδεκα χιλιάδες αεροπλάνα, 
από υπερελαφρά µέχρι Β-52 και 0-5 
«Γκάλαξι», φιλοξενήθηκαν στις εγκατα- 
στάσεις του Αεροδρομίου Ουίτμαν 
(ΝΝΙΠπιαη), που για την εβδομάδα αυτή 
γίνεται το πρώτο σε κινήσεις αεροσκαφών 
παγκοσμίως, για να παραδώσει τον τίτλο 
αυτό στο αεροδρόμιο Οχάρα (Ο᾿ ΗαΓα) που 
τον διατηρεί για τις υπόλοιπες πενήντα 
µία εβδομάδες. 


Όπως κάθε χρόνο, παρουσιάστηκαν νέα 
αεροσκάφη, έγιναν αεροπορικές επιδεί- 
ξεις, επιµορφωτικά σεμινάρια και παρίστα- 
ντο πρόσωπα που διαμορφώνουν 
Αεροπορική ἱστορία. Για πρώτη φορά 
φέτος, είχαµε την ευκαιρία να παρακο- 
λουθήσουµε ακροβατικούς αγώνες στο 
αεροδρόμιο κατά τη διάρκεια των επιδεί- 
ξεων, που οργάνωσε εταιρία κατασκευής 
ρολογιών. Για πρώτη επίσης φορά διοργα- 
νώθηκε στο αεροδρόµιο αγώνας ταχύτη- 
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τος απὀ την ΑΕΒΟΦΗΕΙΙ.,µε σκοπό να 
σπάσει το ρεκόρ ταχύτητος των τριών 


χιλιομέτρων για αεροπλάνα «Εοιπιυία 1». 


Κατά τη διάρκεια του Συνεδρίου, 
παρουσιάστηκαν και τιμήθηκαν οἱ 
Αμερικανίδες χειρίστριες του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου, Δόθηκε ακόµη η 
ευκαιρία στον -απόστρατο πλέον- 
Στρατηγό Ρόμπιν Ολντς (Βοῦίπ Οἱά5) να 
ξαναπετάξει το συγκεκριµένο Ρ-51 
«Μάσταγκ» που πετούσε στη διάρκεια 
του Πολέμου και τιμήθηκαν οἱ χειριστές 
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Το Μουσείο του ΕΑΑ 
(Εχροήπιεπίαἱ Αἰγογβῇ 
ΑΦφοοἰα![οῃ), µε Το 
ΡίοπεεΓ Αἰτροή στο 
θάθος. Τα αεροπλάνα 
που εκτίθενται στο 
Μουσείο δεν εἶναι στατι- 
κά, αλλά διατηρούνται 
σε πτήσιµη κατάσταση. 
Στο ΡΙΦΠΘ6Ι Αἰτροηί ὅια- 
τηρείται η εικόνα των 
αεροδρομίων προ του 
1920. Τα αεροπλάνα που 
φιλοξενούνται εκεί 
πετούν από τους χορτά- 
ρίνους διαδρόμους που 
διακρίνονται. Τη φωτο- 
γραφία πήραμε απὀ Το 
Βεἰ! 47 που µας διέθεσε 
η ΕΑΑ. 


Διακρίνονται το 8Ι8ΧΥ, 
063, Μαπἰπαϊτ, ΦΗῤ8Γ 
ζοη5ίθίαίίοη, ΜΙ-19, 
ΜΙς-21, Ε-86, Ε-104, Β- 
17, Ρ- 51, Ε-16, Ε-ᾱ, 
ΤυΒΒΟ 06-3 µαζί µε 
υπερελαφρά και πειρα- 
µατικά όπως φαίνονταν 
από το ελικόπτερο. 
ος Ἕεος ς 
Το νέο μονοθέσιο ελικό- 
πτερο ὑαδρογί 254, 
-------α.. 
Το ΡὺΙ ΑΒ συνεχίζει να 
είναι απὀ τα δηµοφιλέ- 
στερα διθέσια πειραµατ!- 
κά. Εδώ φαίνεται ένα µε 
κινητήρα ΒΟΤΑΧ 582 
υποδειγµατικά ΤΟΠΟΘε- 


τηµένο. 


της ὄθης Οµάδας 
Διώξεως που 
πέτυχε τις περισ- 
σὀτερες καταρρί- 
Ψεις εχθρικών 
αεροσκαφών απὀ 
οποιαδήποτε 
άλλη ομάδα κατά 
την περίοδο 
1949-45. 

Στον τοµέατης 
τεχνολογίας, στη 
διάρκεια του 
συνεδρίου που πραγματοποιήθηκε στο 
Όσκος επιδείχθηκε και χρησιμοποιήθηκε 
η πρώτη εγκατάσταση Ρ/ΠεΓεηίίαἱ αΡ5 
στον κόσµο. 

Τατελευταία χρόνια, το δορυφορικό αΡ5 
(6ἱοῦαἰ Ρο5/Μοπίπα 9υγ5ἴεπι) που εμφαν[- 
στηκε μόλις προ πενταετίας, δημιούργησε 
µία επανάσταση στο χώρο της αεροναυτι- 
λίας. Βασισμένο σε τεχνητούς δορυφό- 
ρους και χρηματοδοτούμενο απὀ στρα- 
τιωτικά προγράµµατα των Η.Π.Α., επιτρέ- 
πει ακρίβεια προσδιορισμού θέσης τουλά- 
χιστον τριάντα µέτρων (για πολιτική 
χρήση) σε οποιοδήποτε ταξίδι. Παρέχει 
ταχύτητα εδάφους, ανέμους, αληθές 
ύψος, απόσταση απὀ τον προορισμό, απο- 
φυγή απαγορευμένων περιοχών, πληρο- 
φορίες για τα πλησιέστερα αεροδρόμια 
και όλα αυτά µε κόστος και βάρος ενός 
σκέτου ΝΟΒ. Για να γίνουν οι δυνατότη- 
τὲς του κατανοητές, αναφέρουμε ότι 
συστήµατα ναυτιλίας µε αντίστοιχες 
δυνατότητες (ΙΝΕ, ΙΒ5, ΟΜΕ(ΘΑ)], κοστί- 
ζουν εκατομμύρια, ζυγίζουν όσο ένα ελα- 
φρό αεροπλάνο και έχουν περιορισμούς 
λειτουργίας (π.χ. απαίτηση για ακινησία 
στο έδαφος κατά τον αρχικό προγραµµα- 
τισμό) που δεν υπάρχουν στο Ρ5. Η δια- 
φορά του ΠἱΠεΓεπ/ίαἰ 4Ρ5 έγκειται στο ότι 
χρησιμοποιώντας ἑνα σταθμό εδάφους 
(μεγέθους συσκευής νΙαεο) και δύο κεραί- 
ες, η ακρίβεια του συστήµατος (πολιτικής 


Η Αστυνομία του 
Υ/ΙβΚκοηςίη χρησι- 
µοποιεί το υπερε- 

λαφρό αυτό για 
επιτήρηση Των 
ὀρόμων, Κοστίζει 
λιγότερο από µία 
µεγάλη αστυνοµι- 
κή μοτοσικλέτα, 
είναι οικονοµικό- 
τερο στη συντήρη- 
ση και σίγουρα 
επιτρέπει ευχερέ- 
στερη επιτήρηση. 
Γιατί στη χώρα µας 
δεν μπορούμε να 
υιοθετήσουµε 
Τέτοιες απλές και 
οικονομικές 
λύσεις, αλλά, ή 
καταφεύγουµε σε 
δαπανηρότατα ελι- 
κόπτερα, ἡ αφή- 
νουµε τα δάση µας 
γα καίγονται από 
ελλιπή επιτήρηση; 
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εφαρµογής) να γίνεται καλύτερη απὀ 
τριάντα εκατοστά. Με ένα μικρό φορητό 
υπολογιστή, το ακριβέστατο αυτό σήμα 
µπορεί να µετατραπεί ώστε να δίνει ενδεί- 
ξεις ΟΑΤ ΙΙΙ 5 σε αεροδρόμια που δεν 
υπάρχει ΙΙ.5 σε ακτίνα εἰκοσι πέντε μιλίων. 
Θα μπορούσε δηλαδή ένας τέτοιος στρα- 
τηγικά τοποθετημένος πομπός, π.χ. στον 
Υμηττό, να δίνει ακρίβεια | 5 σε όλα τα 
αεροδρόμια του Λεκανοπεδίου εξόδοις 
του Αμερικανικού Υπουργείου Αμύνης!!! Η 
επίδειξη του συστήµατος αυτού σε δύο 
αεροπλάνα πραγματικά µας εντυπωσίασε. 
Αλλά το κύριο αντικείµενο του Συνδέσμου 
Πειραματικών Αεροκατασκευών ήταν και 
παραμένει η ενθάρρυνση και βοήθεια 
προς τα µέλη του, να σχεδιάζουν και 
κατασκευάζουν Πειραματικά Αεροσκάφη. 


Στο μέτωπο λοιπόν των Πειραματικών 
Αεροκατασκευών, είχαµε ενδιαφέρουσες 
εξελίξεις. Η περυσινή απόφαση της ἕ.Α.Α. 
να απλοποιήσει τις διαδικασίες πιστοποιή- 
σεως διθεσίων ελαφρών Αεροσκαφών 
οδήγησε στο να παρουσιαστούν αεροπλά- 
να που ξεκίνησαν ως πειραματικά και εξε- 
λίχθηκαν ώστε να απευθύνονται χειριστι- 
κά αλλά και αισθητικά στον µέσο ερασιτέ- 
χνη χειριστή. Σαν παραδείγματα αναφέ- 
ρουµε τα ΑνΙά ΜασπιΙΠι, το ΚΙΙοΧΙΝ, το 
Ζεπα[ ζοθι8ο ΟΗ 601, το Ριμἱ54Γ. Έτσι, 
παρ᾽ όλο που οι παραδοσιακοί κατασκευα- 
στές ελαφρών εκπαιδευτικών αεροπλά- 
γων δεν ασχολούνται πλέον µε µονοκινη- 
τήρια αεροπλάνα, µία νέα γενιά κατα- 
σκευαστών φαίνεται να δημιουργείται 
απὀ αυτούς που μέχρι τώρα έφτιαχναν 
κιτ. 

Παρ᾽ ότι οι τιµές των «γρήγορων» αερο- 
πλάνων ταξιδίου, όπως τα Οἱ855α(:, 

ἱ αησα{Γ, ΒΝ, Εαἰοο ἐχουν πλέον γίνει απα- 
γορευτικές, ξεπερνώντας τα δώδεκα εκα- 
τομμύρια για ἑνα πλήρες αεροπλάνο, οἱ 
πωλήσεις τους συνεχίζονται µε αμείωτο 
ρυθμό. Για τα αεροπλάνα µέσων επιδόσε- 
ων, πρέπει κανείς να υπολογίζει κόστος 


Το «ἨγΙΙά ζαἱ» είναι ἑνα εἰδικά διασκευασμένο διπλάνο που χρησιµοποιείται απὀ τον ἄ8Η8 50116Υ για ακροθατικά τις 


γύχτες, εγώ εἰδικά εφέ δημιουργούνται µε πυροτεχνήματα, (φωτό Γ.Ν.) 


Το 6ογοίε της ΒΑΝΘ προσφέρεται τώρα Και µε συµθατική επικάλυψη (συνθετικό ύφασμα και θεργίκι] µε αποτέλεσµα να 


επιτυγχάνεται πολύ ομορφότερο φΙγίρισµα και αύξηση της τελικής του ταχύτητος. 


Από τις θεαματικότερες επιδείξεις που γίνονται είναι οἱ κοπέλες που περπατούν στα φτερά αεροπλάνων, εγώ αυτά 


κάνουν ακροθατικά, Σε αντίθεση µε τα παλιά χρόνια, σήµερα οἱ ΝΙΠᾳ”ΙΝαἰΚις είναι αναγκαστικά δεµένες µε Ιμάντες 
γύρω απὀ τον πυλώνα που εἶναι υποχρεωτικά τοποθετημένος στο αεροπλάνο, Εδώ είναι το ζεύγος Βοῦ και Ρα!ἰγ 
Ἠ8ᾳη8Ι, (φωτό Γ.Ν.) 
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Το εικονιζόµενο 9ΑΛΒ κὁὶ 45Ε 
ΡΒΑΚΕΝ Της ΜΙΙει ξεπερνά τα 
2 ΜαςΝ σε ταχύτητα, Τον 
τελευταίο Καιρό εµφανίζεται σε 
µία διαφήμιση στην Αμερική 
τρέχοντας πάνω από ἑνα ΜΟΌ 
ἱπάγζαι δρεοἰαἰ µε περίπου 230 
κόµθους, που είναι η ανωτάτη 
ταχύτητα του αυτοκινήτου, Κι 
έτσι έχουµε έναν εντυπωσιακά 


ασυνήθιστο σχηµατισμὀ. 


Στις πρώτες δεκαετίες Του αιώνα µας, οἱ θεγζινοµηχανές ήταν ακόµα σε νηπιακά στά- Το αεροπλάνο «ΡιΙ5ΗΥ ΑΙἱοΓ8» του Βγιισθ ΒοΠΠΠΟΠ, σχεδιασμένο από τον οἴπῃ ΜΙΠει, 
ὅια, Μόλις στη δεκαετία Του τριάντα οἱ αεροπορικές μηχανές πήραν τη µορφή (και αξιο- 
πιστα) που έχουν σήµερα. Εδώ φαίνεται ένα ομοίωμα της µηχαγής που χρησιμοποίησαν 
οι αδερφοί ΡάΙΤ στο αεροπλάνο τους. 


για ΤΟΝ οποίο Κέρδισε το πρωτάθλημα του 1990, 


Μία συνηθισμένη εικόνα στην Αγγλία κατά τη διάρκεια του Πολέμου, μοναδική ίσως Το αεροπλάνο της φωτογραφίας είναι ένα σπανιότατο Μες5ε/5οἡπι! ΒΕ 109460-ΗΑ1112- 
σήµερα, Ένα Β-24 κνὶ επιστρέφει απὀ θομθαρδισμό στην κατεχοµένη Ευρώπη, Ένας ΚΙΝη- ΜΊΙ. Κατασκευασµένο γΙατην Ισπανική Πολεμική Δεροπορία, έχει κινητήρα Βοἰίς- 
τήρας Καϊγεται͵ ένας εἶναι πτερωµένος Και µόνο το δεξί κύριο σκέλος έχει κατεθεί για Βογος Μεήίη 500-45 των 1400 ΗΡ. Το συγκεκριµένο αεροπλάνο πρωταγωνίστησε στη 
τηΝ προσγείωση, Το πλήρωμα συνήθως εγκατέλειπε και παρέμενε ένας πιλότος για να «Μάχη της Αγγλίας», στο «Μεπιρῃἰς Βεἱἱ6» και στην τηλεοπτική σειρἆ «Ρἰθοθ οί 03Κθ». 
διασώσει ὁ,τι μπορούσε απὀ το σκάφος. (φωτό Γ.Ν.) (φωτό Γ.Ν.) 


Το 9848 40058 της φωτογραφίας 
ξεκίνησε τη ζωή του σαν 9ΕΑ 
ΗΑΨΜ/Κ. Σχεδιαστικές θελτιώσεις 
καιτροποποιήσεις που υπαγο- 
ρεύθηκαν απὀ δοκιµές κυρίως 
στο γερό προκάλεσαν αρκετές 
αλλαγές στο Τελικό αεροπλάνο. 
Το αποτέλεσµα όµως αξίζει, 
αφού το 9θ8 60058 απογειώνετα! 
ταχύτατα από ΤΟ γερό ἡ Το διά- 
ὄρομο και ταξιδεύει µε 140 ΜΑΩ 
µε την { γεοπιίπᾳ 160 ΗΡ. 
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ε| 


της τάξεως των έξι εκατομμυρίων για ένα 
έτοιμο και εξοπλισμένο αεροπλάνο. 
Υπάρχουν όµως ακόµα μονοθέσια, ξύλινα 
αεροπλάνα, όπως η σειρά των ΜΙΠΙΠΙΒΧ, τα 
οποία µπορεί κανείς να κατασκευάσει µε 
συνολικό κόστος λιγότερο απὀ ενάµισυ 
εκατομμύριο. 

Η µεγάλη όµως φετινή έκπληξη στο 
΄Οσκος δεν ήταν κάποιο καινούργιο αερο- 
πλάνο, αλλά ἑνα ελικόπτερο. Το 
ὑιίγαδροΓ 254, που θα προσφέρεται στην 
αγορά απὀ τον Ιανουάριο, ζυγίζει μόλις 
294 λίβρες (115 κιλά), είναι δηλαδή το 
µόνο υπερελαφρό ελικόπτερο που υπάρ- 
χει στον κόσµο. Είναι μονοθέσιο (επί του 
παρόντος), χρησιμοποιεί τον κινητήρα 
ΒΟΤΑΧ 503 (δικύλινδρος, δίχρονος, αερό- 
Ψύκτος, 50 ΗΡ και πολύ αξιόπιστος), µε 


- ς ] μπι ολ Ξ 


Ποιός λέει ότι οἱ 
Αμερικανοί δεν 
έχουν χιούμορ; 


ρητίνες και ανθρακονήµατα διαμέτρου έξι 
µέτρων, άτρακτο σύνθετων υλικών και 
εσώκλειστο ουραίο ρότορα. 

Η ταχύτητά του περιορίζεται στους 59 
κόμβους λόγω της νομοθεσίας στις ΗΠΑ, 
αλλά το ελικόπτερο ξεπερνά τους ογδό- 
ντα. Το κόστος του πλήρως συναρµολο- 
γηµένο Και ἑτοιμο για πτήση θα είναι περί- 
που επτά εκατομμύρια. 

Στις δώδεκα τέντες που δίδονταν οἱ δια- 
λέξεις παρουσιάστηκαν τριακόσιοι περί- 
που ομιλητές µε αντίστοιχες παρουσίες 
που κάλυπταν αντικείµενα απὀ νομικά 
θέµατα της ΕΑΑ µέχριτον Σοβιετικό πιλό- 
το Αλεξάντερ Ζιούγιεφ (Αἰθχαπαε: Ζιγθν) 
που το 1989 έκλεψε ένα ΜΙ«-29 και 
τραυματισμένος διέφυγε στη Δύση. 

Στα εργαστήρια μπορούσε κανείς να απο- 
κτήσει εμπειρία σε ξύλινες κατασκευές, 
σε κολλήσεις «4130» ή στη χρήση των 
συγχρόνων σύνθετων υλικών. 

Το Όσκος όµως είναι άνθρωποι καιτα 
δημιουργήµατά τους. Ας τα μοιραστούμε 
µαζίσας. 


Αυτό το πολύ τροποποιημένο ΡΙΒ5 δρθεἰθί διαθέτει σύστημα προσγειώσεως και στην επάγω πτέρυγα, καθώς και ουραίο 
τροχό Και στο επάγω µέρος του κατακόρυφου σταθερού, Προσγειώνεται ορθόδοξα ἡ ανάστροφα, όπως φαίνεται εδώ, 


και 0 χειριστής του Κατεθαίγει στο έδαφος µε ένα ειδικό σύστημα τροχαλιών που έχει επινοήσει. (φωτό Γ.Ν.) 


τ- - ασθοτας --------- αυ -.- 


| 


----------. ---ᾱ 


Το Φυπάθη]απά αυτό, κατασκευασμένο από την θηοη στην Ἰρλανδία το 1942 γα ανθυποθρυχιακή προστασία υπηρέτησε 
µετά τον Πόλεμο στη Νέα Ζηλανδία, χρησιμοποιήθηκε σαν αεροταξί, σαν Ιδιωτικό αεροσκάφος, Τοποθετήθηκε σε 
μουσείο, έγιγε στατικό έκθεµα στον Τάμεσι και τελικώς κατέληξε στην Ιδιωτική συλλογή του Κειπἰᾷ ἸΝεεκς που σκο- 


πεύει να Το επαναφέρει στην αρχική του µορφή και χρωματισμό Και να Το κρατήσει στη Φλόριδα, (φωτό Γ.Ν.) 


Β να: πποτ----- . 


ο οίπῃ ΕΓαΠΚΙΙΠ και ἧταν εντυπωσιακό να θλέπει κανείς ένα υπερελαφρό ουσιαστικά γα ακροθατεί, όπως πολύ ακριθότε- 
ρα Και πιο ενεργοθόρα αεροπλάνα απ᾿ αυτό, 
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Το Β0-10 πρωτοπέταξε πέρυσι 
Και εἶναι έγα διθέσιο Πολιτικό 
Υπερηχητικό Τζετ που µπορεί 
καγείς να συναρµολογήσει από 


κΠ. 


-- ..-- . -- - . ο που 


Η ποιότητα κατασκευής πολλών πειραματικών αεροπλάνων ξεπερνά κατά πολύ την ποι- 
ότητα κατασκευής μαζικά παραγοµένων αεροπλάνων. 
Εδώ φαίνεται το εσωτερικό Και ο πίνακας οργάνων ενός ἱ885αἱ: |Ν το οποίο θραθεύτη- 
κεως Καλύτερο πειραματικό στο «9ΗΝ ΑΝΡ ΕυΝ» 93, 


για συγεγτεύξεις, 


|- 
| 
ε 
| 


Το «Μιβίδηᾳ» που πετούσε ο ΟΠΏμοΚ Υθ8Φ6/ στον πόλεμο. Όλα του τα αεροπλάνα ήταν 


αφιερωμένα στη γυγαίκα του, Ζεμαί{ υπάρχει και στην Ελλάδα. 
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Τηλεοπτικά συνεργεία απὀ όλη την Αμερική κι άλλες χώρες καλύπτουν τις εκδηλώσεις 


του Όσκος, Τα φτερά της ζαἰδίίπα ΡΒΥ 5Α είναι οπωσδήποτε ασυγήθιστη πλατφόρμα 


Ποιός είπε ότι όλα Τα αεροπλάνα είναι µονότογα θαμμένα; Αεροπλάνο σαν αυτό της 


Βλέποντας καγείς Το κεφάλι του 
πιλότου μόλις μπροστά από το 
κατακόρυφο σταθερό του ΑΕΕ 
ΒΕΕ Β-2, αναρωπέται πως 0 
πιλότος του καταφέρνει γα τρο- 
χοδροµεί, Φανταστείτε ΤΗΝ 
ἐκπληξή µας όταν το ΘΕΕΒΕΕ 
µε πιλότο τον κατασκευαστή και 
Ιδιοκτήτη του Ώ8ἰΠΙΔΙ Βεηίαπηίη 
πετούσε αγάστροφα λίγα µέτρα 
πάγω από το διάδρομο ἡ έκανε 
Κπὶΐε εἀσθ εν ανόδω, ὅπως φαῖ- 
γετα! στις φωτογραφίες µας. 
(φωτό Γ.Ν.) 


εἶναι η νύκτα τῆς 17ης Ιανουαρίου 1991, Δύο ζευγάρια ελικοπτέρων ΜήΗ-οὸν «Ρᾶνε | 0ΙΝ ΙΙ!» της Αμερικανικής Λεροπορίας 
απογειώνονται από µια απὀµακρη βάση τῆς Σαουδικής Αραβίας µαίίµε ἐξιΛΗ-Θ4Α «Απάταυ» τῆς {ης Ταξιαρχίας του 
Αμερικανικού Στρατού. 
ΝΤιΚεἰμενικός σκοπός των δύο επιθετικών οµάδων εἶναι η καταστροφή δύο σταθμών ραντάρ βαθιά στο ἰρακινό έδαφος µε 
σκοπό να δημιουργηθεί ἑνα ρήγμα στην Ιρακινή αεράμυνα. 
Ἰαελικόπτερα «Πέίβ Λόου ΙΙΙ» χάρις στα προηγμένα συστήµατα ναυτιλίας Και στα άριστα εκπαιδευµένα πληρώματά τους 
παίζουν το ρόλο του ιχνηλάτη πετώντας λίγα µέτρα πάνω από το έδαφος µε ταχύτητα που ξεπερνά τα 280 χλμ./ώρα. 

τις 02:98, τοπικἠ ώρα, αρχίζειη επίθεση. Τα «Απάτσι» χρησιμοποιώντας όλες τους τις δυνατότητες, κατευθυνόμενα βλή- 

µατα «Χέλφαίρ», ρουκέτες των 70 χιλ. Καιτα πυροβόλα των ὁ0 χιλ., άνοιξαν σύντομα το ρήγμα που λίγα λεπτά της ώρας 

αργότερα εκμεταλλεύτηκαν Τα συμμαχικά αεροσκάφη καὶ όρμησαν κατά δεκάδες µε προορισμό τη Βαγδάτη Και άλλους 
στόχους στο ἱράκ. 

χοντας ολοκληρώσει τους στόχους τους, τα ελικόπτερα ἁρχισαν το ταξίδι τῆς επιστροφής χωρίς να σημειωθεί Καμία απώ- 

λα Κάτω από την Κάλυψη των ενεργητικών και παθητικών αμυντικών συστημάτων των Μη-»ὸ:. 

Όπως Καὶστήν περίπτωση αυτή έτσι Και σε πολλές άλλες καταστάσεις (πόρα απὀ τις δεκάδες ασκήσεις) ο πρώτος λόγος 

χε δοθεί στους άνδρες και τα αεροσκἀφη της Διοίκησης Ειδικών Επιχειρήσεων, ένα στρατηγικὀ σώμα µέσα στις Ένοπλες 
Δυνόμεις των ΗΠΑ. 


0 πυρήνας των Ειδικών Δυνάμεων της υ9ΛΕ έχειτην έδρα του στην αεροπορική βάση Χέρλμπερτ στη Φλόριδα, µέσα στο 
γιγάντιο συγκρότηµα τῆς αεροπορικής βάσης ΕΥΚΛΙΝ. Οιεγκαταστάσεις, στην πραγματικότητα είναι γνωστές µέσα στο 
συγκρότημα σαν το «αεροδρόμιο αριθµός ΝΟ 9», 

Εδώ, εκτός από την Ειδική Διοίκηση Επιχειρήσεων (5ρθοίαἱ Ορ6Γαἴΐοῃς 00ΠΙΠΙ8Π4, ΑΕ5Ο0), βρίσκεται επίσης το Σχολείο 
Ειδικών Επιχειρήσεων (δρεσαἱ ΟρεΓαἴρης 90Π00], 9059),η 1η Πτέρυγα Ειδικών Επιχειρήσεων (ορεσίαἱ Ορε/αἴἴοης ΙΛΠῃ, 
9Ο]//),η 89Φῃ Πτέρυγα Βάσης µαζί µε δεκαπέντε περίπου ακόµη μικρότερες µονάδες, 

Σκοπός της ΑΓ9 00 εἴναιη οργάνωση, εκπαίδευση Και διδασκαλία των ΕἰδιΚών Δυνάμεων της υ5ΑΕ ώστε αυτές να είναι σε 
θέση να φέρουν σε πέρας τις αποστολές που θᾳ τους ανατεθούν. 

0 διοικητής της ΑΕ9Ο6 εἶναι υπεύθυνος για την ανάπτυξῃ Και επιχειρησιακή διάθεση των δυνάμεών του σε παγκόσμια κλί- 
µακα, Οιαποστολές που θᾳ κληθούν οι µονάδες να εκτελέσουν περιλαμβάνουν; ανορθόδοξθ πόλεμο, ειδική αναγνώρισι, 
αντιτροµοκρατικές επιχειρήσεις, αλλά Και απευθείας συμβατική δράση. Η διοίκηση έχει υπό τις διαταγές της τρεις 
Πτέρυγες (την /η, την 9θη καιτην ὀΡδή], αλλά Καιµικρότερες εἰδιΚές µονάδες όπως την 71η 905, την 919η 905 ΛΕΒΕΟ Και 
την 180 06 της Αμερικανικής Εθνοφρουράς. 

Ηπιο σηµαντική και αντιπροσωπευτική µονάδα στη βάση Χέρλμπερτ εἶναι φυσικά η 1η 9ΟΙΝ που συντίθεται απὀ ἑξι Μοίρες. 
με όλα σχεδόν τα αεροσκάφη που διαθέτουν οἱ Εἰδικές Λυνόμεις της ὐ5ΑΡ. Υπάρχουν περισσότερα απὀ 60 αεροπλάνα Και 
περισσότεροι από 4.000 άνδρες υπηρετούν 6 αυτή, 


ΕΠ ΤΗ 


Οι8 Μοίρες «ΒΙαοκοίγά» και οι 15 των Ειδικών 
Δυνάμεων (505) αν και χρησιμοποιούν τον ίδιο 
τύπο αεροπλάνου είναι στην πραγματικότητα 
εντελώς διαφορετικές µονάδες. Οι οκτώ πρώτες 
χρησιμοποιούν το μοντέλο ΜΟ-130Ε «Οοπιραϊ 
Τ8ΙοΠ», ενώ οι υπόλοιπες, που ιδρύθηκαν το 
Σεπτέμβριο του 1992 χρησιμοποιούν το νεότερο 
ΜΗ-ΊΦ0Η «Οοπιραί Ταἱοῃ ΙΙ». 

Η κύρια αποστολή των Μοιρών αυτών είναι η 
παροχή υποστήριξης σε µονάδες της 0)9ΑΕ, του 
Αμερικανικού Στρατού και Ναυτικού για επιχει- 
ρήσεις πίσω από τις εχθρικές γραμμές. Για τη 
διεξαγωγή αυτών των επιχειρήσεων απαιτείται η 
δυνατότητα νυκτερινής πτήσης σε πολύ χαμηλά 
ύψη και σε εξαιρετικά επικίνδυνο περιβάλλον.Το 
ΜΟ-130Ε εισήχθη σε υπηρεσία την περίοδο 
1967-68 (19 αεροπλάνα) µε τη µετατροπή του 
βασικού 6-130Ε σε δύο διαφορετικά μοντέλα: το 
ΜΟ-190Ε (ΟΙαπιρ) εξοπλισµένου µε το σύστηµα 
Εμ[ίοη 9ΤΑΒ (5υΠαοθ-ἴο-ΑΙΓ Βεοονθιγ)καιτο ΜΟ- 
1390Ε (ΥαΠΚ) χωρίς το ανωτέρω σύστημα. Το 
σύστηµα εναέριας ανάκτησης Ευ[ίοπ 9ΤΑΒ προ- 
σέθετε στο ρύγχος του αεροπλάνου δύο βραχίο- 
νες που εκτεταμένοι σχημάτιζαν ένα «Ν». Στο 
άνοιγμα αυτό το αεροπλάνο μπορούσε να συλλά- 
βειεν πτήση αερόστατα, που εξαπολύοντο από 
το έδαφος και στην άκρη τους ήταν συνδεδεµέ- 
να φορτία ἡ άνθρωποι. Ἐνα ειδικά σχεδιασμένο 
σύστημα απορροφούσεττις επιταχύνσεις που 
αναπτύσσοντο κατά την αρπαγή. Στη συνέχεια, 
το φορτίο ἡ οι επιβάτες συλλαμβάνοντο µε 
αρπάγη απὀ την ανοικτή ράµπα στο πίσω µέρος 
του αεροπλάνου και οδηγούντο µε ασφάλεια 
στο εσωτερικό της καμπίνας, ενώ το αερόστατο 
απεκόπτετο έχοντας εκτελέσει το σκοπό του. Η 
δυνατότητα ανάκτησης έφτανε τα 250 κιλά, 
αλλά οι δυσκολίες και οι κίνδυνοι έκαναν τη 
χρήση του σπάνια και στη συνέχεια το σύστηµα 
αφαιρέθηκε απὀ τα αεροπλάνα οριστικά. 

Τα ΜΟ-130Ε είναι εξοπλισμένα µε ραντάρ παρα- 
κολούθησης αναγλύφου, εκτοξευτές αεροφύλ- 
λων/παραπλανητικών φωτοβολίδων, συστηµά- 
των ΕΟΜ και ένα ολοκληρωμένο σύστημα ναυτι- 
λίας για ακριβείς ρίψεις, Το 1983 ξεκίνησε το 
πρόγραµµα «Οοπιοαί Τ8ἱοη ΙΙ». Κατασκευά- 
στηκαν συνολικά 24 αεροπλάνα. Το ΜΟ-130Η 
µπορεί να εκτελέσει πτήση διείσδυσης τη νύκτα 
και µε κακές καιρικές συνθήκες. Τα αεροσκάφη 
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Το έµθληµα που φέρουν (µε µικρές διαφορές) όλα τα 
«9ρθοΙΤθ» της Ίθης 905. 


ΜΟ-130Η της Ίδης 905 στο 
χώρο στάθµευσης της αερο- 
πορικής θάσης Χέρλμπερί. 
Προσέξτε τα χρώματα και Το 
είδος της παραλλαγής που 
χρησιμοποιούν αυτά τα 
αεροπλάνα, 


Λεπτομέρεια του ρύγχους 
ενός ΑΟ-Ί30Η όπου διακρἰί- 
γετα! το σύστημα σκό- 
πευσης ΑΝ/ΑΩ-24Α και Τα 
δύο πυροθόλα «Βουλκάν» 
των 20 χιλ. 


είναι εξοπλισμένα µε ραντάρ παρακολούθη- 
σης/αποφυγής αναγλύφου ακριβείας (ΤΕΤΑ) 
ΑΝ/ΑΡΩ-Ί170, ΕΙ ΙΒ, τροποποιημένη ράµπα φόρ- 
τωσης για ρίψεις χαμηλού ύψου, σύστηµα ανε- 
φοδιασμού εν πτήση, διπλό ραδιοὐψόμετρο, 
διπλό σύστηµα αδρανειακής ναυτιλίας (1Ν6), 
ενεργητικά και παθητικά συστήµατα αυτοάμυνας 
για τη διαφυγή της επισήµανσης από τα εχθρικά 
ραντάρ. 

Η 8η Μοίρα 905 «Οοπιθαϊ ΦΠ8άΟΝΝ5» επανεργο- 
ποιήθηκε την Ίη Μαρτίου 1988 στις εγκαταστά- 
σεις της αεροπορικής βάσης Ἐγκλιν και έχει την 
ευθύνη για τον εναέριο ανεφοδιασμό των ελικο- 
πτέρων της 9ΟΕ. Για το σκοπὀ αυτό διαθέτει 
αεροσκάφη ΗΟ-130Ν καιβ. Ο ρόλος των αερο- 
πλάνων αυτών όπως και όλων των ΗΟ-130 ήταν 
η διάσωση πληρωμάτων και γία το σκοπό αυτό 
είναι εφοδιασμένα µε µια εξελιγμένη παραλλαγή 
του ΕυΙίοῃ 9ΤΑΒ. Ο ρόλος αυτός όµως έχει 
περάσει σε δεύτερη Μοίρα, αφού η κύρια απο- 
στολή είναι η υποστήριξη των ειδικών δυνάμεων. 
Τα ΗΟ-130 έχουν εκσυγχρονιστεί και ο εξοπλι- 
σµός τους περιλαμβάνει σήµερα ΙΝΕ, συστήµατα 
αυτοπροστασίας και ΕΙ ΙΒ και υποστηρίζουν τις 
εἰδικές δυνάμεις και τα ελικόπτερα ΑΕΞΟΟ µέσω 
του εναέριου ανεφοδιασμού. 

Τα αεροπλάνα αυτά απέδειξαν τη µεγάλη τους 
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σημασία σε επιχειρήσεις όπως αυτή της αµερικα- 
νικής επέµβασης στον Παναμά («υωςί 08.58»), 
το Δεκέάμβριο του 1989. Τότε επέτρεψαν στην 1η 
ΦΟΥΝ να εισέλθει στην περιοχή των επιχειρήσε- 
ων µε απευθείας πτήση απὀ τις ΗΠΑ και να εκτε- 
λέσουν στη συνέχεια περισσότερες από 400 
αποστολές. 

Η Ί6η 905 «ορθοίγθ» αντίθετα πετούν στον πιο 
επιθετικό και εντυπωσιακό ΑΟ-130Η «δρεοίΓθ» 
εκτελούν αποστολές εγγύς υποστήριξης δυνἁ- 
µεων εδάφους µε τα ειδικά αυτά διασκευασµένα 
«Χέρκουλες», Αναλυτικά οι αποστολές τους 
περιλαμβάνουν: εγγύς υποστήριξη, έρευνα και 
προσβολή στόχων (588Γ6Π απά ἀθ5ίτογ], αναγνώ- 
ριση, προσβολή, και άμυνα περιοχών, νυκτερινή 
έρευνα και διάσωση και Εναέρια Διοίκηση και 
Ελεγχο άλλων δυνάμεων. 

Το πρώτο ΑΟ-190, ένα μοντέλο «Α» παραδόθηκε 
στην Αεροπορία το 1968 και αµέσως διατέθηκε 
σε µονάδα στο Βιετνάμ για να αποτελέσει το 
µεγαλύτερο απὀ τα εξοπλισμένα μεταγωγικά 
µετά τα Α0-47 καιΑς-119/Κ. Ο όγκος πυρός 
των ΑΟ-190 ήταν πραγματικά εντυπωσιακός και 
σαν αποτελέσµατα μπορούμε να αναφέρουμε τα 
10.000 περίπου φορτηγά και άλλα μεταφορικά 
µέσα που κατέστρεψαν µέσα σ᾿ ένα χρόνο στην 
οδό ανεφοδιασμού των Βιετκόγκ (γνωστή σαν 


Πλευρική άποψη ενός Α6-Ί30Η της Ίης 
905 όπου διακρίνεται ο οπλισμός και οἱ 
αισθητήρες. 


Ένα Ης-130Ρ. Προσέξτε το σύστηµα 
Ει[ίοη 9ΤΑΒ στο ρύγχος και το ατρακτί- 
διο του συστήµατος ανεφοδιασμού εν 
πτήση Κάτω από Το φτερό, 
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Ένα απὀ τα ΜΗ-539 µε γκρι καμουφλάζ επιδεικνύει µερικά 
από τα συστήματά του: Το ραντάρ ΤΕΤΑ, το ΕΙ.ΙΒ καιτο 
σύστημα ανεφοδιασμού εν πτήση. 


μονοπάτι του Χο-τσι Μινχ). Αλλά και μιάµισι 
δεκαετία αργότερα, στον Παναμά τα Α0-130 
στάθηκαν άξια του θρύλου που είχαν δημιουργή- 
σει και κατέστρεψαν µε μεγάλη ακρίβεια όλους 
τους στόχους που τους είχαν ανατεθε[. 

Όλα τα αεροπλάνα που διαθέτει η 16η 505 είναι 
του τελευταίου μοντέλου «ΗΒ», που αποτελούν 
σημαντικό άλμα απὀ τους «προγόνους» του 
τόσο στον εξοπλισμό όσο και στον οπλισμό που 
διαθέτουν. Όλα τα όπλα και οι αισθητήρες του 
αεροπλάνου είναι τοποθετημένη στην αριστερή 
πλευρά του σκἀφους και βάλλουν καθώς το 
αεροπλάνο εκτελεί ανοικτές τροχιές πάνω απὀ 
την περιοχή του στόχου. 

Ο οπλισμός του αποτελείται απὀ δύο εξάκαννα 
πυροβόλα των 20 χιλ. Μ-61Α1 «Βουλκάν» µε 
ταχυβολία 2.500 βολών το λεπτό τοποθετημένα 
στο εμπρός µέρος της ατράκτου, ένα πυροβόλο 
Μπόφορς των 40 χιλ. (µε ταχυβολία 100 β.α.λ.) 
και ένα πυροβόλο των 105 χιλ. (µε ταχυβολία 4 
β.α.λ.) στο πίσω µέρος. Οι μεταφερόμενες ποσό- 
τητες πυρομαχικών ανέρχονται σε 3000 βλήµα- 
τα των 20 χιλ., 250 βλήματα των 40 χιλ. και 100 
βλήματα των 1085 χιλ. 

Οι αισθητήρες και τα συστήµατα περιλαμβάνουν 
το ραντάρ ναυτιλίας ΑΝ/ΑΡΝ-598 που µπορεί 
επίσης να επισημάνει και κινητούς στόχους στο 
ἐδαφος, στο ρύγχος, ένα ραντάρ 
έρευνας εδάφουςΑΝ/Α5ΠΏ-5 
εμπρός αριστερά, το σύστηµα 
κατόπτευσης και πρόσκτησης 
στόχων ΑΝ/ΑύΩ-24Α (µεΕΙΙΒ, 
11 ΤΝ και καταδείκτες λέιζερ) 
µετά τα «Βουλκάν», το ραντάρ 
ελέγχου πυρός ΑΝ/ΑΡΩ-150 
κοντά στο πυροβόλο των 105 χιλ. 
και έναν προβολέα έρευνας 
ΑΝ/ΑΝΩ-17 των 2ΚΝΝ στο πίσω 
µέρος, Επίσης υπάρχει υπολογι- 
στής ελέγχου βολής, σύστηµα 
ναυτιλίας ΙΝ5 και 4Ρ5, προηγμέ- 
να συστήµατα επικοινωνιών και 
ποικιλία συστημάτων αὐτοπρο- 
στασίας. Το πλήρωμα αποτελεί- 
ται απὀ 14 άτομα. 

Οι περισσότερες αποστολές λαμ- 
βάνουν χώρα κατά τη διάρκεια 


ΕΕ ΠΕ ΤΙ 


της νύκτας, Το αεροπλάνο αρχίζει να διαγράφει 
αριστερόστροφες τροχιές πάνω απὀ την περιο- 
χή του στόχου µε ελαφρή κλίση και έχοντας την 
αριστερή του πλευρά στραμμένη προς το έδα- 
φος, ενώ διατηρεί ένα ύψος ανάμεσα στα 6.000 
καιτα 9.000 πόδια, οπότε αρχίζει να χρησιµοποι- 
εί και τους αἰσθητήρες του. Με την επισήμανση 
των στόχων αρχίζει και η χρήση των όπλων. Το 
πλήρωμα αντιμετωπίζει τότε πραγματικά δύσκο- 
λες συνθήκες, αφού η καμπίνα του μεταγωγικού 
γεμίζει απὀ καπνό καιτις αναθυμιάσεις των 


όπλων. Είναι χαρακτηριστικό επίσης παράδειγµα 
το ότι όταν βάλλει το πυροβόλο των 105 χιλ. 
ολόκληρο το μεγάλο αεροπλάνο μετατοπίζεται 
κατά µισό μέτρο από την πορείατου. 

Για να βελτιώσει ακόµη περισσότερο τις δυνατό- 
τητες αυτών των αεροσκαφών, η 0059ΑΕ ανακοί- 
νωσε το πρόγραµµα «Α0-1300 θρεςίΓθ ΙΙ». Η 
εταιρία Ρόκγουελ θα εκσυγχρονίσει 19 αεροπλά- 
να σ᾿ αυτό το επίπεδο που περιλαμβάνει το νέο 
ραντάρ ελέγχου βολής ΑΝ/ΑΡΑ-Ί80, ένα ΕΙ ΙΒ 
τοποθετημένο σε κοιλιακό πυργίσκο µε τόξο 


Δύο ΜΗ-5ὸν µε διαφορετ- 
Κές παραλλαγές και εξωτε- 
ρικές µικροδιαφορές, 


περιστροφής 360”, νέα Κάµερα Χαμηλού 
Επιπέδου Φωτισμού | || Τν και νέο συγκρότημα. 
Η παράδοση των πρώτων αεροσκαφών είναι 
προγραμματισμένη για το 1994 και αποδέκτης 
είναιη 16η Μοίρα 505 

Οι Μοίρες της Ίης Πτέρυγας 9ΟΝΝ που εἶναι εξο- 
πλισμένες µε ελικόπτερα εἶναι δύο. 

Η 20η Μοίρα «ἄΠ8θῃΠ Ηο[πθί5» χρησιμοποιεί απὀ 
το 1988 το Σικόρσκι ΜΗ-Θ56 «Ρανθ | ΟΝ ΙΙΙ», το 
πιο προηγμένο ελικόπτερο του είδους που διαθέ- 
τειη Αεροπορία. Η μονάδα είναι επιφορτισµένη 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΟΥ 


Ένα ζευγάρι ΗΗ-60ᾷ ανεφοδιάζονται από ένα Λόκχιντ Η0-130Ρ 


για ανεφοδιασμό εν πτήση και δύο 


διάσωσης» και δύο ειδικούς στις διασώ- 
σεις). Ο οπλισμός του περιελάμβανε 
τρία εξάκαννα πολυβόλα ΑΑἱ)-2Β/Ατων 
7,62 χιλ., ενώ το ελικότιτερο έφερε ετιί- 
σης θωράκιση βάρους 550 κιλών γιατην 
προστασία ατιό πυρά ελαφρών ὁπιλών. 
Ένα βαρούλκο προσαρμοσμένο στην 
πλευρική θύρα επέτρετιε διασώσεις ατιό 
ύψος ΤΡ µέτρων. Κατασκευάστηκαν 
σωνολικά οκτώ αεροσκάφη που έδρα- 
σαν στην νοτιοανατολική Ασία(από το 
1967). Αντικαταστάθηκαν σύντομα από 
το επόμενο μοντέλο ΗΗ-530. 
Χρησιμοποιήθηκαν όμως σε ἆάλλες υπιῃ- 
ρεσίες μἐχριταμέσατης δεκαετίας του 
1980 οπότε τέσσερα απὀ αωτά µετατρά- 
πηκαν σε ΜΙΗ-Θ9.). 


ΘΙΚΟΗΘΚΥ ΗΗ-546: Μετά την 
βεβιασμένη ανάτιτωξη του μοντέλου 
«Β»,η κατασκευάστρια εταιρία προχώὠ- 
ρησε στην επανασχεδίαση καιτην 
παρουσίαση του περισσότερο εξελιγµέ- 
νουμοντέλου ΗΗ-5356. Διακρινόταν 
εξωτερικά απὀ το προηγούμενο μοντέ- 
λο, από τις ετπανασχεδιασµένες θέσεις 
ανάρτησης των εξωτερικών δεξαμενών 
καυσίμων τιου ήταν τώρα μικρότερες 
(450 γαλονίων), ενώ διατηρήθηκε η 
δυνατότητα ανεφοδιασμού εν πτήση. 
Αποτέλεσματης εμπειρίας στο Βιετνάμ 


ΘΙΚΟΒΞΣΚΥ ΗΗ-5398: Σχεδιάστηκαν 


για την αντικατάσταση των περιορισμέ- 
νῶν δυνατοτήτων ΗΗ-ΦΕ στορόλοτης 
Έρευνας και Περισυλλογής στο πιεδίο 
της μάχης µε τη μετασκευή του βασικού 
μεταγωγικού ο Η-Θ55,το Σεπτἐµβριοτου 
1966. Οι αλλαγές υπήρξαν περιορισµέ- 
νεςκαιη κύρια διαφορά του ελικοτιτέ- 
ρου αυτού από το ϐΗ-53Α, υπήρξεη 
προσθήκη ενός τηλεσκοπικού προβόλου 


πλευρικών ικριωµάτων που επέτρετιαν 
τη μεταφορά ισάριθµων εξωτερικών 
δεξαμενών καωσίµων των 65Ο γαλο- 
νίων. Το αεροσκάφος διέθετε δύο κινη- 
τήρες Τ6Α-Ε-ᾶ των 3.080 ἱπτιων του 
αργότερα αντικαταστάθηκαν απὀ δύο 
Τ6Α-ΟΕ-7 των 3.925 ίππων. Έφερε πλή- 
ρωματιέντε ανδρών (κυβερνήτη, 
συγκυβερνήτη, «διοικητή πληρώματος 


υπήρξε η προσθήκη επιπλέον θωράκι- 
σης, συσκευών επικοινωνιών γιατην 
εταφήµετα σωνεργαζόµενα Ης- 190 και 
συστηµάτων προειδοποίησης ΗΝΝΗ. Στη 
συνέχεια προστέθηκαν και συστήµατα 
εξαπόλυσης αεροφύλλων/παρατιλανητι- 
κώὠν φωτοβολίδων. Κατασκεωάστηκαν 
συνολικά 44 και ο τύπος παρέµεινεσε 
υπηρεσία μἐχρικαιταμµέσατης δεκαε- 
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µε την εκτέλεση αποστολών βαθείας διείσδυσης 
µέσα στην εχθρική περιοχή για τη µεταφορά 
δολιοφθορέων και ανιχνευτών αλλά και την υπο- 
στήριξη των οµάδων αυτών. Τα ελικόπτερα αυτά 
έχουν πλήρωμα έξι ανδρών και μπορούν να 
μεταφέρουν έως και 37 στρατιώτες ή φορτίο ἑξι 
τόννων, ενώ ο εξοπλισμός τους είναι ανάλογος 
των αεροσκαφών «Ταἱοῃ ΙΙ», Διαθέτουν ραντάρ 
χαρτογράφησης και παρακολούθησης/απο- 
φυγής αναγλύφου (ΤΕΤΑ], συμβατότητα στο 
πιλοτήριο µε διόπτρες νυκτερινής όρασης, υπο- 
λογιστή σχεδίασης και υποστήριξης των απο- 
στολών, ΕΙ ΙΒ, ΙΝ5, σύστημα ναυτιλίας Ντόπλερ 
και διάφορα συστήµατα αυτοάμυνας. 

Ο οπλισμός τους αποτελείται απὀ εξάκαννα 
πολυβόλα «Μίνιγκαν» των 7,62 και βαριά 
πολυβόλα των 12,7 χιλ. σε τρία σηµεία, ένα στη 
ράµπα φόρτωσης και δύο στις πόρτες εισόδου 
εκατέρωθεν της ατράκτου. Ανάµεσα στο άλλα 
«εἰδικἀ χαρακτηριστικά» περιλαμβάνονται δύο 
μεγάλες εξωτερικές δεξαμενές καυσίμων που 
μπορούν να απορριφθούν εν πτήση, δυνατότητα 
εναέριου ανεφοδιασμού και θωράκιση σε ορι- 
σµένα ευαίσθητα σηµεία. 

Η έκτη µονάδα που ανήκει στην Ίη Πτέρυγα εἰδι- 
κὠν δυνάμεων είναι η Όρη Μοίρα «ΝΙΦΠἰ Ηαννκς» 
που χρησιμοποιεί 18 Σικόρσκι ΜΗ-θ0ᾷ «Ρανε 
Πανκ», Η 96η, µε έδρα την αεροπορικἠ βάση 
Εγκλιν εκτελούσε καθήκοντα ἐρευνας και διά- 
σωσης μέχρι το 1988 σαν η 95η ΑΒΒ5 χρησιµο- 
ποιώντας µικρὀ στόλο απὀ ΗΟ-130Ν/Ρ, 0Η-60Α 
και ΜΗ-θ0. Μετά την ένταξη της µονάδος στην 


τίας του 1980, οπότε και τα τελευταία 
αεροσκάφη τροποποιήθηκαν σε ΜΗ- 
59.). 


ΘΙΚΟΗΞΘΚΥ ΥΗΗ-53ΦΗ:Το μοναδικό 


αυτό πρωτότυωπο είναι αποτέλεσµα µιας 
προστιάθειας κάλυψης των αναγκών 
έρευνας και διάσωσης στο πεδίο της 
µάχης τη νύκτα και µε αντίξοες καιρικές 
συνθήκες. Τοτιρόγραμµα έγινε γνωστό 
σαν «Ρανθι ονν !» και ατιό το 1969 εισή- 
Υαγεσε υπηρεσία µια σειρά συστημµά- 
των νυκτερινής κατόὀπτεωσηςι !ι τν. Τα 
συστήµατα 
όμως αποδεί- 
χθηκαν ανε- 
παρκή. Έτσι 
μετά τοτέλος 
των επιχειρή- 
σεων στην 
νοτιοανατολι- 
κἠ Ασία, η 
Αμερικανική 
Αεροπορία 
προχώρησε, 
στην εφαρ- 
µογή του προ- 
γράμματος 
«Ρ4Ν9Θ | ονν 
που είχεσαν 
σκοπό την 
τελειοποίηση 
τόσοτηςιδέας 
ὁὀσοκαιτων συστηµάτων που αναφἑρ- 
θηκαν ταραπάνω. Το πρωτότωπο αυτού 
του προγράµµατος υπήρξε ακριβώς το 
ΥΗΗ-59Η. 


ΘΙΚΟΗΘΚΥ ΗΗ-59Η ᾱ. ΜΗ-53Η: 
Η επιτυχία του προγράµµατος «Ρανε 
{ον αἰ» υλοτουήθηκε στα ελικόπτερα 
ΗΗ-59Η καιτο πρόγραµµα «Ρανει ονν 
η», Αρχικά οκτώ συνολικά ΗΙΗ-5986 υπέ- 
στησαν σχετικές αλλαγές, ενώ αργότε- 


Ένα από τα ελικόπτερα ΜΗ-θ06 της 85ης 905 µε το ειδικό 
καμουφλάζ µε το οποίο Το αεροσκάφος έδρασε στη 
Σαουδική Αραθία στη διάρκεια των επιχειρήσεων 
«Καταιγίδα της Ερήμου», Σε πρώτο πλάνο το ατρακτίδιο 
ενός Ες-Ί190Ε. (Φωτογραφία Ψ9ΑΕ µέσω Β. ΝΙοσο!!) 


ΜΗ-539 στη διάρκεια των επιχει- 
ρήσεων προστασίας των Κούρδων 
µετά ΤΟΝ πόλεμο του Κόλπου, 
Διακρίνονται οἱ ΒΊΥΒ πάνω απὀ 

τις δε ἐς. 

ς δεξαμενές 


ΗΗ-59Η «Ραν6 |.οψ! ΙΙΙ». Μόλις ὄϊα- 
κρίνεται κάτω απὀ Το ρύγχος ο 
(λευκός) πυργίσκος ΑΝ/ΑΑΟ-10 
ΕιΒ. 


ρα δύο επιπλέον ΟΗ-5380 τροτιοποιήθη- 
καν επίσης γιατην αντικατάσταση δύο 
απωλειών σε εκπαιδευτικά δυστυχήµα- 
τα. Οιτροτποποιήσεις έλαβαν χώρατην 
περίοδο 1979-80 και περιελάμβαναν την 
τοπιοθέτηση ενός «πακέτου» εξελιγµέ- 
νων ηλεκτρονικών, όπως το ραντάρ 
παρακολούθησης αναγλύφου ΑΝ/ΑΡΩ- 


Ἱνστρουμεντς, σύστηµα ναυτιλίας «Ντό- 
πλερ» της Κανάντιαν Μαρκόνι, ΙΝ5 από 
τη Λίτον, σύστημα προβολικού χάρτη, 


ΑΕ9Ο6Ο,τα «Χέρκουλες» κατέληξαν στην 9η 
905 διατηρώντας µόνον τα ελικόπτερα. 
Οιαποστολές που της έχουν ανατεθεἰτώρα είναι 
ανάλογες µε αυτές της 20ης 9Ώ5ς, αν και στην 
περίπτωσή της η έµφαση δίνεται στην έρευνα και 
διάσωση σε εµπόλεµες ζώνες. 

Το «Ρανθ ΗανΝ/Κ» εἶναι στην πραγματικότητα 
πολύ μικρότερο απὀ το ΜΗ-5ὸ µε μεταφορική 
ικανότητα 8-10 στρατιωτών, ενώ δεν διαθέτει 
ραντάρ ΤΕΤΑ, ἐλλειψη που περιορίζει σηµαντικά 
την επιχειρησιακή χρήση του ελικοπτέρου ιδιαί- 
τερα όταν οἱ καιρικὲς συνθήκες είναι άσχημες, 
Από την άλλη πλευρά το ΜΗ-θῦ είναι δυνατόν να 
μεταφερθεί σχετικά εὐκολα χρησιμοποιώντας 
μεταγωγικά 060-141 ή 0-5 ώστε να επεκτείνει τη 
δυνατότητα επέµβασής του σε παγκόσμια κλίµα- 
κα. Επιπλέον είναι μικρότερο (διακρίνεται δυσκο- 
λότερα) και µε χαμηλότερο ακουστικό ίχνος απὀ 
ότιτο «ΡανθΙ.οΝ», Αποτελεί έτσι την ιδανική 
λύση για αποστολές διείσδυσης μικρών οµάδων, 
Εκτὸς ὀμως των ρόλων που προαναφέρθηκαν, 
το ΜΗ-Θ60 µπορεί να εκτελέσει και περιορισµέ- 
νες αποστολές εγγύς υποστήριξης, δεδομένου 
ότι φέρει αξιοπρόσεκτο οπλισμό αποτελούμενο 
απὀ εξάκαννα πολυβόλα των 7,65 χιλ. και βαριά 
πολυβόλα των 12:7. 

Ο σμηναγός Γιουτζίν Χέιζ, µε 2.500 ώρες στο 
ενεργητικό του, αρκετές δε απὀ αυτές σαν πιλό- 
τος εκπαιδευτής µας λέει για τη µονάδα στην 
οποία υπηρετεί: 

Οινεοεισερχόµενοι πιλότοι αφού ἐχουν περάσει 
την απαραίτηση εἰδική εκπαίδευση στον τύπο, 


ΒΝΝΒ. εκτοξευτές αεροφύλλων/παρα- 
πλανητικών φωτοβολίδων κ.ά. ο χαρα- 
κτηρισµός των ελικοπτέρων αυτών 
άλλαξε το 19865 από ΗΗ-58Η σε ΜΙΗ-53ΗΙ 
όταν εκσυνγχρονίστηκαν για χρήση από 
τις ειδικές δυνάμεις. Τα οκτὠ σκάφη 
που απέμειναν, υπέστησαν και πάλι 
εκσυγχρονισμό όταν μετατράπηκαν σε 
158 καιτοξι ΙΗ ΑΝ/ΑΑΩ-1ΙΟτης Τέξας ΜΙΗ-Θ39 


ΘΙΚΟΒΡΚΥ ΜΗ-59υ05Η παραλλαγή 


αυτή προήλθε από τον εκσυγχρονισμό 


μα οϱ- ο ο μου μυ μμομμμμυμμο μα π.Ἱ Ἱ Ἱἵ-υῆὺὶυὺ- 
[ο -υ-τ-ι ο... υ--ἥ υπ ο ο ο Ἱ------.ΓΩὰ--νν 
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ΕΕ Τη 


στην αεροπορική βάση Κίρτλαντστο Νέο Μεξικό, 
φτάνουν στη Μοίρα µε περίπου 100 ώρες εµπει- 
ρίας στο ΜΗ-θ60. Ξεκινούν τις αποστολές σαν 
συγκυβερνήτες αν και η φάση αυτή της προσαρ- 
µογής δεν είναι ακριβώς καθορισμένη και εξαρ- 
τἀται σε µεγάλο βαθμό απὀ τις αρετές που δεί- 
χνουν σαν χειριστές. Στη διάρκειά της πάντως, 
κάτω απὀ την προσεκτική καθοδήγηση ενός 
βετεράνου πιλότου μαθαίνουν πως να αντιµετω- 
πίζουν τις διάφορες αποστολές, καταστάσεις 
που θα κληθούν να αντιμετωπίσουν πολλές 


φορές στη διάρκεια της καριέρας τους. Την 
περίοδο της επίσκεψἠς µας στη βάση, η Μοίρα 
είχε περίπου 40 χειριστές και συνήθως συμμετέ- 
χει για περίοδο έξι-επτά εβδομάδων το χρόνο σε 
διάφορες ασκήσεις (όταν βέβαια δεν έχει επιχει- 
ρησιακές υποχρεώσεις. κάτι που εἶναι περισσὀ- 
τερο συνηθισμένο), Οι προγραμματισµένες απο- 
στολές εκτελούνται κατά 805ο στη διάρκεια της 
νύκτας και έχουν µεγάλη διάρκεια, συνήθως 3-6 
ώρες µε ενδιάµεσους ανεφοδιασμούς στον 
αέρα. Κάθε χειριστής συμπληρώνει έτσι περίπου 


διαφορετικών μοντέλων, ὅπως 31 ΗΗ- 
ΘΟ9Β/ΟΗ-5ΦΘΟ/ΗΗ-580Ο καιδΜΗ-53Η στα 
πλαίσια ενός προγράµµατος που έγινε 
γνωστόσαν «Ρανθί ον Ι! ΕπΠαΠΟΘά» 
γιατην αύξηση τών δυνατοτήτων και 
της αξιοπιστίας των αεροσκαφών, κάτι 
που επιτεύχθηκε µετην υιοθέτηση 
ψηφιακών ηλεκτρονικών συσκευών. Μια 
άλλη κύρια διαφορά ατιό όλα τα προη- 
γούμενα μοντέλα είναι η ενίσχυση του 
κιβωτίου μετάδοσης καιη τοποθέτηση 
κινητήρων Τ-64-4Ε-415των 4.380 
ἵππων. Προστάθηκαν επίσης 500 κιλά 
επιπλέον θωράκισης µε μέγιστο βάρος 
απογείωσης τα 22.680 κιλά. Θα τιρέτιει 
να σημειωθεί ότι επειδή τα ΜΗ-58.! ττρο- 
ἐρχονται απόὀ τη μετατροπή διαφορετι- 
κὠν μοντέλων, δεν έχουν όλα την ἴδια 
εξωτερικἠ εμφάνιση αν και οι διαφορές 
περιορίζονται ουσιαστικά στον τρότιο 
ανάρτησης των εξωτερικών δεξαμενών 
καυσίμου. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ ΑΟ-Ί130Α: Η εξέλιξη 
του πρώτου εξοπλισµένου «Χέρκουλες» 
έγινεκάτωαπότη σκέπη του προνγράµ- 
µατος «Προς. μετην τοποθέτηση σε 
ένα αεροσκάφος τεσσάρων πυροβόλων 
ΜΒΘΊΙ των 20 χιλ. και τεσσάρων τολυβόὀ- 
λων ἐξικαννών ΦΑἱἰ)-2των 7.62 χιλ.σε 
συνδυασμό µε σύστηµα ελέγχου βολής, 
πλευρικά τοποθετηµένου ραντάρ και 
προβολέων στο υπέρυθρο και υπεριώ- 
δες φάσμα µαζίµε εκτοξευτή φώτοβολί- 
δων σεένα συγκρότημα που ήταν τοτιο- 
θετηµένο στη ράμπα φόρτωσης και 
άνοιγε εν πτήση. Το πρωτότωπο υπέστη 
Εκτεταμένη αξιολόγηση στο Βιετνάμ και 
τᾳ αποτελέσµατα υπήρξαν ευνοϊκά 
ώστενα προωθηθείη μετασκευή ετιτά 
αεροσκαφών {0-130ΑσεαΑς-Ι130Α.Τα 
αεροτιλάνα αυτά έφεραν εκτος του 
οπλισμούττου προαναφέρθηκε, σύστηµα 
ΕΙΙΠ ΑΝ/ΑΑΠΓ-4, υπολογιστή ελέγχου 


Αεροπλάνο ΕΟ-130Ε της 
Ίθ3ης Οµάδος Ειδικών 
Επιχειρήσεων. Προσέξτε 
τις κεραίες Της ουράς και 
τα ατρακτίδΙα Κάτω από 
τα φτερά. 


350 ώρες το χρόνο. Οι αποστολές περιλαμβά- 
νουν συνήθως δύο ελικόπτερα µε πλήρωμα στο 
κάθε ἑνα, δύο χειριστές, έναν ιπτάμενο μηχανικὀ 
και έναν πυροβολητή. 

Τέλος θα πρέπει πάντοτε να θυμόμαστε ότιη 1η 
Πτέρυγα Ειδικών Δυνάμεων της ῳ)9ΑΕ διατηρεί 
και ένα μόνιμο κλιμάκιο στην αεροπορική βάση 
Χάουαρντ στον Παναμά και επιχειρεί απὀ εκεί µε 
όλους τους τύπους αεροσκαφών που διαθότει, 

Ο μοναδικὀὸς τύπος αεροπλάνου της Πτέρυγας 
που δεν εἶναι παρών στη βάση Χέρλμπερτ στη 


βολής ΑΝ/ΑΝΝΦ-13, ραντάρ µε ενδείκτη 
κινούμενου στόχου (ΜΤτὺ ΑΝ/ΑΡΩ-Τ136, 
ενισχωµένα σωστήµατα ναυτιλίας κ.ά. 
Γνωστάσαν «ΠΘβΠΙίρ ΙΗ/ΡΙΕΙΠπ αΓπθς 
είχαν πλήρωμα 9-10 ατόμων και έδρα- 
σαν µε µεγάλη επιτωχία εναντίον των 
γραμμών ανεφοδιασμού των Βιετκόνγυγκ. 
Από την επιχειρησιακή τους όμως χρήση 
αποδείχθηκε ὁτι απαιτείτοη εγκατάστα- 
ση βαρύτερου οπλισμού. Έτσι ένα ατιὸ 
αυτά τροποποιήθηκε σταπλαίσιατου 
προγράµµατος «Φιήρτί56ε Ραοκαας» λαμ- 
βάνοντας συνολικά δύο εξάκαννα 
πολυβόλα των 7,62 χιλ., δύο.Μ6΄Ί και 
δύο πωροβόλα των 40 χιλ. Οικυριότεροι 
αισθητήρες ήταν το πλευρικό ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΩ-13923. ηκάµερα χαμπλού ετίτιε- 
δου φωτισμού ΑΝ/ΑΞΩ-Ί45καιταατιο- 
στασιόμετρα καταδείκτης λέιζερ 
ΑΝ/ΑΝΩ-18. Εννέα ακόμῃ αεροπλάνα 


Η φωτογραφία αυτή δίγε! µια Ιδέα της χρήσης Του 
συστήµατος ΕμΙίοη ΤΑΒ µε το οποίο είναι εφοδιασμένο 
το ΗΗ-Ί130Η. 


υπέστησαν στη συνέχεια παρόμοιο 
εκσυγχρονισμό. Στον εξοπλισμό προ- 
στέθηκε αργότερα καιτο σύστηµα 
«Βἰαο Οτονν» που μτορούσε να εττιση- 
µάνει φορτηγά ατιό τη λειτουργία του 
κινητήρατους, εκτοξευτές φωτοβολί- 
δων 81) -42καιτο σύστηµα αντιμέτρων 
ΑΝ/ΑΙ Ω-87. Τα αεροπλάνα γνωστάσαν 
«Ρ.ν8 ΡΓοηῖο» χρησιμοποιήθηκαν τόσο 
για νωκτερινες προσβολές όσο και για 
την επισήμανση στόχων πουσε συνέ- 
χεια προσέβαλαν μαχητικά Ε-4Ώ χρησι- 
μοποιώντας βόμβες κατευθυνόµενες µε 
λέιζερ. Ἡ 
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ἩΗ θέση του πολυθολητού µε το 


Φλόριδα, εἰναιτο ΕΟ-130Ε, που ανήκει στην 
πολυθόλο των 12,7 χιλ. στη 


199η Ειδική Ομάδα Επιχειρήσεων της 
Εθνοφρουράς της Πενσυλβάνια, Τα αεροπλάνα 
αυτού του τύπου γνωστά και σαν «Νοἰαπί δοἱο» 
ἔρχονται σε δύο παραλλαγές, την «Οἱ.» και την 
«ΒΗΒ». Η πρώτη χρησιµοποιείται σε αποστολές 
ΕΙΙΝΤΙΟΟΜΙΝΤ (συλλογής ηλεκτρονικών πληρο- 
φοριών) καιη δεύτερη σε αποστολές Ψυχο- 
λογικού Πολέμου. Μετά τα µαθήµατα των επιχει- 
ρήσεων σε πρόσφατες επιχειρήσεις (Παναμάς, 
Γρανάδα, ἱράκ), η Αμερικανική Αεροπορία έχει 
εξελίξει µια νέα έκδοση του ΕΟ-Ί30Ε.Το νέο 
αεροσκάφος είναι γνωστό µε το κωδικό όνοµα 
«ΒΙνεί ΒΙάΘΓ/Νοἰαπί Φοἱο» καιµπορεί να μεταδίδει 
ραδιοφωνικές και τηλεοπτικές εκπομπές µέσω 
ισχυρών πομπών στα ΑΜ/ΕΜ/ΝΗΕ/υΗΕ.Το 
εμφανέστερο χαρακτηριστικό των αεροσκαφών 
αυτών είναι τέσσερις νέες µεγάλες κεραίες στο 
κάθετο σταθερό και δύο ατρακτίδια µήκους 7 
µέτρων κάτω απὀ τα φτερά. Τέσσερα ακόµη 
αεροπλάνα µε αυτήν τη διαµόρφωση θα µετα- 
τραπούν τον επόμενο χρόνο, ενώ δύο άλλα είναι 
προγραμματισμένα να μετατραπούν το 1997, 

Η Ίη Πτέρυγα Ειδικών Δυνάμεων εἰδε σηµαντική 
δράση στη διάρκεια των επιχειρήσεων στον 
Κόλπο µε κλιμάκια όλων των µονάδων που είχαν 
αποσταλεί όπως εἶναι φυσικό σε αεροδρόμια της 
περιοχής. Οιλεπτοµέριες της δράσης όμως 
παραμένουν ακόµη «άκρως απὀρρητες» όπως 
ἀλλωστε όλες οι αποστολές των ειδικών δυνά- 
µεων. Στη διάρκεια αυτών των επιχειρήσεων, 
ένα ΑΟ-Ί240Η της Ί6ης 505 (αρ/σ 69-6567) χάθη- 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ ΑΟ-13ΟΕ: Η μετατροπή 
δύος-130Εσε «ΑΟ» πραγματοποιήθηκε 
τον Απρίλιο του 1970 καιτο σύστημα 
αναπτύχθηκε µε βάση την ισχυρότερη 
άτρακτο και τους μεγαλύτερης ισχύος 
κινητήρες του νεότερου «Χέρκουλες»,. 
Αντικαταστάθηκε επίσης το ένα απὀ τα 
πυροβόλα των 40 χιλ.µε ένα άλλο δια- 
µετρήµατος 105 χιλ. Υπήρξαν διαδοχικά 
προγράµµατα εξέλιξης («Ρᾶνε Αεαίς», 
«Ρ8νΝεΕ ΘΡΘΟΙΓΕ») που τροποποίησαν το 
αεροσκάφος. Ο τελικός όμως εξοπλι- 
σµός περιελάμβανε το ραντάρ ΑΝ/ΑΡΝ- 
988, ΗΒ στο πιλοτήριο, το σύστηµα 
ανίχνευσης στόχων ΑΝ/ΑΘΩ-5 «ΒΙ8οΚκ 
ΌΓονν», το σύστηµα τι! τν ΑΝ/ΑΘΩ-145 
(Ν).το σταθεροπτοιούµενο σκοπευωτικό 
ΑΝ/ΑΘΩ-24Α,τοξΙ ΙΗ ΑΝ/ΑΑΌ-ύ,το 
δέκτη συχνοτήτων ραδιοφάρου 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 93 


ΑΝ/ΑΡΩ-150,τον προβολέα ΑΝ/ΑΝΩ- 
17,το σύστηµα αντιμέτρων ΑΝ/ΑΙ Ω-87 
καιτον εκτοξευτή φωτοβολίδων Ξω0- 
41Α/Α. Τα αεροπιλάνα χρησιµοπιοιήθη- 
καν επιχειρησιακά το 1972. Ατιό αυτά 
ἑνα καταρρίφθηκε και τα υπόλοιτια 
μετατράπηκαν στο επίπεδο ΑΟ-130Η το 
1973. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ ΑςΟ-130Η: Με την 
τοποθέτηση, το 19/73 των κινητήρων 
Τ56-Α-Ί5των 4.508 ΙΠπτων, 10ΑςΦ-130Ε 
χαρακτηρίστηκαν πλέον σαν ΑΟ-130ΙΗ: 
Με την τοποθέτηση των κινητήρων Τ56- 
Α-Τδτων 4.508 ίππων, 10Α65-130Η.Τα 
ίδια αξροτιλάνα εκσυγχρονίστηκαν 
περαιτέρωτο 1978 σ ἐνατιρόγραμμα 
που είχε σχέση µε τη συνεργασίατους 
με µονάδες ειδικών δυνάμεων περιλαµ- 
βάνοντας στον εξοπλισμό τους βελτιὼ- 


ράμπα ενός ΜΗ-»9ν. 


ΜΗ-5 8 της 20ης 905, 


Αεροσκάφος Ες-130Ε (ΒΒ) 
στη διάρκεια Των επιχειρήσε- 
ων «Καταιγίδα της Ερήμου», 
Διακρίνονται οἱ μεγάλων δια- 
στάσεων κεραίες στο ουραίο 
σταθερό και την πτέρυγα, 


μένα συστήµατα αντιµέτρων. Η παραλα- 
βή των Ας-13ου είχεσαν αποτέλεσµα 
την παραχώρηση ὀλωντων Ας-Ί30Ησε 
μονάδεςτων εφεδρειώντης 
Αεροπορίας. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ Ας-130υ:Η 


Αμερικανική Αεροπορία παρήγγειλετα 
νέα αυτά αεροσκάφη προσβολών το 
1987. Συνολικά ταραδόθηκαν Ί2αερο- 
πλάνα γιατην αντικατάσταση των: 
παλαιότερων ΑΓ -130Α έχοντας ενσω- 
µατώσει σηµαντικά αυξημένες δυνατό- 
τητες, όπως ειδική κεραμική θωράκιση, 
αὐτοσφραγιζόμενες δεξαμενές µε ειδι- 
κὀ σύστημα καταστολής πυρκαγιών, 
προηγμένα πλεκτρονικά στο πιλοτήριο, 
σωστήµατα αὐτοπροστασίας και σύστη- 
μα ελέγχου των όπλων που επιτρέπει 
στο αεροπτιλάνονα πετά σε τροχιές που 


Ελ Η η 


Χαρακτηριστική φωτογραφία της προετοιμασίας γία θολή 
του πυροθόλου των 105 ενός Α0-130. (Φωτογραφία υ09ΑΕ 
µέσω Β, Νἰεσο(!] 


κε, πιθανόν από βολή φορητού αντιαεροπορικού 
πυραύλου στις 31 Ιανουαρίου 1991. 
Δεκατέσσερα µέλη του πληρώματος έχασαν τη 
ζωή τους στο μοιραίο αεροπλάνο. Μια άλλη 
λεπτομέρεια που ἐγινε γνωστή είναι οι αποστο- 
λὲς που εἰχαν ανατεθεί σε τέσσερα ΜΟ-130 της 
8ης Μοίρας Ειδικών Δυνάμεων. Το φορτίο τους 


αποτελείτο απὀ µια και μοναδική βόμβα Βἱἰ υ-82 
«Ώ8ἱ5Υ Ομ:ἱ8Γ» των 6.800 κιλών που έριχναν µε 
µεγάλη ακρίβεια απὀ ύψος 18.000 ποδών στις 
ιρακινές γραµµές. Η έκρηξη πέντε σχεδόν τὀν- 
νων εκρηκτικών είχε ισοπεδωτικὀ αποτέλεσµα 
σε ακτίνα τεσσάρων χιλιομέτρων απὀ το σηµείο 
της πτώσης. 

Τα ΜΗ-θ0 χρησιμοποιήθηκαν κυρίως σε αποστο- 
λὲς Ἐρευνας και Διάσωσης στο πεδίο της μάχης, 
περισυλλέγοντας πιλότους που είχαν αναγκα- 
στεί να εγκαταλείψουν τα αεροπλάνα τους πολ- 


Ένα ΑΕ6-130Η εγώ σφυροκοπά στόχους, Προσέξτε τη 
χαρακτηριστική στάση του αεροπλάνου που διαγράφει 
ημικυκλικές τροχιές. 


μεταβάλλονται µετά ατιό κάθε διέλευση 
πάνω απὀ το στόχο (μἐχριτότετα Ας- 
130ήταν υποχρεωμένανα εκτελούν 
παραβολικές µόνον τροχιές σε σχεδόὸν 
σταθερό ύψοςκαι απόσταση από το 
στόχο). Ο οπλισμός περιλαµβάνει ἑνα 
πυροβόλο ΘΑἰ/-12/ἱ1) των 25Χχιλ.µμε 
3000 βλήματα, ένα πυροβόλο των 40 
χιλ. και ἑνατιυωροβόλοτων 1085χιλ.Ο 
οπλισμός καθοδηγείται ατό το ραντάρ 
Ελέγχουβολής ΑΝ/ΑΡΩΑ-7Ο (το ίδιο τιου 
είναι τοτιοθετηµένο σταξ-15βΕ)μέσω 
ΗωώΩ στο κόκτιτ. ΑΝ/ΑΑΩ-1Ί17ΖΕΙΙΗ, 
προηγµένου! | τν, ενώ υτιάρχοιυν 
ακόμη ΙΝΕ, 4Ρ5, σύστημα παρεμβολών 


ΑΝ/ΑΙ Ω-172, εκτοξευτές αεροφύλ- 
λων/παραπλανητικὠν φώωτοβολίδων κ.ά. 


Ες-130Ε: Ο χαρακτηρι- 
σμός αρκετών παραλλαγών του 
«Χέρκουλες» σαν «ΕΟ» έχει οδηγήσει 
σε σύγχιση σχετικά µε τον προορισμό 
καιτην αποστολή τουκαθενός. Τολιγό- 
τερο γνωστό ατιὀ αυτά είναι το αερο- 
σκάφος διοίκησης ΕΟ-ΊΙΦΟΕ(ΑΡΒΟΟΟ,. 
Α/ρογπ Β8ΙΙΕΠΕΙά οοπιπιαπια απια ΟοΠΙΓΟΙ 
ΟεπίθΓ) που δεν θα µας ατασχολήσει 
στο άρθρο αυτό. Το ετιόμενο μοντέλο με 
χαρακτηρισμό ΕΟ-Ί130Ε «Οοπγ 1 δνυ» 
(Οἱ) αν και ουσιαστικά αδύνατον να δια- 
κριθεί από τα σωµβατικά «Χέρκουλες»», 
ήταν το πρώτο ειδικευμένο αεροπλάνο 
παρακολούθησης ηλεκτρονικών εκτιο- 
µτιών και συλλογής πληροφοριών. Η 
καμπίνα που περιλαμβάνει τον εξοτιλι- 
σµό καιτις κονσόλες των χειριστών 
μπορείεὐκολανα αφαιρεθείήναφορ- 
τωθεί απὀ την πίσω ράμµτα αφού είναι 
στη µορφή «κοντέινερ». 

Αντίθετα το άλλο Ες-Ι180Ε «ΠΗἰνθί 
ΗίάεΓ» (ΗΒ) είναι εύκολα αναγνωρίσιμο 
από τις τεράστιες κεραίες που φέρει στη 
βάση του κάθετου σταθερού καισαν 
ακτρακτίδια κάτω από τα φτερά. Ὁτιως 
προαναφέρθηκε, είναι ἕνα αεροπλάνο 
Ψψυχολογικού πολέμου για εκπομπέςσε 
µεγάλο φάσμα συχνοτήτων, ἐχει πλή- 
ρωμα 5 ατόμων, ενώ τον πλεκτρονικό 
εξοπιλισµό στην καμπίνα χειρίζονται 7- 
13 ακόµη τεχνικοί. Τα αεροπλάνα του 
βρίσκονταισε υπηρεσία παρουσιάζουν 
αρκετές µικροδιαφορές στην εξωτερική 
τους εμφάνιση, αποτέλεσµα των επάλ- 
ληλων προγραμμάτων εκσυγχρονισμού 
(«Οογοποεῖ Θοἱο», «Νοἰαπί 30ἱ9»). 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ ΜΟ-Ί130Ε; Αυτή υπήρ- 
ξεη τελική ονοµασίατο 1970, µιας σει- 
ράς δοκιμαστικών αεροσκαφών (Ες- 


λὲς φορές δεκάδες χιλόμετρα µέσα στο ιρακινό 
έδαφος. Τα ΜΗ-55 εἶχαν αναλάβει έναν περισ- 
σότερο ανορθόδοξο ρόλο, την επισήμανση των 
κινητών εκτοξευτών των πυραύλων 5000 χρη- 
σιμοποιώντας τον εἰδικό εξοπλισμό ναυτιλίας και 
κατόπτευσης τη νύκτα, αλλά και μεταφέροντας 
οµάδες αναγνώρισης βαθιά στο δυτικό Ιράκ. Μια 
απὀ αυτὲς τις οµάδες έχει πιστωθεί µε την επισή- 
µανση 29 εκτοξευτών σε µια περἰοδο δύο ηµε- 
ρών πριν το τέλος του πολέμου. Οι εκτοξευτές 
ἔπεσαν τελικά θύματα αεροσκαφών Α-{0που 
βρίσκονταν σε στενἠ συνεργασία. 

Άλλες µονάδες που εἰχαν σταλεί στον Περσικό 
Κόλπο, περιλαμβάνουν την 39η 9ΟΝΝ µε ΜΗ-53 
και Η0-190, την 711η 905 µε ΑΟ-130Α και έδρα 
την ανατολική Τουρκία, την 71η 905 µε ελικό- 
πτερα ΗΗ-ΦΗ και την 193η 505 µε αεροσκάφη 
ΕΟ-Ι30Ε καιέδρατη Σ. Αραβία. 

Η αεροπορική βάση Χέρλμπερτ όµως δεν αποτε- 
λεί έδρα µόνον της Ίης 9ΟΝΝ, Εκείµπορεί κανείς 
να βρει το Σχολείο Ειδικών Επιχειρήσεων που 
αποτελεί μοναδικό στο εἰδος του κέντρο εκπα(- 
δευσης, αλλά και έρευνας τεχνικών που έχουν 
σχέση µε εἰδικές επιχειρήσεις. Στις εγκαταστά- 
σεις του εκπαιδεύεται κάθε χρόνο προσωπικό 
(στρατιωτικό και πολιτικό) απὀ τις ΗΠΑ αλλά και 
συμμαχικές χώρες. Οι απὀφοιτοι αναλαμβάνουν 
στη συνέχεια καθήκοντα ασφαλείας αλλά και 
διεξαγωγής ειδικών επιχειρήσεων και ανορθοδὀ- 
ξου πολέμου. Οιενότητες εκπαίδευσης (Λατινική 
Αμερική, Μέση Ανατολή, Αφρική και Ασία- 
Λεκάνη του Ειρηνικού, Ψυχολογικὲς Επι- 


1808 «ΘΚΥΠΟΟΚ», Ο-130Η/ΟΤ, ΗΟ-130Ε) 
για την ανάπτυξη ενὸς συστήµατος ενα- 
έριας περισυλλογής, Αποστολή όμως 
των αεροσκαφών αωτών ἠταν και η ρίψη 
οµάδων ειδικών δυνάμεων µε µεγάλη 
ακρίβεια. Γιατις αποστολές αυτές διέ- 
θεταν σύστημα ανεφοδιασμού στον 
αέρα, «πακέτο» προηγμένων συστηµά- 
των ναυτιλίαςκ.ἀ. Τα 14 αωτά αεροτιλά- 
να είναι γνωστάσαν «Οοπιραί Ταίονπ η» 
και όπως προαναφέρθηκε ἐρχονταισε 
τρεις παραλλαγές: ΜΟ-130Ε-Ο (ΟΙαπιρ) 
µετο σύστημα περισυλλογής ΕιήίοΙι, 
ΜΟ-130Ε-Υ (Υαηπκ) χωρίς, και ΜΟ-130Ε- 
Ἑ που πιθανότατα χρησιμοποιούνται σαν 
πλατφόρμες ΕΙ ΙΝΤ 


ΝΟ-130Η: Η 
Αμερικανική Αεροτιορία για την ενί- 
σχυση αλλά και αργότερα την αντικατά- 
σταση των ΜΟ-130Ε ταρήγγειλε στα 
µέσατης προηγούμενης δεκαετίας ο- 
130Η γιατη μετατροπή τους στο επίτε- 
δο «Οοπιραί Ταίο α!». Συνολικά παραγ- 
Υγόέλθηκαν 23 αεροπιλάνα που εξοπλίστη- 
καν µε προηγμένο ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-170 
σε χαρακτηριστικού σχήµατος προστα- 
τευτικό κάλυμμα στο ρύγχος, ΝΕ, 
σύστηµα ρίψης εφοδίών ατιόὀ πολύ χαµη- 
λό ύψος, σύστηµα προειδοτιοίησης ὦτιε- 
ρύθρων ΑΝ/ΑΑΩ-15, σύστηµα προειδο- 
ποίησης εκτόξευσης πυραύλων 
ΑΝ/ΑΑΗ-44, σύστηµα αντιμέτρων 

ΑΝ/ΑΙ ῳ-θ, παραμβολέα ΑΝ/ΑΙ ω-172, 
ΗΝΝΗ ΑΝ/ΑΙ Π-69,τιαρεμβολέα υπερύ- 
θρων, εκτοξευτές αεροφύλλων/παρα- 
πλανητικών φωτοβολίδων κ.ά. 


ΙΟσΚΗΕΕΟ Η6ς-Ί130Η: Βασισμένα 
στομοντέλο ς-130Η, 43 συνολικά αερο- 
πλάνα κατασκευάστηκαν µε αποστολή 
την έρευνα και διάσωση μεγάλης εμβέ- 
λείας πάνω ατιό εκτεταμένες θαλάσσιες 
περιοχές. Τοκυριότερο εξωτερικότης 
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Αεροσκάφος Ης6-130Ν στην 
προετοιμασία για εκπαιδευτική 
αποστολή, Προσέξτε το σύστη- 

μα Ει[ίοῃ 9ΤΑΒ στο ρύγχος. 


Μια άλλη άποψη του ΑΟ-130Η. 
Η νεότερη έκδοση «9» θελτιώ- 
γει σηµαντικά τις δυνατότητες 

του τύπου. 


γνώρισμα είναι ένας αεροδυναμικός 
θόλος στο εμπρός µέροςτης οροφής 
της ατράκτου που περιέχειτην κεραία 
του δέκτη ΑΝ/ΑΗΠΏΩ-Ί7 του χρησιµοττοι- 
είται για τον εντοπισμό πληρωμάτων 
αεροσκαφών µέσω πομτιών εκτάκτου 
ανάγκης. Αρχικά ὁλατα αεροσκάφη 
έφεραν το ούστημα εναέριας περι- 
συλλογής Ειηίοη ΘΤΑΗ. Σήµερατο 
σύστημα έχει αφαιρεθεί απὀ µερικά από 
τα ΗςΟ-130Η. Στην καμπίνα του αερο- 
πλάνου υπάρχουν δύο θέσεις παρατη- 
ρητών εμπρός από µεγάλες θυρίδες, µια 
σε κάθε πλευρά της ατράκτου και µια 
θέση του χειριστούτου συστήµατος ετι- 
κοινωνιών µαζίµε την υποδομή (χώροι 
ανάταµσης και ενδιέτησης) για αποστο- 
λές μεγάλης διάρκειας. Υπάρχειετίσης 
η πρόβλεψη για την τοποθέτηση στο 
εσωτερικότης καμπίνας µιας βοηθητι- 
κής δεξαμενής 6200 λίτρων του µπορεί 
να επεκτείνειτην αυτονομία κατά πέντε 
ώρες. Πρόσφατες βελτιώσεις στα αερο- 
σκάφη έχουν νακάνουν µετην τοπιοθέ- 
τηση νέων ηλεκτρονικών, φωτισμού και 
οργάνων στο κόκπιτ συμβατού µε διό- 
πτρες νυκτερινής ὁρασης και συστήµα- 
τα αὐτοπροστασίας και προορίζονται για 
τη συνεργασία των ΗΟ-Τ3Ξ0Η µε µονά- 
δες ειδικών δυνάμεων. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ Ης-130Ν: Μικρός αριθ- 
μός αεροσκαφών παρόμοιωνµετα Ης- 
130Η του έχουν µετατραπείγιατον 
ανεφοδιασμό ελικοτιτέρων εν πτήση. 
Δεκαπέντε περίπου ταραμένουν σε υπτη- 
ρεσία. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ ΗΟ-1308;: Εἰκοσιαερο- 
σκάφη που συνδυαζουν τα χαρακτηρι- 
στικάτων ΗΟ-130Η µε τη δωνατότητα 
ανεφοδιασμού ελικοτιτέρων των ΗΟ- 
130Ν. Δώδεκα παραμένουν σε υπηρεσία 
με μονάδες που υποστπρίζουν επιχειρή- 
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Ουσιαστικά όμοιο µε το ΗΗ-608 είναι και το εΙκογιζόµε- 
γο ΜΗ-ΒΟΗ που επιχειρείµε την 1 950ΥΝ. 


σεις εἰδικών δυνάμεων. 


ος σος μλά ΜΗ-60ᾷ και ΜΗ-δ0ᾷ 
« 8 Μαννῖς»- Οιδύο αυτές εκδὀὸ- 


σεις του βασικού Ι)1Η-60 διαφέρουν 
µόνο στοετίπεδο του εξοπλισμού που 
έχουν υιοθετήσει αν και τελικά η διαφο- 
ροποίηση είναι σε πολλές περιττώσεις 
τυπική. Ο εξοπλισμός περιλαμβάνειτο 
ραντάρ Μτιέντιξ-κινγκ 140Ος µε περιο- 
ρισµένες δυνατότητες χαρτογράφησης 
και αποφυγής καιρούσε συνδυασμό µε 
προβολικό χάρτη, σύστηµα ναυτιλίας 
«Ντόπλερ» ΑΝ/ΑΞΝ-137, ολοκληρωμέ- 


χειρήσεις, Διαχείριση Κρίσεων, Σχεδιασμός 
Ειδικών Επιχειρήσεων] είναι περίπου 14 και διε- 
ξάγονται σε διαφορετικἀ επίπεδα ασφαλείας 
απὀ «κοινό» έως «άκρως απόρρητο», Διοικητής 
της σχολής που διαθέτει 25 εκπαιδευτές είναι 
συνταγματάρχης. Όσον αφορά την προέλευση 
των Αμερικανών σπουδαστών έρχονται απὀ διά- 
φορες υπηρεσίες, την Αεροπορία, το Στρατό, το 
Ναυτικό, τις ειδικές µονάδες των Πεζοναυτών 
που εἶναι επιφορτισµένες µε την προστασία των 
αμερικανικών πρεσβειών, την Ακτοφυλακή, αλλά 
και ειδικές υπηρεσίες όπως η ΟΙΑ, η ΒΙΑ και 
τελευταία υπηρεσίες δίωξης ναρκωτικών και 
λαθρεμπορίου. 

Μια άλλη ενδιαφέρουσα µονάδα που έχει ἑδρα 
την αεροπορική βάση Χέρλμπερτ εἶναι και η 
1720η Ομάδα Ειδικών Τακτικών που ελέγχει 
έναν αριθµό Μοιρών Ειδικών Τακτικών σε ολό- 
κληρο τον κὀσµο. Αποστολή της είναι να παρά- 
σχει υποστήριξη σε µονάδες εἰδικών δυνάμεων. 
Εκπαιδεύονται κυρίως στον έλεγχο εναερίου 
κυκλοφορίας και οργάνωσης επιχειρήσεων, την 
έρευνα και διάσωση στο πεδίο της μάχης, την 
παροχή υγιειονοµικής υποστήριξης και την τοπο- 
θέτηση ναυτιλιακών βοηθημάτων για τα αερο- 
σκάφη των ειδικών επιχειρήσεων. Το προσωπικό 
της µονάδος διαθέτει άριστη εκπαίδευση για την 
εκτέλεση αποστολών διείσδυσης χρησιμοποιώ- 
ντας ὀλες τις τεχνικές (πτώση µε αλεξίπτωτο, 
απόβαση κ.ά.) και διαθέτει ειδικό εξοπλισμό. 


νο σύστηµα επικοινωνιών συµπεριλαµ- 
βανομένουκαιενός δορυφορικού, 
παρεµβολέα ΑΝ/ΑΙ Ω-144,ΗΝΝΒ 
ΑΝ/ΑΡΗ-Φ9(νΝ)-1, εκτοξευτή αεροφύλ- 
λων/παρατιλανητικών φωτοβολίδων 
ΑΝ/ΑΙ Ε-40. Η κύρια διαφορά των δύο 
τύπων (αν και ὀχι ατιόλυτη) είναιη µετα- 
φορά οπλισμούπουγιατο ΜΗ-6Ο 
«Ρανθ ΗΘΝΚ» περιλαμβάνει πολωβόλα 
Μ218των 12,7 χιλ.και πολυβόλα ΜΘΟ ή 
Μ134 των 7,82 χιλ.γιατο ΗΗ-6Οᾷ. 
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. ΤΡΟΧΟΦΟΡΟ ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ 


ἨπολλαπλονΝ ΡΟΛΩΝ 


Η παρουσίαση εγός τροχοφόρου 
τεθωρακιοµέγου οχήματος, Ικα' 
νού να καλύψει µια σειρά από ανά. 
γκες του Ελληνικού Στρατού, Ἡ 
δυνατότητα Κατασκευής του απὀ 
ΤΗΝ ἑλληγική θιοµηχανία ΕΛΒΟ 
αυξάνει σηµαντικά τη σηµασία του 
από την πιθανή του ένταξη στο ελ. 
ληγικό οπλοστάσιθ, 


Του Θανάση Γραμματικού 
Φωτογραφίες: ΕΛΒΟ 


τες. Ἴι αυστριακή αμυντι- 
κἠ βιομηχανία εµ- 
φανίζει µια συνεχή 
και αδιάλειπτη πα- 
ρουσία στον τοµέα 
της παραγωγἠς τε- 
θωρακισμένων 
οχημάτων γιαπε- 
ρισσότερες από 
τρεις δεκαετίες. 
Κύριος εκφραστής 
ο 1. αυτής της προσπά- 
θειας εἶναι αδιαμφισβήτητα η εταιρία ΘΤΕΥΒ- 
ΡΑΙΙΜΕΒ-ΡυΟΒΗ,η οποία ανέπτυξε ορισμένα πολύ 
αξιόλογα ερπυστριοφόρα τεθωρακισμένα οχήματα, 
όπως ο κυνηγός αρμάτων 95Κ 109 καιτο ΤΟΜΠ 4ΚΤΕΑ 
(ΛΕΩΝΙΔΑΣ). 

Η εταιρία θέλοντας να προσθέσει ἑνα ακόµη σηµαντι- 
κὀ µέλος στην οικογένεια των τεθωρακισμένων που 
παράγει, ανέπτυξε τα τελευταία χρόνια το τροχοφόρο 
τεθωρακισμένο ΡΑΝΡύΟΒ. 

Η σκέψη για την ανάπτυξη ενός τροχοφόρου τεθωρα- 
κισµένου άρχισε να ωριμάζει απὀ τα τέλη της δεκαε- 
τίας του 70 όταν είχε αρχίσει να κατακλύζεται η αγο- 
ρά απὀ δεκάδες νέα μοντέλα διαφόρων κατασκευα- 
στών µε αποτέλεσµα τη ραγδαία εξάπλωση της χρή- 
σης τους. Τα νέας σχεδίασης αυτά οχήματα έχουν τη 
δυνατότητα να κινούνται σε ανώµαλα εδάφη, χιονο- 
σκεπείς περιοχές ἡ στην έρημο, χωρίς κανένα πρόβλη- 
μα. Οι αποστολές για τις οποίες κρίνονται ὡς πλέον 
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κατάλληλα είναι; η µεταφορά προσωπικού, όταν αυτό 
πρὀκειται να συνεργαστεί µε τα άρματα µάχῃς, η εγκα- 
τάσταση οπλἰκών συστηµάτων, δηλαδή πυροβόλων 
αντιαρματικών και αν παεροπορικῶν πυραύλων, καθώς 
επίσης για τήν εγκατάσταση σταθμών διοίκησης, 
συσκευών επικοινώνίας, συστηµάτων ἠλεκτρονικού 
πολέμου, µεταφορά τραυματιών και γενικά όλες τις 
αποστολές των τεθωρακισμένων δεύτερης γραµµής. 
Επίσης οιµεγάλες ταχύτητες που αναπτύσσουν τα κα- 
θιστά σαν τα πλέον κατάλληλα για τις αποστολές ανα- 
γνώρισης, περιπολιών, συνδέσμου, συνοδείας φαλάγ- 
γων, σε σχέση µε οποιοδήποτε άλλο µη τεθωρακισµέ- 
Νο ὀχημα όπως π.χ. τζιπ, ελαφρά φορτηγά κ.τλ. 

Είναι γενικά παραδεκτό ότι τα τεθωρακισμένα οχήµα- 
τα του πεζικού πρέπει να συνεργάζονται άριστα µε τα 
άρματα µάχης και να κινούνται σ᾿ όλα τα εδάφη µε την 
ἰδια ευκολία που κινούνται και τα ἆρματα. Αυτή την 
άποψη υποστηρίζουν αρκετοί στρατοί ανά τον κόσµο 
και ανάµεσα σ᾿ αυτούς ο Αμερικανικός Στρατός (πλην 
των πεζοναυτών) καιο Ελληνικός, 

Όταν όμως πρὀκειται για ελαφρά τεθωρακισμένα οχή- 
µατα, υπάρχουν πολλά επιχειρήµατα υπἐρ της προτί- 
µησης των τροχών. 

Ο κυριότερος λόγος αυτής της προτίµησης εἶναι ότιη 
απὀδοση των ερπυστριοφόρων εκτὸς οδών σε σύγκρι- 
ση µε τα τροχοφόρα εἶναι καλύτερη µόνο για τα βαρύ- 
τθρα του είδους, 

Αναλυτικότερα η ουσιαστική διαφορά μεταξύ των τρο- 
χοφόρων και των ερπυστριοφόρων οχημάτων αφορά 
την εδαφική πίεση που παρουσιάζει το καθένα στην 
επιφάνεια επαφής τους µε το έδαφος. 

Έτσι λοιπὀν όσο αυξάνει το βάρος τους τόσο αυξάνει 
καιη επιφάνεια επαφής τους, αλλά ὀχι ανάλογα. Στα 
τροχοφόρα η αύξηση της επιφάνειας εἶναι σχετικά πο- 
λύ μικρότερη απ’ ότι στα ερπυστριοφόρα. Έτσι σε µα- 
λακά εδάφη έχουμε μεγαλύτερη βύθιση των τροχών 
κα αύξηση της αντίστασής τους στην κίνηση, Στην πε- 
ρίπτωση αυτή τα ερπυστριοφόρα αντίστοιχου βάρους 
παρουσιάζουν συγκριτικά πολύ μεγαλύτερη ευκολία 
στην κίνηση τους. Το φαινόμενο αυτό επιδεινώνεται 
δραματικά όσο αυξάνεται το βάρος του οχήματος και 
γέρνειτην πλάστιγγα υπέρ της ερπύστριας. Είναι γενι- 
κά παραδεκτό ὅμως ὁτι μέχρι και το βάρος των 20 τὀν- 
νων είναι ανεκτόὀ για τροχοφόρα των οποίων η εδαφική 
πἰεση εἶναι µεν μεγαλύτερη, αλλά ανάλογη των ερ- 
πυστριοφόρων. Τελευταία όµως τείνει να καταρρεύσει 
κι αυτός ο ισχυρισμός, αφού έχουν παρουσιαστεί ορι- 
σµένα πρωτοποριακά πρωτότυπα τροχοφόρων αρµά- 
των μάχης µε βάρος εφάµιλλο µε αυτό αρκετών ΜΒΤ. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα το νέο τροχοφόρο τεθω- 
ρακισµένο όχημα 8Χ8 ΕΧΕ της εταιρίας ΠαἰπΙ6Γ-Βεῃ7, 
µε βάρος 32 τόννους Και πύργο που φέρει πυροβόλο 
105 χιλιοστών. 

Άλλο παρόμοιο όχημα είναι ο νέος καταστροφέας αρ- 
µάτων του ιταλικού στρατού ΟΕΝΤΑυΒΟ-ΒΊ, προιὀν 
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της κοινοπραξίας ΕΙΑΤ/ΟΤΟ δν ο οποίος πρό- 
Κείται να χρησὶμοποιηθεί απὀ ἃς εξής νέες Ταξιαρχίες 
του Ιταλικού Στρατού, που θα αποτελέσουν τη δύναμη 
ταχείας επέμβασης, Το όχημα φέρει πύροβόλο 105 
χιλ. καϊ ἔχει βάρος 24 τόννων. - 

Το τελικό συμπέρασμα που προκύπτειαπ᾿ αιπήν τη σύ- 
Υκρίσῃ είναι ότιτα ελαφρά τροχοφόρα τεθώρακισµένα 
στᾷ μαλακά, εκτός οδών εδάφη, έχουν τις ἰδίες Περἰ- 
που δυνατότητες Κίνησης µε τα ερπυστριοφόρα. 
Επάνω ὁμως στους ὀρόμους τα τροχοφόρα έχουν πο- 
λύ καλύτερη απόδοση γιατί η αντίσταση στην κίνηση 
των τροχών τους μειώνεται σηµαντικά. Κατά αυτό τον 
τρόπο επιτυγχάνεται μεγάλη οικονομία καυσίμων, 
υψηλές ταχύτητες και λιγότερη κόπωση των επιβατών 
λόγω της εξάλειψης των κραδασμών που προκαλού- 
νται απὀ τις ερπύστριες. Επίσης είναι αθόρυβα, µε 
αποτέλεσµα, να είναι πολύ δύσκολος ο ακουστικός 
εντοπισµόςτους. 

Άλλο σημαντικό πλεονέκτημα είναι ότι έχουν µειωμέ- 
νες απαιτήσεις συντήρησης και γενικά μικρότερο κὀ- 
στος χρήσης. 


Η σχεδίαση του ΡΑΝΟΟΒΗ 


Το ΡΑΝΏΟΒ λοιπόν ξεκίνησε απὀ την ΘΤΕΥΒ µετά 
απὀ µια µελέτη σκοπιµότητος στα τέλη της δεκαετίας 
του 70,η οποία έδειξε ότιµε βάση τις μελλοντικές επι- 
χειρησιακές απαιτήσεις, ο Αυστριακός Στρατός κατ’ 
αρχάς, και στη συνέχεια οι ένοπλες δυνάμεις πολλών 
ευρωπαϊκών και αραβικών χωρών, ανάµεσα στις οποί- 
ες καιο Ελληνικός Στρατός, (ο οποίος ήταν ήδη ένας 
από τους καλύτερους πελάτες της), θα μπορούσαν να 
απορροφήσουν σημαντικό αριθµό τροχοφόρων τεθω- 
ρακισµένων. Η µελέτη αυτή συγκεκριµένα προέβλεπε 
για την Ελλάδα (µε βάση τα στοιχεία των πρώτων χρό- 
νων της δεκαετίας του ᾿80) ανάγκες οι οποίες υπολογί- 
ζονται σε 300 περίπου οχήματα, προφανώς για την 
αντικατάσταση ισάριθµων ΑΓ6ΥΠΟυΠΑ, Μ-3Α1 και ερ- 
πυστριοφόρων ΜΒ, απομεινάρια όλα απὀ την εποχή 
του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, τα οποία βρίσκο- 
νταν είτε σε υπηρεσία είτε σε αποθήκευση. Με δεδο- 
µένο ότι τα τεθωρακισμένα οχήματα δύο αξόνων 4χά 
θα είχαν εκ των προτέρων μειωμένες δυνατότητες κἰ- 
νησης εκτὀς δρόμου, μικρό ὠφέλιμο φορτίο και κατά 
συνέπεια δεν θα μπορούσαν να καλύψουν όλο το φά- 
σµα των αποστολών που θα εκαλούντο να φέρουν εἰς 
πέρας, καθώς επίσης και το αναμφισβήτητα πολύ µε- 
γαλύτερο κόστος των οχημάτων τεσσάρων αξόνων 
8χδ, η επιλογή ενός οχήματος τριών αξόνων θχθ ήταν 
μονόδρομος. Η ανάπτυξη ξεκίνησε το 1980 και ακο- 
λούθησε µια εξελικτική πορεία µε συνεχείς βελτιώσεις 
πάνω σε στατικά προπλάσµατα. Το όχημα πήρε την τε- 
λική του µορφή το 1984, ενώ το πρὠτο πρωτότυπο κα- 
τασκευάσθηκε στις εγκαταστάσεις της 9ΤΕΥΒ το 
19686. Στη συνέχεια ακολούθησαν δύο ακόµη πρωτό- 
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τυπα τα οποία έφεραν βελτιωµένους κινητήρες µε µε- 
γαλύτερη ισχή σε σχέση µε τὸ πρώτο. Το όλο πρὀ- 
γραµµα ονάπτΏξης του ΡΑΝΩΟΒ σημαδεύτηκε από 
µία ασυνῄθιστη ατυχία όταν το 1890 τα δύο τελευταία 
πρωτότυπα ποὺ βρίσκονταν στο Κουβέιτγια δοκιμές 
κατασχέθηκαν από τοὺς Ιρακινούς εισβολείς. Την ίδια 
στηµή το ΡΑΝΘΗΟΒ έχανε την ευκαιρία να τεθεί σε Ίπα- 
ρἀγωγή για τις ανάγκες του Κουβέιτ από το οποίο εἶχε 
ἡδή 

Οιελπίδες επανήλθαν μετά την απελευθέρωση της 
χώρας από τους ἱρακινούς, αλλά οι Κουβετιανοί ακο- 
λουθώντας το παράδειγµα της γείτονος και συμμάχου 
Σ. Αραβίας και την προτροπή των Αμερικανών στρα- 
τιωτικὠν συμβούλων, επέλεξαν το | ΑΝ-285. Τη στιγµή 
που γράφονται αυτές οι γραμμὲς ἐγινε γνωστό ότιτο 
εναπομείναν πρωτότυπο (το οποίο εν τω μεταξύ έχει 
υποστεί βελτιώσεις) και ἑνα ακόµη το οποίο κατασκεύ- 
ασε μόλις πρόσφαταη ΦΤΕΥΒ µεταβαίνουν στις δύο 
αυτές χώρες γαι δοκιμές, προκειµένου να εξοπλίσουν 
τις προσωπικὲς φρουρές του βασιλιά της Σ. Αραβίας 
και του Εμίρη του Κουβέιτ, που αριθμούν αρκετές χι- 
λιάδες επἰλεκτους άνδρες, 


ΡΑΝΡΩΟώΒΗ και ΕΛΒΟ 


Στα πλαίσια της συνεργασίας μεταξύτης ΘΤΕΥΒ 
Αυστρίας και της ΕΛΒΟ, η δεύτερη κατασκεύασε για 
λογαριασμό της αυστριακής πλευράς δύο ακόµη βελ- 
τιωµένα πρωτότυπα του ΡΑΝΡΙΟΒ στο διάστηµα 1890- 
32. Και οι δύο εταιρίες κατέβαλαν µεγάλες προσπάθει- 
ες για να πετύχουν εξαγωγές του οχήματος µε κύριο 
χειριστή του θέματος την αυστριακή πλευρά, ενώ η 
ΕΛΒΟ προσδοκούσε να αναλάβει σαν υποκατασκευά- 
στρια τη συναρμολόγηση του οχήματος, λόγω χαµη- 
λότερου κόστους παραγωγής, 

Το ὀχημα έχει αξιολογηθεί συνολικά απὀ οχτώ χώρες, 
εκτὀς της Ελλάδας και της Αυστρίας, Ανάµεσα σ᾿ 
αυτές συγκαταλέγονται η Πολωνία, η Σ. Αραβία, η Μ. 
Βρετανία, το Κουβέιτ και τελευταία η Ταϊβάν. Ενώ 
υπάρχουν κιάλλες που δεν έχουν ανακοινωθεἰ, Η 
αξιολόγηση στην Ταϊβάν τελείωσε πριν λίγο καιρό και 
το ὀχημα πήρε την πρὠτη θέση µετά απὀ πολύµηνες 
εξαντλητικὲς δοκιμές. 

Αξιοσημείωτο εἶναι ότι τα δύο κορυφαία οχήµατα που 
υπέστησαν ιδιαίτερα εξαντλητικἁ τεστ και έφθασαν 
µέχρι το τελικό στάδιο δοκιμών, ήσαν το ΡΑΝΏυΒ και 
το γαλλικό ΝΑΒ. Το αποκορύφωμα των δοκιμών ήταν 
το τεστ αντοχής εµπρόσθιας θωράκισης στο οποἰο 
υποβλήθησαν και τα δύο οχήματα. 

Έτσι ενώ και τα δύο οχήματα άντεξαν θαυμάσια βολές 
ελαφρών ὁπλων (7,62 πππι) απὀ ὀλεςτις πλευρές, ηβο- 
λἠ µε βλήμα των 0,50’ εἰχε θεαματικά αποτελέσµατα 
υπἐρ του ΡΑΝΡυΒ. Στο µεν ΡΑΝΩΏΙΟΒ προκάλεσε µία 
ασήμαντη ουλή στην εμπρόσθια θωράκιση και εξο- 
στρακίστηκε, ενώ στο γαλλικό ΝΑΒ διαπέρασε τη θω- 
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ράκιση και κατέστρεψε τον κινητήρα. 

Χρειάστηκε να σταλεί νέος κινητήρας από τη Γαλλία 
µε επείγουσα μεταφορά για τη συνέχιση των δοκιμών. 
Η επισήμανση αυτή δεν πρέπει να διαφύγει της προσο- 
χἠς των υπεύθυνων της Κυπριακής Εθνοφρουράς, η 
οποία χρησιμοποιεί σε μεγάλους αριθμούς παρόμοια 
οχήματα. 

Οι συνολικὲς ανάγκες της Ταιβάν ανέρχονται σε 1000 
περίπου οχήματα, απὀ τα οποία τα πρώτα 200 θα αγο- 
ραστούν ἑτοιμα, (πιθανόν πολλά απ᾿ αυτά να βγουν 
απὀ τη γραµµή παραγωγής της ΕΛΒΟ), ενώ για τα υπό- 
λοιπα προβλέπεται επιτόπια κατασκευή. 

Πρόσφατα επίσης ανακοινώθηκε απὀ τον Αυστριακό 
υπουργό Αμύνης η πρόθεση για την αγορά σημαντικού 
αριθμού ΡΑΝΡΟΒ γιατις ανάγκες του Αυστριακού 
Στρατού και ιδιαίτερα στα πλαίσια των αποστολών που 
αναλαμβάνει µε τις ειρηνευτικές δυνάµεις του Ο.Η.Ε. 
Η αδιαμφισβήτητη αξία του οχήματος Και οι ευοίωνες 
προοπτικές πώλησής του σε αρκετούς ενδιαφεροµέ- 
νους αγοραστές, θέτουν σα στρατηγικό στόχο της 
ΕΛΒΟ την πώληση έστω και ενός μικρού αριθμού 
(50: οχήματα) ΡΑΝΡΟΒ στον Ελληνικό Στρατό(ο 
οποίος είναι σίγουρο ὁτι έχει ανάγκη απὀ ένα τέτοιο 
όχημα). 

Μια τέτοια εξέλιξη θα μπορούσε να δώσει ἑνα ισχυρό 
διαπραγµατευτικὀ ατού για την επίτευξη µιας ευνοικής 
συμφωνίας που θα επιδιώξει η ΕΛΒΟ µε την 9ΤΕΥΒ 
Αυστρίας, έτσι ώστε να αποκτήσει πλήρως την τεχνο- 
γνωσία κατασκευής του οχήματος. Μ᾿ αυτό τον τρόπο 
θα μπορέσει ανἀ πάσα στιγµή να καλύψει μελλοντικές 
ανάγκες του Ε.Σ. καιτης Κυπριακής Εθνοφρουράς χὠ- 
ρίς να έχει καμιά δέσµευση απὀ την αρχική κατασκευά- 
στρια εταιρία. Ακόμη το δεδομένο χαμηλότερο κόστος 
παραγωγἠς σε σχέση µε το αυστριακό εργοστάσιο θα 
μπορούσε να προσελκύσει και αρκετούς ξένους αγο- 
ραστές. 

Στα πλαίσια αυτής της στρατηγικής, στις 6 Μαρτίου 
1993 ανακοινώθηκε απὀ τον υφυπουργό Εθνικής 
Άμυνας κ. Σπηλιωτόπουλο η πρόθεση για την αγορά 50 
οχημάτων απὀ τον Ελληνικό Στρατό, Στη συνέχεια 
όμως το θέµα πάγωσε αφού συνάντησε την πρωτοφα- 
γή και αδικαιολόγητη αδιαφορία εκµέρους του Γ.Ε.Σ. 
Σε µια εποχή που ο ανταγωνισμός των εξοπλισμών 
έχει μεταφερθεί στον τοµέα της ποιότητας και ὀχιτης 
ποσότητας αφού πλέον οι οροφἑς των οπλικών συστη- 
µάτων κάθε χώρας έχουν καθοριστεί ακριβώς. 

Ο Ελληνικός Στρατός εμφανίζει µια αδυναμία να προ- 
σαρμµοστεί µε τους απαιτούµενους ρυθμούς στις σύγ- 
χρονες τάσεις και παραμένει προσκολλημένος σε τα- 
κτικές και δόγµατα που έχουν προ πολλού ξεπεραστεί. 
Έτσι συγκαταλέγεται στις ελάχιστες εκείνες ευρωπα- 
ἰκές χώρες που δεν έχει εντάξει στα σχέδια του τη δη- 
µιουργία μονάδων ταχείας επέµβασης στα πρότυπα 
της οργάνωσης παρόμοιων μονάδων απ᾿ όλους τους 
στρατούς των μεγάλων ευρωπαϊκών χωρών. Η ανακοί- 
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: ραγωγή εἶτε βρίσκονται στο στάδιο της ανάπτυξης. 


ροκ... .................... 1.1... ....... 11... Α.Α... ..... 


γωση της απὀφασης µε την οποία παραχωρείται η 33 
Μ/Κ ταξιαρχία µε βάση την υπάρχουσα δοµή και εξο- 
πλισµό στην νεοἰδρυθείσα μεραρχία των δυνάμεων 
ταχείας επέµβασης της συμμαχίας απὀ µονάδες των 
χωρών της νότιας πτέρυγας (Ελλάδα, ἰταλία, Τουρκία), 
θεωρείται πρακτικά µη εφαρμόσιµη. Σε καμιά περίπτω- 
ση µια βαριά εξοπλισμένη ταξιαρχία που διαθέτει ἑνα 
µεγάλο αριθµό µέσων ερπυστριοφόρων αρμάτων µά- 
χης καθώς επίσης και πλήθος ερπυστριοφόρων οχημά- 
των μεταφοράς προσωπικού δεν µπορεί να θεωρηθεί 
ότι αποτελεί τον κατάλληλο συνδυασμό για να αναλά- 
βει το ρόλο και τις αποστολές που πιθανόν θα κληθεί 
να συμμετάσχει. 

Η αδυναμία γρήγορης και αυτοδύναμης μετακίνησης 
σε µεγάλες αποστάσεις µακριά από τις µονάδες ανε- 
φοδιασμού και υποστήριξης, σε συνδυασμό µε τον µε- 
γάλο όγκο βασικών φόρτων που πρέπει να την συνο- 
δεύουν, καθώς επίσης και την ανάγκη δημιουργίας 
µιας τεράστιας αλυσίδας εφοδιασμού και υποστήριξης 
σε περίπτωση εμπλοκής της σε εκτεταμένες επιχειρή- 
σεις, την καθιστούν ακατάλληλη για το ρόλο που της 
ἐχειανατεθεί. Γι αυτού του είδους τις αποστολές θεω- 
ρούνται ὡς τα πλέον κατάλληλα τα τροχοφόρα τεθω- 
ρακισμένα νέας γενιάς που είτε ήδη έχουν τεθεί σε πα- 


Έτσι µε βάση ένα κοινό τροχοφόρο σκάφος µε ικανο- 
ποιητική θωράκιση Και σε συνδυασμό µε µια ποικιλία 
πύργων που φέρουν όλων των ειδών τον εξοπλισμό 
δημιουργούνται ολόκληρες οικογένειες τεθωρακισµέ- 
νων οχημάτων που ο κατάλληλος συνδυασμός τους 
θεωρείται ιδανικός για να αναλάβει τέτοιου είδους 
αποστολές. Έκπληξη αποτελεί επίσης το γεγονός ότι 
δεν υπήρξε ενδιαφέρον για την αναδιοργάνωση και 
τον επανεξοπλισµό των μονάδων αναγνωρίσεως του 
Ε.Σ.,ο οποίος συνεχίζει εδώ και δεκαετίες να ακο- 
λουθεί πιστά το δόγµα της ισχυρής αναγνώρισης το 
οποίο ὡς επί το πλείστον έχει ανανεωθεί απ᾿ όλες τις 
χώρες που το είχαν ασπαστε(. Έτσι στις τέσσερις ανε- 
ξάρτητες επιλαρχίες αναγνώρισης (µία για κάθε σώμα 
στρατού) και στις (λες αναγνωρίσεως που αντιστοι- 
χούν µία σε κάθε μεραρχία του Ε.Σ. χρησιµοποιείται 
ένα μίγμα απὀ µέσα άρματα µάχης, ερπυστριοφόρα 
ΤΟΜΠ και µεγάλο αριθμό τζιπ εφοδιασμένο µε πο- 
λυβόλα. Μοναδική νέα εξέλιξη γι αυτές τις µονάδες 
είναι ο πρὀσφατος εμπλουτισμός τους µε αντιαρµατι- 
κἁ κατευθυνόμενα βλήματα ΤΟΥΝ πάνω σε τζιπ. Η αντι- 
κατάσταση αυτού του ετερόκλιτου υλικού µε ένα τρο- 
χοφόρο τεθωρακισμένο υψηλών επιδόσεων σαν το 
ΡΑΝΏΌυΒ το οποίο µε τις διάφορες παραλλαγές του θα 
μπορούσε να καλύψει θαυμάσια όλες τις αποστολές 
που αναλαμβάνουν τα συγκεκριµένα οχήματα (αφού 
ανανεωθεί πρώτα το δόγµα της ισχυρής αναγνώρισης 
που θεωρείται ξεπερασμένο), µε πολύ καλά αποτελέ- 
: σµατα χάρη στην ομοιογένεια του υλικού και την πολύ 
: µεγαλύτερη επιβιωσιµότητα σε σχέση µε τα αθωράκι- 


στα τζιπ και τα πολύ πιο αργοκίνητα και θορυβώδη ερ- 
πυστριοφόρα. 

Παράλληλα θα αποδεσµευτεί ἑνας µεγάλος αριθµός 
από µέσα άρματα μάχης και ερπυστριοφόρα για την 
κάλυψη άλλων αναγκών. 

Θα μπορούσαμε να αναφέρουμε δεκάδες άλλες απο- 
στολές γιατις οποίες το ΡΑΝΏύΒ κρίνεται ως το πλέ- 
ον κατάλληλο όχημα, αλλά η περιγραφή τους καιμόνο 
ξεφεύγει απὀ τις προθέσεις αυτού του άρθρου. Στη 
συνέχεια επιχειρούµε µια ολοκληρωμένη παρουσίαση 
των τεχνικών και επιχειρησιακών χαρακτηριστικών του 
οχήματος. 


Περιγραφή 


Το σκάφος του ΡΑΝΡυΒ εἰναι κατασκευασμένο απὀ 
συγκολληµένες πλάκες ομοιογενούς χάλυβα θωρακί- 
σεως. Υπάρχουν δύο διαφορετικὲς δυνατότητες επι- 
λογής για τον υποψήφιο αγοραστή, µε διαφορετικό 
πάχος θωρακίσεως η καθεμιά και ανάλογο βαθμό προ- 
στασίας. 

Η πρώτη παρέχει προστασία απὀ πυρά ελαφρών 
όπλων και θραύσματα ὀλμων σ᾿ όλο το σκάφος περιµε- 
τρικά, ενώ το όχημα διατηρεί και αμφίβιες ικανότητες, 
ενώ στη δεύτερη που η θωράκιση είναι παχύτερη, πα- 
ρέχει προστασία στο εμπρόσθιο τόξο από πυρά ΑΡΙ 
των 12.7 ΠΠ (τέτοια είναι και τα πρωτότυπα της 
ΕΛΒΟ), ενώ χάνεταιη ικανότητα πλεύσης. 

Επίσης η βασική έκδοση ΤΟΜΠ θχθτου ΡΑΝΡύΒ, η 
οποία ονομάζεται τύπος 390, έχει συνολικό µήκος 5,67 
µέτρα και µπορεί να μεταφέρει 8 οπλίτες, ενώ υπάρχει 
καιη έκδοση 335, η οποία µπορεί να μεταφέρει 10 
οπλίτες. 

Σ᾽ αυτή τη δεύτερη ἐκδοση το µήκος του σκάφους έχει 
αυξηθεί στα 6,37 µέτρα και έχει αυξηθεί η απόσταση 
µεταξύ του δεύτερου και τρίτου άξονα. 

Ο οδηγὸς του οχήματος κάθεται στο εμπρὸς αριστερὀ 
τµήµα του σκάφους και διαθέτει µια θυρίδα οροφής 
απλού τύπου, η οποία ανοίγει προς τ’ αριστερά του Και 
µπορεί να ασφαλίσει σε ανοιχτή θέση. Για την οδήγη- 
ση του οχήματος µε τη θυρίδα κλειστή έχει στη διάθε- 
σή του τρία περισκόπια τα οποία του παρέχουν δι- 
ευρυμένο πεδίο παρατήρησης. 

Το κεντρικό περισκόπιο εἶναι τύπου Μ17, ενώ τα δύο 
πλευρικά τύπου Ε 194. 

Για νυχτερινή οδήγηση το κεντρικὀ περισκὀπιο µπορεί 
να αντικατασταθεί μ᾿ ένα παθητικό περισκόπιο νυκτός 
τύπου ΝΑ 9698. 

Η θέση του αρχηγού πληρώματος βρίσκεται ακριβώς 
πίσω από αυτή του οδηγού και διαθέτει παρόμοια θυρί- 
δα οροφής. Παρέχει στον αρχηγό δυνατότητα παρατή- 
ρησης του περιβάλλοντος χώρου στο εµπρὀσθιο τόξο 
µέσω τριών περισκοπίων τύπου Μο7, τα οποία βρίσκο- 
νται τοποθετημένα στο εµπρὀσθιο τµήµα της θυρίδας. 
Εναλλακτικά τα περισκόπια µπορεί να είναι Μ27 στο 


κέντρο και Ε-194 αριστερά και ο ών υ. Επίσης η 
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του οδηγού καί᾿ γοῦ πληρώ- 
Ὃ οι ισμένα µε φίλ' σίας απὀ 
ακτίνες λέιζερ. Ὁ Κινητήρας δεξιό του 


οδηγού και είναι συζευγμένοδμ ; 
τοκἰβώτίο ταχυτήτων ΖΕ, µεῖατροπέα ροπής 1 ὄλνα- 
τότητα μηχανικής εμπλοκής. 
Το πλήρες συγκρότημα ισχύος αποτελούμενο απότον 
κινητήρα, το σύστηµα μετάδοσης και το σύστημα ψύ- 
ξης - εξαερισμού µπορεί να αφαιρεθεί σε διάστηµα µι- 
κρότερο από 30 λεπτά. Οι εισαγωγές και εξαγωγές 
του αέρα ψύξεως βρίσκονται στην οροφή του οχήµα- 
τος, ενώ η εξαγωγή των καυσαερίων του κινητήρα 
στην δεξιά πλευρά του σκάφους. Από το αυτόματο κι- 
βώτιο ταχυτήτων η κίνηση μεταδίδεται στο κεντρικό κι- 
βώτιο µετάδοσης, το οποίο µε τη σειρά του εἶναι 
συζευγµένο µε τον κεντρικό άξονα μετάδοσης κίνη- 
σης του μεσαίου διαφορικού. Δύο ακόµη ἀξονες τύπου 
σταυρού ξεκινούν απὀ το µεσαίο διαφορικό και µεταδί- 
δουν ο ένας την κίνηση στο εμπρόσθιο και ο άλλος 
στον οπίσθιο άξονα. Η κίνηση απὀ τα διαφορικά των 
τριών αξόνων µέσω ημµιαξονίων μεταδίδεται στα πλα- 
γητικά γρανάζια των τροχών. Όλα τα εξαρτήματα του 
συστήµατος μετάδοσης κίνησης προστατεύονται µέσα 
σε σήραγγες και βαθουλώματα στο εσωτερικό του 
σκάφους. 
Όταν το όχημα κινείται σε ομαλό δρόµο η ισχύς του κι- 
νητήρα μεταβιβάζεται µὀνο στους 4 τροχούς του πρώὠ- 
του και τρίτου άξονα (κίνηση θχ4) όταν όμως χρειάζε- 
τα καλύτερη πρόσφυση σε δύσκολα εδάφη µπορεί να 
εμπλακούν και οι τροχοί του δεύτερου άξονα χάρη σ’ 
ἑνα μικρὀ μοχλόὀ, ο οποίος βρἰσκεται δίπλα στη θἐση 
του οδηγού. Καιοιτρεις άξονες διαθέτουν ανεξάρτητη 
ανάρτηση για κάθε τροχό, ενώ το όχημα στρίβει και µε 
τους τἐσσερις μπροστινούς τροχούς. Η οδήγηση εἶναι 
εὔύκολη και ευχάριστη χάρη στο υποβοηθούμενο σύ- 
στηµα διεύθυνσης της ΖΕ το οποίο επενεργεί στους 
τέσσερις εµπρόσθιους τροχούς, Η ανάρτηση των τρο- 
χών του πρώτου και του δεύτερου άξονα αποτελείται 
απὀ ελικοειδή ελατήρια µε οµόκεντρα τοποθετημένες 
(εσωτερικά) ράβδους συγκρατήσεως των τροχών, που 
λειτουργούν σαν μεγάλα αμορτισἑρ και οἱ οποίες 
ασφαλίζουν μ᾿ ἑναν ασυνήθιστο συνδυασμὀ ενός κάτω 
εγκάρσιου βραχίονα και ενός άνω διαµήκη βραχίονα 
ελέγχου. 
Τέλος η ανάρτηση του κἆθε τροχού συμπληρώνεται µε 
απορροφητήρες κραδασμών, Η ανάρτηση καθενός εκ 
των δύο πίσω τροχών αποτελείται απὀ έναν ελκόµενο 
βραχίονα, ο οποίος καταλήγει σε ράβδο στρέψεως, 
ενώ στο πάνω µέρος του βραχίονα κατά µήκος της δια- 
δρομής του ελαστικού υπάρχει απορροφητήρας κρα- 
δασμών. Η συνολική διαδρομή της ανάρτησης µπορεί 
να φθάσει τα 300 Πηπι, ενώ οι αποστάσεις μεταξύ των 
αξόνων δίνουν µια άριστη κατανομή του φορτίου 
στους τροχούς, 
Το ΡΑΝΡΙΟΒ διαθέτει κεντρικό σύστηµα ρύθμισης της 
πιέσεως των ελαστικών, το οποίο δίνει τη δυνατότητα 
στον οδηγό ανάλογα µε το έδαφος αυτό το οποίο πρό- 
κειται να διέλθει το όχημα να ρυθμίσει ανάλογα καιτην 
πίεση των ελαστικών ακόµη και όταν το όχημα βρίσκε- 
ται σε κίνηση. 
Ο οδηγός του οχήματος ἐχει τη δυνατότητα να επιλέ- 
ξει μεταξύ τριών διαφορετικών τιµών πιέσεως των 
ελαστικών, Συγκεκριµένα 3,5 ΒΑΒ για κανονικές 
οδούς, 2,5 ΒΑΒ για ανώµαλα εδάφη και 1,5 ΒΑΒ για 
μαλακά. Σε περίπτωση επιλογής πίεσης ελαστικών 1,5 
ΒΑΒ καιµε δεδομένο βάρος οχήματος 1 ϱ «500 κιλά, η 
κύρια µέγιστη πίεση είναι µόνο 264ΚΝ/ΠΙΞ, η οποία εἰ- 
ναι μικρότερη ακόµη και απ᾿ αυτήν που έχουν µερικά 
άρματα μάχης. Τα ελαστικά είναι τύπου ΜΙοΠείίη Χ5, 
διαστάσεων 12.5 Β20 και διαθέτουν στο εσωτερικό 
τους διπλούς συμπαγείς ελαστικούς δακτυλίους κὀλ- 
λησης ανάγκης ἐτσι ώστε σε περίπτωση καταστροφής 
του ελαστικού από εχθρικά πυρά, το όχηµα να µπορεί 
να συνεχίσει να κινείται για αρκετά µεγάλη απόσταση. 
Το διαμέρισμα των οπλιτών βρίσκεται στο πίσω µέρος 
του σκάφους και η µεταφερόμενη ομάδα αποβιβάζεται 
απὀ την πἰσω πλευρά µέσω δύο παραλληλόγραμμων 
θυρών, οι οποίες ανοίγουν από το κέντρο προ τα έξω 
και μπορούν να ασφαλίσουν σε ανοιχτή θέση. 
Στην οροφή του διαμερίσματος οπλιτών (της απλής έκ- 
ὅοσης ΤΟΜΠ), υπάρχουν σε κάθε πλευρά απὀ δύο 
ευρύχωρες παραλληλόγραμμες θυρίδες, οι οποίες 
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αγοίγουν προς το κέντρο του οχήµ και μπορούν 


λίσουΨ σε Κάθετη θἐσῆ.' 


ειγια Του χώρου απο 
Το ΡΑΝΟυΒ συγκαταλέγεται στα οχήματα με το µι- 
κρότερο ακουστικό ίχνος ὀχιμόνο επειδή χρησιµοποι- 
εί τροχούς αντί για ερπύστριες, αλλά επειδή έχει λη- 
φθεί ειδική μέριμνα κατά τη σχεδίαση ώστε να μειωθεί 
το ακουστικό ἴχνος αλλά και το επίπεδο θορύβου στο 
χώρο διαμερίσματος οπλιτών. Αυτό επετεύχθη χάρη 
στην άριστη ηχομόνωση μεταξύ του διαμερίσματος 
που βρίσκεται ο κινητήρας και το κιβώτιο ταχυτήτων 
και του χώρου που μεταφέρονται οι οπλίτες. Ἐτσιτο 
όχημα όταν κινείται εκτός δρόμου καιµε τις θυρίδες 
κλειστές, το επίπεδο θορύβου δεν ξεπερνά τα 9140 µε 
αποτέλεσµα να µην καταπονείται το μεταφερόμενο 
προσωπικό. 

Στον στάνταρ εξοπλισμό του οχήματος περιλαμβάνε- 
ται αυτόματο σύστημα πυρόσβεσης για το χώρο του κι- 
νητήρα Και καλοριφέρ για το διαμέρισμα των οπλιτών, 
Επίσης σαν έξτρα εξοπλισμός µπορεί να προστεθεί σύ- 
στηµα Α.Ρ.Β.Χ.Π. προστασίας, ανιχνευτής χημικών πο- 
λεμικών ουσιών, αυτόματο σύστημα πυρόσβεσης για 
το διαμέρισμα των οπλιτών, κλιματισμός, βαρούλκο, 
γεννήτρια για αυξημένο ρεύμα κ.τλ. 

Μια µεγάλη ποικιλία πύργων και οπλισμού µπορεί να 
δεχθεἰτο ΡΑΝΏΙΒ το μέγιστο βάρος των οποίων µπο- 
ρεί να φθάσει τα 2.600 κιλά. Η μέγιστη διάµετρος δα- 
κτυλίου πύργου που µπορεί να τοποθετηθεί φθάνει τα 
1600 Πηπι, ενώ οι διαστάσεις του κἀλαθου στο εσωτερι- 
κό του οχήµατος µπορεί να φθάσουν τα 1300 πιπι πλά- 
τος Και 1000 πηπι βάθος. 


Παραλλαγές του οχήµατος 


Έχουν αναπτυχθεί αρκετές διαφορετικές εκδόσεις 
του οχήματος µε αποτέλεσµα να καλύπτονται σχεδόν 
όλες οι σύγχρονες επιχειρησιακές απαιτήσεις, Ἐτσιτο 
ΡΑΝΡυΒ έχει κατασκευασθεί στους παρακάτω τύ- 
πους; 


ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ ΟΧΗΜΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ - 
ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ [Α/πιουγεά Βεοοππαίδδ8ηο8 9οοιἱ 
Ψεῄίοἰθ (ΑΒ9Ν 30), 

Αποτελείται από το βασικό σκάφος του ΡΑΝΡυΒ στο 
οποίο έχει τοποθετηθεί ο πύργος 2 ατόμων 9Ρ 3/900 
της ΘΤΕΥΒ ΠαΙπιΙθΓ ΡµοΠ στο πίσω µέρος του σκά- 


φους. Ο πύργος είναι ἴδιος μ᾿ αυτόν που φέρουν το τε- 


μάχης Α900Ρ. Ημόνη, ο 


Και σεεὸ. η πώσεις οπύργος φέρειτο πυροβόλο 
των ὀ0πιπι Ε της ΜΑΙ)ΞΕΒ, το οποίο βάλλει πυροµαχι- 
κά 90Χ173 (παρόμοια αυτά του ΞΑ// - ΒΑ που χρησιµο- 
ποιείται ευρέως απὀ τις Αμερικάνικες ένοπλες δυνά- 
μεις). 

Αξίζει να σημειωθεί ότι το πυροβόλο είναι ίδιο μ᾿ αυτό 
που φέρειτο ΑΒΤΕΜΙ5 30, ενώ ήδη η ΕΒΟ παράγει και 
τα εξελιγμένα πυρομαχικά του όπλου στα οποία έχει 
αντικατασταθεί ο αλουμινένιος, κάλυκας που έφεραν 
τα αμερικάνικα βλήματα (για τη µείωση του βάρους λό- 
γω της χρήσης απὀ αεροσκάφη) µε χαλύβδινο. 
Δευτερεύων οπλισμός εἶναι ένα συζυγές πολυβόλο 
τύπου ΜΑ 935, ενώ εκατέρωθεν των πλευρών του πύρ- 
γου μπορούν να τοποθετηθούν διάφοροι εκτοξευτές 
καπνογόνων των 66 ήτων 76ΠηΠΙ, 

Ο πύργος εἶναι εφοδιασµένος µε σύστηµα ηλεκτροµη- 
χανικής περιστροφής και ανύψωσης του πυροβόλου, 
ενώ διαθέτει σταθεροποίηση δύο αξόνων, Επίσης εἶναι 
εφοδιασµένος µε ένα σπονδυλωτό θερμικό σύστημα 
κατάλληλο για την ανίχνευση και πρόσκτηση στόχων 
στο έδαφος ή στον αέρα. Ο πυροβολητής διαθέτει 
οπτικό σκοπευτικό µέσα απὀ το οποίο διέρχεται και το 
κανάλι της κάµερας θερμικής απεικόνισης, ενώ ο αρ- 
χηγός διαθέτει οπτικό σκοπευτικό και οθόνη (Τ.Ν. µό- 
νιτορ) στην οποία προβάλλεται η εικόνα που βλέπειο 
πυροβολητής, Και τα δύο οπτικά σκοπευτικἀἁ είναι 
συζευγµένα και παραλληλισμένα μηχανικά µετο 
πυροβόλο, ενώ το σύστηµα ελέγχου πυρός συμπληρώ- 
νεται µε τηλέμετρο λέιζερ, υπολογιστή βολής και 
φυσικά τους απαραίτητους αισθητήρες. Το κανάλι ηµέ- 
ρας δίνει δυνατότητα µεγέθυνσης χΧδ, ενώ για ολό- 
πλευρη παρατήρηση η θυρίδα που διαθέτει ο αρχηγός 
στην οροφή του πύργου εἶναι εφοδιασµένη µε 7 επι- 
σκόπια ευρείας θέας. 


Τεθωρακισµένο όχηµα αναγνώρισης - παρο- 
χής πυρών υποστήριξης. 

(Α/ππουγθᾶ Βεοοηπ8ίδ58ποθ ΕΙΓθ Φυρροήί ΨεΠΙς/6). 
Πρόκειται για την βαρύτερα εξοπλισμένη έκδοση του 
οχήματος. Είναι εφοδιασµένη µε πύργο δύο ατόμων 
που φέρει πυροβόλο των 90 Πηπι. 

Έχουν δοκιμαστεί δύο πύργοι βελγικής κατασκευής. Ο 
πρώτος εἶναι ΟΚΜ. 90 της ΟοοκεΠΙΙ που φἑρειτο ἀν 


ο πο κηρσὸ που µπορούν να κα- 
νι Επιπλέον, 


ν ο ων εξασφαλίζει στο ... μάς εγχώριο ποσοστό 
“προστιθέμενης αξίας αν τελικά επιλεγεί από τον Ελληνικό Στρατό. 
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Πλήρωμα: 


Κίνηση: 

Βάρος µέγιστο (κενό): 
Λόγος ισχύος προς θάρος: 
Μήκος; 


Πλάτος: 

Ύψος: 

Απόσταση από το έδαφος: 
Απόσταση μεταξύ αξόνων: 
Γωνία προσέγγισης/απόκλισης: 
Μέγιστη ταχύτητα επί οδών: 
Ελάχιστη ταχύτητα: 
Αυτονομία σε δρόµο: 

Χωρ. δοχείου καυσίμων: 
Κατανάλωση καυσίμων: 
Σχέση ισχύος προς θάρος: 
Ικανότητα αναρρίχησης: 


Ικανότητα προσπέλασης εμποδίων: 
Ικανότητα προσπέλασης τάφρου: 
Ικανότητα περάσματος θάθους: 
Διάμετρος στροφής; 

Επιτάχυνση: 


κινητήρας 
Κατασκευαστής: 
Μοντέλο: 
Τύπος: 


Βάρος: 


ΜΕΥ. ροπή στρέψεως: 
Αν και τροχοί 
Αν 


Ίου και 2ου άξονα; 


3ου άξονα: 
ρια 
Ίου και 2ου άξονα: 
3ου άξονα: 
Κάθετη δι ὠλ ων τροχού; 
κι 


1) Κατασκευαστής/Μοντέλο: 
Τύπος; 


Κατασκευαστής/Μοντέλο: 
Τύπος; 


Σύστημα διευθύνσεως 
Κατασκευαστής/Μοντέλο; 


Σύστημα πεδήσεως 
Κύρια πέδη: 


Πέδη σταθµεύσεως; 


Ηλεκτρικό σύστημα 
Τάση 

Συσσωρευτής 

Γεννήτρια 

Εκκινητής 

Προαιρετικά 


Γεννήτρια μεγάλης αντοχής; 
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Ικανότητα πορείας µε πλάγια κλίση: 


Μεγ. .. σε 2.400 στροφές/λεπτό: 


Συσσωρευτής εκκίνησης 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΛΡΙΚΤἾΗΡΙ ΤΙ ΚΑ ΑνΟυΛ 
2498/10 (αρχηγός, οδηγός, 8 µεταφερόμενοι 
οπλίτες στην έκδοση 330, 10 στην έκδοση 395). 


θχ6 

8600 κιλά 

18.84 ἱππουτόννο 

5.697 µέτρα στην έκδοση 390 
(6,097 µέτρα στην έκδοση 995). 
2,900 µέτρα. 

1810 µέτρα. 

420 ΠΠΠΙ 

1990 ΠΠπΙ 

45/49” 

110 χλμ./ώρα. 

4 χλμ./ώρα. 

650 χλμ. 

180 λίρα 

27,7 λπρα/100 χλμ. 


16.ΔΚΝΝ/τόννοή 29,9 ἱππουτόννο. 


705ο 

4056 

0 µέτρα 

1,8 μέτρα. 

12 µέτρων 

Ἰθμέτρα. 

από 0σε 32 χλμ./ώραθ,δ᾽΄, 
απὀθσε 48 χλμ. ώρα 11’ 


9ί6γΓ ΓΑἰΠΙΙΕΓ Α.Ε. 

9ί6ΥΓ1ΝΏ 612.78 
Τετράχρονος κινητήρας 
πετρελαίου µε 6 κυλίνδρους, 
απευθείας έγχυση µε 
υπερπληρωτή καυσαερίων, και 
σύστημα ψύξεως εισαγοµένου 
αέρος, 

590 Κα 

Τθοκ λος Ηρ (5ΑΕ) 

920ΝπΙ 


Άνω διαµήκης βραχίων ελέγχου, 
κάτω εγκάρσιος βραχίων 
ελέγχου. 

Ελκόμενος βραχίων. 


Ελικοειδή ελατήρια 
Ράβδος στρέψεως 
(3) 190πιπΙξΞβ0θπιπ 


ο δρυτω δύο εναλλακτικές δυνατότητες 


ΑΙςίοη ΜΤ 653 ΏΒ 

5 ταχυτήτων αυτόματος µε 
μετατροπή ροπής και 
δυνατότητα μηχανικής 
εμπλοκής. 

ΖΕ Εοοπιαἰ ΘΗΒ5ΟΟ 

6 ταχυτήτων αυτόματο µε 
μετατροπές ροπής και 
δυνατότητα μηχανικής 
εμπλοκής. 


ΖΕ υποβοηθούμενο µε 
περιστρεφόμενη σφαίρα 
κατευθύνσεως, 

Άξονες αλλαγής διευθύνσεως 
Ίος καιζ2ος. 


Υδραυλική δισκοπέδη µε 
υποβοήθηση πεπιεσμένου αέρα, 
σύστηµα διπλού κυκλώματος µε 
επενέργεια σε όλους τους 
τροχούς. 

Τύμπανα πέδης που επενεργούν 
στον άξονα της εξόδου του 
κιβωτίου ταχυτήτων. 


24Ν 


24Ν, 100ΑΗ (2 στοιχεία, 12Ν το καθένα) 


ΒΟΦΟΗ 1.540Ν 
ΜεςςΓ.ΒΟΡΟΗ, 2/39 ΚΝΝ (4ΗΡ) 


ΒΟ590Ητριφασική 4.000 Ν 


ΕΕ ΕΤ] 


ο 


μο πυροβόλο ΜΚΙΙΙ, ΑΊ χαμηλής πίεσης της ίδιας εται- 
ρίας. Ενώ ο δεύτερος πύργος εἰναιτης ΜΕΟΑΒ και 
συγκεκριµένα ο ΚΕΠΕΓΟα 90/46/ΚΕΝ/5. Και οι δύο πύρ- 
γοι φέρουν πλήρη σκοπευτικά ηµέρας-νυκτός συµπε- 
ριλαμβανοµένης θερµικής κάµερας, σύστημα ελέγχου 
πυρός µε τηλέμετρο λέιζερ και βαλλιστικό υπολογιστή 
για αυξημένο ποσοστό επιτυχίας µε την πρώτη βολή. 
Επίσης ο οπλισμός συμπληρώνεται μ᾿ ένα συζυγές πο- 
λυβόλο 7,62 και ένα ακόµη εξωτερικά τοποθετημένο 
(7,6»πιπι ή 12,7 πππι) στη θυρίδα του αρχηγού για 
αντιαεροπορική προστασία και εγγύς άμυνα. 


Όχημα µηχανοκίνητου πεζικού 

(Μεοπαπίςθά Ιπίαπίγγ Οοπιραί ΨεΠίοίε(ΜΙΟν 127) 
Πρόκειται για µία απλούστερη έκδοση του οχήματος, 
κατάλληλη για το μηχανοκίνητο πεζικό, η οποία εἶναι 
εφοδιασµένη µε πύργο ενός ατόμου κατασκευασμένο 
απότην 9ΤΕΥΒ, ο οποίος φέρει σαν Κύριο οπλισμό ένα 
βαρύ πολυβόλο των 0,50΄ και επιπλέον ένα συζυγές 
πολυβόλο Μ4-3 των 7,62 ΠηπΙ, Ο αρχηγός κάθεται πίσω 
απὀ τον οδηγό και διαθέτει µια ελαφρώς υπερυψωμέ- 
νη θυρίδα εφοδιασµένη µε περισκόπια που του δίνουν 
δυνατότητα παρατήρησης στο εμπρόσθιο τόξο του 
οχήματος. 


Όχημα φορέας όλµου 81 ππι 

(81 πιπι Μοπία: Ο8ΠΠΕΓ), 

Πρόκειται για µία έκδοση η οποία είναι εφοδιασµένη 
µε ένα κοινό όλμο των 81 Πηπι σε περιστρεφόμενη βά- 
ση, ενώ εναλλακτικά µπορεί να τοποθετηθεί ακόµη και 
κάποιος οπισθογεµής όλµος, 


Όχημα φορέας κατευθυνοµένων αντιαρµατ!- 
κὠν θληµάτων 

(ΑπίΙ-Τ8ΠΚ Ευἱάθά Μίςςίθ (αΓή6Γ). 

Υπάρχουν δύο αντιαρµατικές εκδόσεις του οχήματος. 
Η πρώτη ονομάζεται ΑΤΑΜΟ/ΗΟΤ και φέρειτον τετρα- 
πλό εκτοξευτή Ηοί υΤΜ 800 της ΕιΓοπιδ5/θ, ενώ η 
δεύτερη που αναπτύχθηκε πρόσφατα χαρακτηρίζεται 
ως ΑΤΟΜΟ/ΤΟΝΝ και φέρει τον τεθωρακισμένο πυργ- 
σκο εκτόξευσης, Και στις δύο περιπτώσεις το πλήρυ- 
μα του οχήματος αποτελείται από τὲσσερις άνδρες και 
εκτός απὀ τα έτοιµα προς εκτόξευση βλήματα (4 ΗΟΤ, 
ή 2ΤΟΝΝ) μεταφέρει και οχτώ εφεδρικά βλήματα στο 
σκάφος για χειροκίνητη επαναγέµιση. 


Ασθενοφόρο - Απιριίᾶποθ (ΑΑΜΒ) 

Πρόκειται για µία έκδοση η οποία δεν φέρει οπλισμό 
και µπορεί να μεταφέρει δύο τραυματίες σε φορεία και 
τέσσερις καθισµένους µαζί μ᾿ ἑνα νοσοκόµο Και φυσι- 
κά όλο τον απαραίτητο εξοπλισμό για την παροχή 
επείγουσας ιατρικής βοήθειας. Για να υπάρχει ευχέ- 
ρεια χώρου έχει υπερυψωθεί ο χώρος του διαμερίσµα- 
τος οπλιτών έτσι ώστε να παρέχεται µεγαλύτερη ἀνε- 
ση. 


Όχημα διοίκησης - 6οπιπιαπᾶ Ψεᾖίοἰθ 
Πρόκειται για έκδοση που φέρει ένα πολυβόλο σε 
απλή βάση για εγγύς άμυνα, ενώ το πίσω µέρος του 
σκάφους είναι υπερυψωμένο (όπως και στο ασθενο- 
φόρο) καιµπορεί να δεχθεί µια µεγάλη ποικιλία τηλεπι- 
κοινωνιακού εξοπλισμού μεγάλης εμβέλειας καθώς 
επίσης . ηλεκτρονικό εξοπλισμό κατάλληλο για δί- 
κτυα Ο3 (Οοπιπιαπά, οοπίΓοΙ, οοπιπυπσαίίοης 8Πά 
ΙπίεΙΙ0επος) ἡ ηλεκτρονικό πόλεμο. 

Για να ανταπεξέλθει στις αυξημένες απαιτήσεις παρο- 
χής ηλεκτρικής ισχύος το όχημα φέρει µεγαλύτερη 
γεννήτρια. 


Αντιαεροπορικό - ΑπίΙ-αἰγοΓβΗ 

Μπορεί να φέρει µεγάλη ποικιλία δίδυµων αντιαεροπο- 
ρικών πύργων µε πυροβόλα 20 ή 30πηπι. Πρόσφατα δο- 
κιµάστηκε µε εκτοξευτή αντιαεροπορικών πυραύλων 
ΜΙΡΙΓΦΙ. 


Όχημα περισυλλογής (Βθοον6!γ - ΝεΠΙοΙ6) 
Ἐχει αναπτυχθεί και υπάρχουν πλήρη σχέδια για την 
κατασκευή οχήματος περισυλλογής το οποίο φέρει 
στο πίσω µέρος του σκάφους πέδηλα σταθεροποιήσε- 
ως και περιστρεφόμενο τηλεσκοπικὀ γερανὀ. 


ΜΑΣΤΕΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΕΝ ΝΑΝΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΗΠΑ - ΡΩΣΙΑΣ ΓΙΑ Τὸ ΛΙΑΕΤΗΝΜΙΚΟ ΣΤΛΘΝΟ 


ΣΗΜΕΙΟ ΠΡΟΣΔΕΣΗΣ 
ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΟΥ 


ΗΛΙΑΚΕΣ ΚΥΨΕΛΕΣ 


(2 ΕΠΑΝΩ ΚΑΙ 2 ΚΑΤΩ) 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ Ὢλ 
(Μ55) - 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ 


Σχέδιο που δείχνει το σταθµό «Άλφα», 


ΠΡΟΣΚΟΛΛΗΜΕΝΑ ΦΟΡΤΙΑ 


(2 ΚΑΤΩ) 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ Ἔ 
ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 


ΕΥΡΩΠΑΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ ΕΞΑ 


ΟΧΗΜΑΤΑ ΑΓΒΝ 


ΟΧΗΜΑΤΑ «ΣΑΛΙΟΥΤ» ΕΟΒ 


ΠΡΟΣΚΟΛΛΗΜΕΝΑ ΦΟΡΤΙΑ 


ΙΑΠΩΝΙΚΟ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 


ἴτις αρχές Σεπτεµθρίου, οἱ 
συνομιλίες του Αμερικανού 
αντιπροέδρου Αλ Γκορ και 
του Ρώσου υπουργού 
Εξωτερικών Βίκτορ Τσερνο- 
µίρντιν, κατέληξαν σε συµ- 
φωγνίες, οἱ οποίες αναµένε- 
ται να αποδειχθούν ο πρό- 
ὄρομος εντυπωσιακών συ- 
γεργασιών στον τοµέα του 
διαστήματος, 

Συγκεκριµένα, τα νέα σχέδια 
για τον αμερικανικό διαστη- 
µικό σταθµό «Φρίντομ» -που 
τώρα αποκαλείται Διαστηµι- 
κός Σταθµός Άλφα- συµπερι- 
λαμθάνουν τη χρήση ρωσι- 
κών διαστημικών οχημάτων 
ως «σωσίθιες λέμθους» και 
ως προωθητήρες, Για τον 
περιορισμό του κόστους, η 
φάση συναρμολόγησης του 
διαστημικού σταθμού θα επι- 
µηκυνθεί ώς το 20048 -τρία 
χρόνια αργότερα απὀ τις 
αρχικές προσδοκίες. 

Το νέο σχέδιο συµπεριλαμ- 
θάνει τον εξοπλισμό του 
σταθμού µε δύο Σογιούζ τα 
οποία θᾳ χρησιμοποιηθούν 
σε περίπτωση επείγουσας 
ανάγκης επιστροφής στη Γη 
(οχήματα ΑΟΒΝ), Συµπερι- 
λαμθάνει επίσης ένα προω- 


θητικό Σαλιούτ ΕΘΒ το οποίο θα αντικαταστήσει το προτεινόμενο όχημα προώθησης (ρΓορι5ἰοη πιοάμ|θ) Του «Φρίντομ». Υπάρχει προοπτική να 
ενσωματωθούν στο σταθµό τµήµατα του ὑπό κατασκευή ΜΙρ-2. Μέχριτο 2008, έτος κατά το οποίο ο σταθµός θα μπορέσει να στεγάσει 4 αστροναύτες 
σε μόνιμη θάση, θα έχουν πραγµατοποιηθεί 19 πτήσεις διαστημικών λεωφορείων µε αποκλειστικό σκοπό την κατασκευή του σταθμού. 

Η πρώτη πτήση συναρμολόγησης, τοποθετείται τώρα στο 1998 (αντί του 1995) και ο σταθµός θα είναι έτοιμος να φιλοξενήσει το πρώτο του πλήρωμα 
το 1999. Οι αστροναύτες θα διαθούν στο διαστημικό λεωφορείο που θα είναι προσδεδεµένο στο σταθμό, ενώ θα εργάζονται στο επιστημονικό διαµέ- 


ρισµα του Άλφα, 


Μέχρι την Ί Νοεμθρίου, θα έχει εκπονηθεί ένα λεπτομερές σχέδιο για τον «ενοποιηµένο» διαστημικό σταθµό ΗΠΑ-Ρωσίας. Σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες, η κυθέρνηση Κλίντον δεν τρέφει ιδιαίτερη συμπάθεια για το διαστημικό σταθμό, αλλά τον θεωρεί ως µέσο ανάπτυξης της τεχνολογίας -κάτι που 
θα θοηθήσει τη Ρωσία στην επίπονη µετάθασή της προς τη δημοκρατία και την οΙκονοµία της αγοράς - µε την προύπόθεση θέθαια ότι τα σχέδια για τη 


συγχώνευση «Φρίντομ» και Μιρ-2 υλοποιηθούν. 


Ν ΕΥΡΛΠΗ ΚΛΙ 0 ΜΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ ΣΤΛΘΝΟΕ 


Ἡ όψει των ζυμώσεων που πραγματοποιούνται 
στο θέµα της τροποποίησης του Φρίντομ και της 
ενδεχόµενης συγχὠνευσήἠς του µε το ρωσικό 
Μιρ-ο, οι Ευρωπαίοι, Ιάπωνες και Καναδοί 
«διαστημικοί» μάνατζερ προσπαθούν να αξιολο- 
γήσουν τις επιπτώσεις που θα έχουν αυτές οἱ 
τροποποιήσεις στο θέµα της συνεργασίας τους 
µε τις ΗΠΑ. 

Οι διεθνεἰς εταίροι δεν έχουν αποφασίσει ακόµη 
αν θα υποστηρίξουν -και µε ποιον τρόπο- τις 
εκδοχές του αμερικανορωσικού διαστημικού 
σταθμού, Αλλά ακόµη και χωρίς τη ρωσική 
συμμετοχή, οι αμερικανικές τροποποιήσεις και 
µεταβολές στο πρόγραµµα του διαστημικού 
σταθμού, επηρεάζουν σηµαντικά τους διεθνείς 
εταίρους. Τα καναδικά καιιαπωνικά δομικά στοι- 
χεία του διαστημικού σταθμού, θα καθυστερή- 
σουν κατά 1-4 χρόνια -κάτι που θα έχειως αποτέ- 
λεσμα την αύξηση του κόστους. Τοιταλικό 
ὀχημα-διαμέρισμα επιµελητείας θαᾳ αποκτήσει 
αυξημένο ρόλο, αλλά θα καθυστερήσει τουλάχι- 
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στον δύο χρόνια. 

Στο μεταξύ η Ε9ΦΑ εντείνει τη συνεργασία της µε 
τη Ρωσική Διαστημική Υπηρεσία (Β9Α). Τον 
Αύγουστο του 1995, ένας Ευρωπαίος κοσμοναύ- 
της θα µεταβεί στο Μιρ, ὀπου και θα παραμείνει 
επί 135 ηµέρες. Ο κοσμοναύτης θα μοιραστεί τα 
καθήκοντα του μηχανικού πτήσης µε το Ρώσο 
συνάδελφό του, ενώ θα πραγματοποιήσει και 
«περίπατο» στο διάστηµα. 


ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗ ΗΝ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
ΦΤ9- ΣΙ ΝΤΙΣΚΛΡΕΡΙ 


Μετά απὀ καθυστερήσεις δύο και πλέον µηνών, 
το διαστημικό λεωφορείο Ντισκάβερι, εκτοξεύ- 
θηκε στις 12 Σεπτεµβρίου απὀ το ακρωτήριο 
Κανάβεραλ. Κατά τη διάρκεια της αποστολής 
του, που διήρκεσε 8 ηµέρες και 20 ώρες, το πλή- 
ρωμα τοποθέτησε σε τροχιά το Δορυφόρο 
Προηγµένης Τεχνολογίας Τηλεπικοινωνιών 
(ΑΟΤ5Θ), ενώ επίσης εξαπέλυσε και κατόπιν περι- 
συνέλλεξε µε επιτυχία την γερμανική πλατφόρ- 
μα αστρονομικών παρατηρήσεων «Ορφέας- 


9ΡΑΟΡ». Λίγο µετά την εξαπόλυσή της, η πλατ- 
φόρμα κινηµατογράφησε το διαστημικό λεωφο- 
ρείο µε µια κάµερα ΙΜΑΧ, µε σκοπὀ τη συλλογή 
υλικού για τη δημιουργία µιας ταινίας ΙΜΑΧ στο 
άμεσο μέλλον. 

Στις 16 Σεπτεµβρίου, οἱ αστροναύτες - ειδικοί επί 
του φορτίου (Ππἰδδίοη 5ρεοἰαἰ[δίς) Καρλ Γουόλτζ 
και Τζέιμς Νιούμαν, βγήκαν απὀ το Ντισκάβερι 
και «περπάτησαν» επί 7 ὠρες στο διάστηµα. Οι 
δυο αστροναύτες (που πραγματοποιούσαν την 
πρώτη τους διαστημική πτήση), διεξήγαγαν επι- 
τυχή πειράµατα χρήσης των εργαλείων που θα 
χρησιμοποιηθούν για την επισκευή του 
Διαστημικού Τηλεσκοπίου Χαμπλ απὀ το πλήρω- 
μα του Εντέαβορ το Δεκέμβριο (βλέπε και σχετι- 
κὀ άρθρο στο παρόν τεύχος της «Π»). Οι δυο 
αστροναύτες, ανέβασαν το συνολικό χρόνο αμε- 
ρικανικών «περιπάτων» στο διάστηµα στις 500 
ώρες. 

Ενώ οι Γουόλτζ και Νιούμαν εργάζονταν έξω 
απὀ το Ντισκάβερι, οἱ Ρώσοι κοσμοναύτες Βασίλι 
Τσιμπλίγιεφ και Αλεξάντρ Σερεµπρὀφ, πραγµα- 
τοποιούσαν και αυτοί «περίπατο» στο διάστηµα 
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έξω από το σταθμό Μιρ 1. Ηταν η πρώτη φορά 
που τέσσερις άνθρωποι εργάζονταν ταυτόχρονα 
στο διαστημικό χώρο. 

Το Ντισκάβερι προσγειώθηκε ομαλά στο 
Κανάβεραλ στις 22 Σεπτεµβρίου. Ἠταν η πρώτη 
νυχτερινή προσγείωση διαστημικού λεωφορείου 
στο διαστημικό κέντρο Κένεντι. Η επόμενη 
πτήση διαστημικού λεωφορείου είναιη δΤς- 
98/Κολούμπια, η οποία προγραμματίζεται για τις 
14 Οκτωβρίου. 


Η ΠΡΩΤΗ ΓΥΝΛΙΚΑ-ΠΙΛΟΤΟΙ 
ΝΙΛΣΤΗΝΙΚΟΥ ΛΕΛΦΟΡΕΙΟΥ 


Ἡ ΝΑΔΑ όρισε το πλήρωμα της αποστολής 975- 
63/ «Ντισκάβερι» που θα πραγµατοποιηθεί στα 
µέσα του 1994. Στο πλήρωμα αυτό συµπεριλαμ- 
βάνεται ένας Ρώσος κοσμοναύτης καθώς και η 
πρώτη γυναίκα που θα εκτελέσει χρέη πιλότου 
διαστημικού λεωφορείου. 

Ο Ρώσος κοσμοναύτης θα εἶναι ο 4θχρονος 
Βλαντιμίρ Τιτόφ που εκπαιδεύεται ὡς αναπλη- 
ρωματικός του Σεργκέι Κρικαλιόφ, ο οποίος θα 
συμμετάσχει στην αποστολή 95 595-60/Ντισκά- 
βερι, η οποία θα πραγµατοποιηθεί τον προσεχή 
Ιανουάριο. 

Η πρώτη γυναίκα-πιλότος διαστημικού λεωφο- 
ρείου θα είναι η ὄθχρονη σµηναγός της 099ΑΕ 
Αιλίν Κόλινς, η οποία διαθέτει πτυχία επιχειρη- 
σιακής έρευνας και διαχείρισης διαστημικών 
συστηµάτων απὀ τα Πανεπιστήμια Στάνφορντ 
και Γουέμπστερ. 

Κυβερνήτης του Ντισκάβερι θα είναι ο βετερά- 
νος Τζέιμς Γουέδερμπι, ο οποίος έχει πραγµατο- 
ποιήσει ήδη δύο πτήσεις µε διαστημικά λεωφο- 
ρεία. Οι εἰδικοί επί του φορτίου θα εἶναι οἱ Μάικλ 
Φόαλ, Τζάνις Βος και Μπέρναρντ Χάρις. Το 
Ντισκάβερι θα μεταφέρει το διαμέρισμα 
Σπέισχαμπ. Επίσης θα τοποθετήσει σε τροχιά και 
κατόπιν θα επανακτήσει την πλατφόρμα 
ΘΡΑΒΤΑΝ-201 για τη µελέτη του ηλιακού ανέ- 
μου, 


Τ0 Ρί-χ ΠΡΛΓΝΛΤΟΠΟΙΕΙ 
ΚΑΙ ΔΕΥΤΕΡΗ ΠΤΗΣΗ 


ὴ πειραµατικός πύραυλος ΏΟ-Χ της ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας (βλέπε και άρθρο στην «Π» του 
Σεπτεμβρίου), πραγματοποίησε και δεύτερη επι- 
τυχηµένη πτήση στις 11 Σεπτεµβρίου, επιδει- 
κνύοντας µε εντυπωσιακό τρόπο ότι µπορεί να 
επαναχρησιµοποιηθεί. 

Μια τρίτη πτήση προγραμματιζόταν για τα τέλη 
Σεπτεμβρίου. Οι υπεύθυνοι του προγράµµατος 
σχεδιάζουν δώδεκα πτήσεις µέχρι το τέλος του 
χρόνου, εκ των οποίων δύο απὀ αυτές θα απέ- 
χουν χρονικά μεταξύ τους µόνο τρεις ηµέρες.Ο 
αντικειµενικὸς σκοπός του σχεδίου είναι η δηµι- 
ουργία ενός εὐχρηστου και επαναχρησιμοποιού- 
µενου πυραύλου. Το αν αυτός ο πύραυλος θα 
διαθέτει αρκετή αποτελεσματικότητα για να 
αποτελέσει πρακτικό όχηµα εκτόξευσης, είναι 
ἑνα θέµα που θα εξετασθεί αργότερα. 

Η επόµενη φάση του προγράµµατος είναι ένας 
υποτροχιακός πύραυλος ενιαίου ορόφου, µε ικα- 
νότητα μεταφοράς φορτίου 500 κιλών σε ύψος 
100 ναυτικών μιλίων - κάτι που θα απαιτήσει 
χρήση υπερελαφρών δομικών υλικών. Η Βουλή 
των Αντιπροσώπων έχει εγκρίνει Φ/95 εκατ. για 
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το οικονομικό έτος 1994 για το σχέδιο του 
πυραύλου 9Χ-ο, ενώ το Κογκρέσο ενέκρινθ άλλα 
φ30 εκατ. για τη γενικότερη µελέτη παρομµοίων 
σκαφών. 

Η πτήση της 11ης Σεπτεµβρίου καθυστέρησε 2,2 
ώρες αλλά πραγματοποιήθηκε ομαλά. 
Συμπεριλάμβανε κάθετη άνοδο μέχρι ύψος 100 
µέτρων, πλάγια κίνηση µε αιώρηση 190 μ., ομαλή 
κάθετη προσεδάφιση και διήρκεσε 65.8΄’. 


Τ0 ΛΛΟΞ0 ΤΕΛΟΣ Τ0Υ «ΟΛΥΜΠΟ; 


Ν απώλεια ύψους του πειραματικού δορυφόρου 
άµεσης μετάδοσης «Όλυμπος», θα αναγκάσει 
την Ευρωπαϊκή Διαστημική Υπηρεσία (Ε5ΦΑ) να 
τερματίσει το πρόγραµµα, αξίας Φ850 εκατ. 

Ο δορυφόρος «Όλυμπος», κατασκευασμένος 
απὀ την Μπρίτις Αιροσπέις, βρισκόταν σε γεω- 
σύγχρονη τροχιά πάνω απὀ την Αφρική, όταν 
άρχισε να περιστρέφεται εκτός ελἐγχου στις 11 
του περασμένου Αυγούστου, Η ομάδα ελέγχου 
στο Φούτσινο της Ιταλίας επανέκτησε τον έλεγ- 
χο της κίνησης του σκάφους µετά απὀ δύο 
µέρες, αλλά η υδραζίνη που χρησιµοποιείται ως 
καύσιμο από τους κινητήρες ελιγμών είχε εξα- 
ντληθεί. 

Τα υπολειπόµενα καύσιµα θα χρησιμοποιηθούν 
για να οδηγηθεί ο «Όλυμπος» σε τροχιά 
«νεκροταφείου». Η χαμηλότερη αυτή τροχιά θα 
εξασφαλίσει το γεγονός πως ο δορυφόρος δεν 
θᾳ αποτελέσει κίνδυνο για άλλα σκάφη, ὡς περι- 
πλανόμενο «διαστημικό σκουπίἰδι» στη γεωσύγ- 
χρονη τροχιά. 

Η απώλεια ελέγχου του δορυφόρου παρατηρή- 
θηκε την ἴδια στιγµή µε την έναρξη της µετεωρι- 
κής βροχής των Περσειδών, αλλά μέχρι τώρα 
δεν υπάρχουν ενδείξεις ότιτο πρόβληµα οφείλε- 


ται σε κάποια µετεωρική σύγκρουση. 
Ένα παρόμοιο περιστατικό το Μάιο του 1991 είχε 
απαιτήσει τέσσερις µήνες προσπαθειών εκ 
µέρους του προσωπικού εδάφους για την επανά- 
κτηση του ελέγχου του δορυφόρου. 


Β ΑΠΛΛΕΙΑ ΤΟΥ ΝΟΛΛ- 


Ερευνητές της ΝΑΦΑ, της Μάρτιν Μαριέτα και 
της Εθνικής Υπηρεσίας Ωκεανών και 
Ατµόσφαιρας (ΝΟΑΑ), ερευνούν την αιτία παύ- 
σης της λειτουργίας στις 21 Αυγούστου του 
μετεωρολογικού δορυφόρου ΝΟΑΑ-13. 

Ο δορυφόρος είχε εκτοξευθεί στις 9 Αυγούστου 
και η απώὠλειά του θα έχει ως αποτέλεσµα να 
αναγκαστείη ΝΟΑΑ να χρησιμοποιήσει όσο το 
δυνατόν αποτελεσματικότερα τους δύο γερα- 
σµένους προκατόχους του, ΝΟΑΑ-11 και ΝΟΑΑ- 
19, 


Ο ΝΟΑΑ-13 ήταν ο 34ος μετεωρολογικός 
δορυφόρος των ΗΠΑ. Πρώτος ήταν ο 
Δορυφόρος Τηλεοπτικών Υπερύθρων Παρατη- 
ρήσεων (ΤΙΒΟς5-1) που εκτοξεύθηκε τον Απρίλιο 
του 1960. Οιτελευταίοι δορυφόροι ΝΟΑΑ, εἰναι 
εξοπλισμένοι µε όργανα ατμοσφαιρικής βολιδο- 
σκόπησης, υψηλής ευκρίνειας ραδιόµετρα και 
ανιχνευτές όζοντος. Οι δορυφόροι επίσης είναι 
εφοδιασμένοι µε συστήµατα που διευκολύνουν 
τον εντοπισμό και διάσωση πλοίων ή αεροπλά- 
νων εν κινδύνω. 

Ο ΝΟΑΑ-Ί3 επρόκειτο να αντικαταστήσει τον 
ΝΟΑΑ-Ί11 που είχε εκτοξευθεί 5 χρόνια πριν και 
να συμπληρώσει τη λειτουργίατου ΝΟΑΑ-Ί2που 
είχε εκτοξευθείτο Μάιο του 1991, 


0 «ΓΑΛΙΛΛΙΘΕ) ΦΩΤΟΓΡΑΦΙ1ΕΙ (ΜΕΤ’ ΕΜΠΟΛΙΩΝ) ΤΟΝ ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΗ ΛΙΝΤΛ 


ξτις 28 Αυγούστου ο θολἰ- 
στήρας «Γαλιλαίος» (που 
κατευθύνεται προς το Δία) 
πέρασε κοντά από τον 
αστεροειδή «Αἴντα» στα 
πλαίσια προγραμµατισµέ- 
γων ελιγμών. Όμως ορισµέ- 
γες τεχνικές θλάθες είχαν 
ως αποτέλεσµα Την εκτρο- 
πή της κάµερας του σκά- 
φους από τον αστεροειδή 
4,7 ώρες πριν την προγραμ- 
µατισµένη λήψη φωτογρα- 
φιών. Όμως η ταχεία επέµ- 
ϐαση των επιστημόνων του 
Εργαστηρίου Αεριοπρο- 
ώθησης (9ΡΙ.) συνετέλεσε 
στο να «χαθούν» µόνο 3 
φωτογραφίες του αστερο- 
ειδούς. 

Τα δεδοµένα των φωτογρα- 
φιών μεταδίδονται µε αργό 


ρυθµό από την δευτερεύουσα κεραία του σκάφους (η θασική κεραία έχει υποστεί θλάθη που θα 
μειώσει ὅραστικά τον όγκο των στοιχείων που αποστέλλονται στη Γη). Για τη μετάδοση µιας µόνο 
φωτογραφίας απαιτούνται 30 ώρες συνεχούς μετάδοσης µε ρυθµό 40 Ρὶΐ5 ανά δευτερόλεπτο. 
Επιπλέον ο «Γαλιλαίος» χρειάζεται τις τεράστιες επίγειες κεραίες του Δικτύου Βαθέος 
Διαστήματος, οἱ οποίες δεν είναι πάντα διαθέσιµες. 

Συνολικά ελήφθησαν 18 φωτογραφίες -στις οποίες συμπεριλαμθάνεται ένα «μωσα]κό» πέντε 
φωτογραφιών υψηλής ευκρίνειας- 3,8 - 2,4 λεπτά πριν τη στιγµή του κοντινότερου περάσματος 
του Γαλιλαίου από την «Αἴντα». 0 αστεροειδής έχει µήκος περίπου 53 χλμ. 
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ο ΠΚΣ Τ)ὴ 


Η αυγήτων πρώτων πολιτισμών της ιστορίας, συνο- 


δεύθηκε κατά εντυπωσιακό τρόπο από τη µελέτη 
του ουρανού και των επουράνιων φαινοµένωχ, κα- 
θώς η αναζήτηση απαντήσεων στα μεγάλα μυστήρια 
του έναστρου ουρανού, είχε άµεσα συνδεθεί µετα 
ακανθώδη µεταφυσικά προβλήματα που απασχο- 
λούσαν και συνεχίζουν να απασχολούν κάθε ανθρό- 
πινη ύπαρξη. Μόλις όµως στην περίοδο της Ανα- 
γέννησης και μάλιστα µέσα σε ένα χλίμα θρησκευτι- 
κής µισαλλοδοξίας, προκαταλήψεων και απηνών 
διωγμών κατά της επιστήµης, οι αστρονόμοι αναζή- 
τησαν τη βοήθεια της τεχνολογίας για να πλουτί- 


ολ σούντις γνώσεις τους για τα ουράνια σώματα. 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


. οπ ρες 


ΙΠΝΙΗ 


τό την εποχή του Γαλιλαίου, οἱ αστρονόμοι αναζητούν συνε- 
χώς και χωρίς διακοπή μεθόδους για να βελτιώσουν την ικα- 
νότητα µεγέθυνσης και την ευκρίνεια των αστρονομικών ορ- 
γάνων που χρησιμοποιούν, ώστε να μελετήσουν ουράνια 
σώματα που μόλις και µετά βίας διακρίνονται στο στερέωμα. 
Αυτή καθεαυτή όµως η προσπάθεια για την αύξηση της µεγε- 
θυντικής ικανότητας των τηλεσκοπίων δεν είναι αρκετή για 
να επιτευχθούν καλύτερα αποτελέσµατα. Ἐνα τηλεσκόπιο 
µε πρωτεύοντα φακό διαμέτρου 5 οπι (δηλαδή όμοιο µε το αντίστοιχο του 
Γαλιλαίου), επιτρέπει τον εντοπισμό αστέρων µε φαινόμενο μέγεθος μόλις 2 
8ἴο56ο (1 αΓοδθς ισούται µε 1/3600 της μοίρας) δηλαδή ίσο µε το φαινόμενο µέγε- 
θος ενός κέρματος σε απόσταση 1500 πι. Εάν η διάµετρος του πρωτεύοντος φα- 
κού έφθανε τα 500 οπι, θα υπέθετε κανείς ότι θα διέκρινε σώματα µε φαινόμενο 
µέγεθος 1/50 8Γο5θ οπι αλλά δυστυχώς η ατμόσφαιρα του πλανήτη µας, παρά το 
γεγονός ότι ορισμένες φορές φαίνεται εντελώς διαφανής κατά τη διάρκεια της 
νύχτας, υπόκειται σε συνεχείς κινήσεις αερίων µαζών, που δυσχεραίνουν τις 
αστρονομικές παρατηρήσεις. Ακόμη και τα ισχυρότερα τηλεσκόπια σπανίως 
εντοπίζουν ουράνια σώματα µε φαινόμενο μέγεθος }ρ αἴο566, ενώ κατά κανόνα 
παρατηρούνται σώματα της τάξης του 1 8Γο566, έως και 2 8Γο58ο στις χεἰρότερες 
περιπτώσεις... 
Αλλά καιµε την εφαρµογή της ραδιοαστρονοµίας που διερευνά το ηλεκτροµα- 
γνητικό φάσμα σε µήκη κύματος από 1 πππι έως 10 πι, παράτις εντυπωσιακές ανα- 
καλύψεις, η κατάσταση δεν βελτιώθηκε δραστικά, καθώς τα προβλήµατα διά- 
χυσης και διάθλασης των ακτινοβολιών σε αυτά τα µήκη κύματος, στην ατµό- 
σφαιρα, εμφανίζονται ιδιαίτερα οξυμένα. Το τεράστιο κατοπτρικό τηλεσκόπιο 
του ΑΓθοίδθο λόγου χάρη, στο Πουέρτο Ρίκο, µε πρωτεύοντα φακό διαμέτρου 39935 
πι(ο μεγαλύτερος στον κόσμο) που λειτουργεί σε µήκη κύματος της τάξης των 6 
οπ έχει γωνιακή ευκρίνεια 60 αΓο580, δηλαδή όση ἑνας µέσος άνθρωπος µε πολύ 
καλή όραση. Ἠδη όµως, από τις αρχές σχεδόν του αιώνα µας, εμφανίσθηκαν κά- 
ποιες προτάσεις, οἱ οποίες δεν ακολουθούσαν τη συμβατική μεθοδολογία παρα- 
τηρήσεων, που επέβαλε η κλασική αστρονομία. Κατά το 1913 ο Αυστριακός επι- 
στήµονας Ν.Ε. Ηθς55, χρησιμοποιώντας αθρὀστατο υψηλών επιδόσεων, διεπίστω- 
σε πως αντίθετα µε όσα υποστήριζαν οἱ εἰδικοί, σε µεγάλο ύψος οιισότροπες κο- 
σµικές ακτινοβολίες (σωµατιδιακές ακτινοβολίες πυρήνων υψηλής ενέργειας), 
ἦταν ιδιαίτερα ισχυρές και μάλιστα µετά απὀ ένα συγκεκριµένο ύψος, το οποίο θα 
ήταν δυνατό να θεωρηθεί σαν όριο «κατωφλίου», η αύξηση της ἐντασής τους 
ήταν συνεχής, Το 1923 ἑνας ακόµη σχετικά άσηµος Ούγγρος καθηγητής, ο 
Χέρμαν Όμπερθ (ΗθΓπιΒΠ ΟΡεΠΙΠ), ανέλυσε την προοπτική της τοποθέτησης µε- 
γάλων τηλεσκοπίων σε γεωστατική τροχιά από όπου µακριά από τα ενοχλητικἀ 
φαινόμενα της ατμόσφαιρας θα απέδιδαν πληθώρα. Οι απόψεις του Όμπερθ, 
απετέλεσαν για πολλούς τη µόνη λύση για την επαλήθευση της σαγηνευτικής θε- 
ὠρίας του Σβαρτσάιλντ (5οΏν/αΓΖ5οΠΙἱ8), η οποία είχε δημοσιευθεί το 1916, γοη- 
τεύοντας τους επιστήμονες. Πράγματι, η θεωρία της εσωτερικής κατάρρευσης 
ενός άστρου, λόγω της τροµακτικής έντασης του βαρυτικού πεδίου του, η οποία 
αναπόφευκτα οδηγούσε σε µια αόρατη οπή στο στερέωμα, αποτελούσε µια 
εντυπωσιακή εικόνα του θανάτου των άστρων και µε την ανακάλυψη των άστρων 
νετρονίων, των προπομπών της περίφηµης σφαίρας του Σβαρτσάιλντ, η αναζήτη- 
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ση των οπών έλαβε νέες διαστάσεις, καθώς ο εντοπισμός τους µε τις κλασικές 
αστρονομικές µεθόδους ήταν αδύνατος. Το βαρυτικό πεδίο ενός τέτοιου ουράνι- 
ου σώματος θα ήταν τόσο ισχυρό ώστε θα καθιστούσε αδύνατη όχι µόνον τη δια- 
φυγή του φωτός, αλλά και των ηλεκτρομαγνητικών ακτινοβολιών. Ο μόνος τρὀ- 
πος για να εντοπισθεί, προὐποθέτει την ύπαρξη ενός συνοδού άστρου, που απο- 
τελεί ουσιαστικά το κατάλοιπο ενός συστήµατος µε διπλό ήλιο, διότι στην περἰ- 
πτωση αυτή η µετάγγιση ύλης από το συνοδό σώμα προς την οπή προκαλεί την 
εκπομπή ισχυρών ακτινοβολιών Χ. 

Αν και µέχρι τα τέλη της δεκαετίας του ’50 οι αστρονόμοι δεν πίστευαν ότι θα 
ήταν δυνατή η ανίχνευση ακτινοβολίας Χ που θα προερχόταν απὀ άστρα ή εξω- 
γαλαξιακές πηγές, η ανακάλυψη ουρανίων σωμάτων µε αλλόκοτους χαρακτηρι- 
σμούς όπως ριυἱ58{5 και αυὐβ5αΓ5, ώθησε τη ραδιοαστρονοµία στο προσκήνιο του 
ενδιαφέροντος για την έρευνα του διαστήματος. Σταδιακά άρχισαν να χρησιµο- 
ποιούνται ορισμένοι δορυφόροι µε εἰδικό εξοπλισμό για τον εντοπισμό πηγών 
ακτινοβολίας Χ στο διάστηµα (9Α5 1, 9Α5 20590 7, 050 8, ΗΕΑΟ 1, ΗΕΑΟ 2) και 
το 1975 οβρετανικὀς ΑΠεΙ 5 επέτυχε να εντοπίσει µια ισχυρότατη πηγή ακτινοβο- 
λίας Χ, η οποία είχε προέλθει από πονα και εκφυλίσθηκε µέσα σε λίγους µήνες. 
Χάρη στη χρήση οργάνων σε γεωστατικές τροχιές έγινε ουσιαστικά αντιληπτό 
πως οἱ χρονικές διαφορές στην περιοδικότητα της έντασης της ακτινοβολίας Χ, 
απέρρεαν απὀ τη φύση της πηγής, µε αποτέλεσµα περίοδοι δευτερολέπτων να 
χαρακτηρίζουν άστρα νετρονίων, ενώ οι υπερβολικά σύντομοι, της τάξης των χι- 
λιοστών του δευτερολέπτου, οπές. 

Ακολούθησε η ανακάλυψη του Κύκνου Χ-Ί, µιας από τις ισχυρότερες πηγές ακτι- 
νοβολίας Χ στο διάστηµα ενός μάλλον πρώην διπλού άστρου, το οποίο µετά την 
κατάρρευση του συνοδού του σε άστρο νετρονίων, εξαντλείται συνεχώς καθώς η 
ύλη του εναποµείναντος άστρου απορροφάται σταδιακά απὀ το άστρο νετρο- 
νίων, το οποίο ήδη έχει καταρρεύσει εντελώς σε οπή. Εάν όντως ο συνοδός έχει 
μεταβληθεί σε οπή, τότε κατά τους ισχύοντες υπολογισμούς, ενώ η µάζα του εἷ- 
ναι δεκαπλάσια της αντίστοιχης του Ηλίου, η διάμετρός του δεν υπερβαίνει το 
ἕνα εκατομμυριοστό αυτής του Ηλίου. 

Την εξωτική ανακάλυψη του Κύκνου Χ-] διαδέχθηκε ο εντοπισμός τριών ακόµη 
πιθανών οπών (Κιρκίνος Χ-1, 6Χ-999-4, Σκορπιός Ν861), ενώ συνεχίσθηκε η 
συλλογή πληροφοριών µέσω των εἰδικών δορυφόρων της σειράς ΙπίθΓκοσπιος 
της Ι8νΚοςπιος. Το ζήτημα της ύπαρξης οπών απέκτησε καθοριστική σημασία, 
λόγω του ότι αφορούσε άµεσα την εξέλιξη του σύμπαντος. Το κυρίαρχο ερώτημα 
που απασχολεί τους κοσµολόγους συνίσταται στο εάν και κατά πόσον το δια- 
στελλόμενο σύμπαν εκτείνεται συνεχώς ἡ πρόκειται να συσταλεί μόλις ο όγκος 
του υπερβεί ένα συγκεκριµένο όριο. Το αποφασιστικό σηµείο στο πρόβλημα αυτό 
επικεντρώνεται στη µάζα του, καθώς η παρατηρούμενη µάζα του θεωρείται βα- 
ρυτικά ανεπαρκής για να ανακόψει τη συνεχή διαστολή του. Εάν όµως υπάρχουν 
µεγάλες οπές, τότε η μάζα τους εἶναι δυνατόν να προκαλέσει κάποτε τη συστολή 
του Και οἱ νεότερες απόψεις δέχονται την ύπαρξη τεραστίων οπών σε αμᾶδα[5 και 
γαλαξιακούς πυρήνες, ενώ τα στοιχεία που προκύπτουν απὀ τις µέχρι τούδε πα- 
ρατηρήσεις συγκλίνουν προς την ύπαρξη οπών στα κέντρα γαλαξιακών νεφών 
γηρασμµένων άστρων. 

Μία άλλη μέθοδος για να δοθεί απάντηση στο ερώτηµα εάν το σύμπαν προήλθε 
απὀ µία αρχική έκρηξη ή πάλλεται διαστελλόμενο διαρκώς επικεντρώθηκε στη 
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µέτρηση του ποσοστού του δευτερίου σε διαγαλαξιακά νέφη. Μεγάλα ποσοστά 
δευτερίου θα πρὀδιδαν µία αρχική πυκνότητα πολύ χαμηλή για να ανακοπεί η δια- 
στολή του σύμπαντος, ενώ µερικά ποσοστά θα υποδήλωναν µεγάλη πυκνότητα 
και κατά συνέπεια κλειστό σύμπαν. Μέχρι στιγµής οι ενδείξεις απὀ το δορυφόρο 
ΟΑΟ 3 συγκλίνουν προς την άποψη του ανοικτού σύμπαντος και για να ενισχυθεί 
η ἀποψη αυτή, έχει προχωρήσει και ο υπολογισμός της πραγματικής μάζας του 
σύμπαντος µέσω της μελέτης ακτινοβολιών Χ και υπεριωδών σε γαλαξιακά νέφη 
και νεαρά ἀστρα. Προς αυτή την κατεύθυνση η ΝΑΦΑ, η ΕΦΑ και η Βρετανία χρη- 
σιµοποίησαν τον Ιανουάριο του 1978 τον ειδικό δορυφόρο ΙΕ (Ιπίςιπαϊίοπαι 
ὑι(γαν]ο[εί ΕχρΙΟΓ6Γ), ο οποίος μελέτησε το υπεριώδες φάσμα άλλου γαλαξία, 
εντόπισε την ἐκρηξη 5ΗρεΓπονα και διείσδυσε χάρη στον πανίσχυρο εξοπλισμό 
του σε Κέντρα γαλαξιακών νεφών σε απόσταση 19.000 ετών φωτός. 

Από την άλλη πλευρά ένα τυχαίο γεγονὸς που ανέκυψε σαν απόρροια της ανά- 
γκης για την επαλήθευση της συνθήκης απαγόρευσης των πυρηνικών δοκιμών 
του 1967, οδήγησε τις ΗΠΑ στην τοποθέτηση της σειράς αναγνωριστικὠν δο- 
ρυφόρων ακτινοβολίας γ ν6ἱ8. Όταν κατά το 1973 τα αποτελέσµατα των παρατη- 
ρήσεων αποχαρακτηρίσθηκαν, οι αστρονόμοι διεπίστωσαν ὁτι εἶχαν καταγραφεί 
ακτινοβολίες Υ στο διάστηµα, οἱ οποίες ώς προς την προέλευση ταυτίζονταν µε 
εκρήξεις βομβών υδρογόνου. Το ενδιαφέρον για τις ακτινοβολἰες Υ συνεχίσθηκε 
αμείωτο µε τους ειδικά εξοπλισµένους τροχιακούς σταθμούς πρώτης γενεάς 
Φ8ἱγμῖ, µέσω των οποίων διεξήχθησαν Και πολλές έρευνες για τη ροπή αντιπρω- 
τονίων, πολιτρονίων και στοιχειωδών σωματιδίων (αυα/Κ5), µε εντυπωσικά απο- 
τολέσματα. Η έναρξη της δεκαετίας του ᾿80 συνέπεσε µε την αποστολή Φο0ἱ4Γ ΜᾶΧ 
στις 14-2-1980, ενός δορυφόρου σχεδιασµένου ειδικά για τη µελέτη του Ηλίου 
κατά τη διάρκεια της πλέον ὁραστήρἰιας περιόδου του ενδεκαετούς κύκλου του. 
Οι παρατηρήσεις του δορυφόρου αυτού προώθησαν τόσο δραστικά τις νεότερες 
αντιλήψεις, που η αστρονομία της δεκαετίας του ’50 βρέθηκε τόσο πεπαλαιωμέ- 
νη µεθοδολογικά έναντι της αστρονομίας του 80, όσον η αντίστοιχη του 
Κοπέρνικου ή ακόµη και του Πτολεμαίου. Δυστυχώς το Νοέμβριο του 1980, πα- 
ρουσιάστηκαν σοβαρά προβλήµατα σε τρεις µικροκινητήρες ελιγμών, µε επικίν- 
δυνες συνέπειες για την ομαλή εξέλιξη των παρατηρήσεων. Οι κατασκευαστές 
όµως του δορυφόρου εἰχαν προβλέψει το ενδεχόμενο της επισκευής του στο 
διάστηµα, µε αποτέλεσµα τον Απρίλιο του 1984 την αποστολή να αναλάβειτο 
διαστημικό λεωφορείο «Τσάλεντζερ». Η πρωτοφανής αυτή επιχείρηση επισκευ- 
ἧς οδήγησε την ΝΑΞΑ στην ανάληψη της σοβαρότερης πρωτοβουλίας στον το- 
µέα της αστρονομίας κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του '80, οριστικοποιώντας 
την απόφαση για την κατασκευή ενός ισχυρού τροχιακού ραδιοτηλεσκοπίου, 
σχεδιασµένου για επισκευή και συντήρηση απὀ πληρώματα διαστημικών λεωφο- 
ρίων. Παράλληλα µία άλλη πτυχή του ηλεκτρομαγνητικού φάσματος και συγκε- 
κριµένα η περιοχή των υπερύθρων άρχισε να διερευνάται διεξοδικά κατά τη δε- 
καετία του 80, καθώς περιλαμβάνει µήκη κύματος που προέρχονται από ψυχρά 
ουράνια σώματα, ὁπως οι πλανήτες. 
Τον Ιανουάριο του 1983 τοποθετήθηκε σε σχεδόν πολική τροχιά ύψους 900 Κπιτο 
επαναστατικό ραδιοτηλεσκόπιο υπερύθρων ΙΒΑ5, κατασκευασμένο µε τη συνερ- 
γασία της Μεγάλης Βρετανίας, της Ολλανδίας καιτων ΗΠΑ. Η διάρκεια λει- 
τουργίας του |ΒΑ5 περιορίσθηκε σε πέντε µήνες, λόγω του ότι οι απαιτήσεις ψύ- 
ξης του εξοπλισμού του στους 2Κ (-27 1530) µέσω αναλώσψου υγρού ηλίου. Η ϱυ- 
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οροκτηριστική τοµή του 
ΑΧΑΕ, όπου διακρίνονται 
οἱ οµοιότητές του µε Το 
Ηινβ!θ. 


Το κύτος του 
«Τσάλεντζερ» κατά την 
αποστολή 5ραςεἰαῦ 2, 
όπου διακρίνεται η εξέδρα 
µε Τα Τέσσερα θᾳσικά Τηλε- 


σκόπια, 


Καλλιτε χνική αναπαρά- 
σταση του Ντισκόθερι κατά 
την αποστολή ΑδίΤο Ί, 
όπου διακρίνεται ο 
συνδυασμός των τηλεσκο- 


πίων του. 


αισθησία του /ΒΑ5 ήταν κατά 103 µεγαλύτερη των συνηθισμένων επίγειων τηλε- 
σκοπίων υπερύθρων, ενώ οι δυνατότητες του για παρατηρήσεις αμυδρών 
άστρων κάλυπταν αποστάσεις της τάξης των 32 εκατομμυρίων ετών φωτός. Στη 
σύντομη σταδιοδρομία του το ΙΒΑ5 ανίχνευσε το 8836 της ουράνιας σφαίρας κα- 
ταγράφοντας 250.000 πηγές υπερύθρων σε µήκη κύματος από 8 µπι έως 12Όμῃ, 
ήτοι το 5056 απὀ όσες έχουν καταγραφεί στην ιστορία της αστρονομίας µε επί- 
γεια µέσα παρατήρησης. Από τις εντυπωσιακότερες ανακαλύψεις του ήταν ο δα- 
κτύλιος ύλης που εκτείνεται σε ακτίνα 89ΑΙ γύρω απὀ το άστρο του Βέγκα, απο- 
τελώντας το πρώτο στάδιο για το σχηματισμό πλανητών, νεαρά ἀστρα στο νέφος 
του Χαμαιλέοντος 1 και διαδρόμους κοσμικής σκόνης στο ηλιακό µας σύστημα. 
Το ΙΒΑ5 διαδέχθηκε το ΕΧΟΦΑΤΤης ΕΘΑ µε επίκεντρο τη µελέτη πηγών ακτινο- 
βολίας Χ, ενώ πάλι κατά το 1985 η Γαλλία συνεργαζόµενη µε την ΘΙ8νΚοςπιος 
εξόπλισε το ΑδίΓοπ µε ὀργανα μελέτης υπεριώδους ακτινοβολίας. Το ΑξίΓοη το- 
ποθετήθηκε µε φορέα Ὀ-16 σε τροχιά µε ασυνήθιστη κλίση 51” και απόγειο 
201.000 κπι, ώστε να µην επηρεάζεται ο ευαίσθητος εξοπλισμός του από τις 
ισχυρές ακτινοβολίες των ζωνών Βαν Άλεν. 

Οιδυνατότητες τοποθέτησης μεγάλων τηλεσκοπίων σε τροχιά είχαν διερευνηθεί 
θεωρητικά από τον Χέρμαν Όμπερθ,το 1923, αλλά μόλις το 1971 η ΝΑΞΑ προχώ- 
ρησε σε µελέτη σκοπιμότητας για την υποστήριξη µιας προσπάθειας αυτής της 
µορφής, ενώ τον επόμενο χρὀνο απεφάσισε να χρηματοδοτήσει το σχεδιασμό 
των βασικών οργάνων µε τη βοήθεια της ΕΦΑ. Η τελική έγκριση για την κατα- 
σκευή του δόθηκε το 1977, µε προοπτική να τοποθετηθεί σε τροχιά περἰτο 1985. 
Δραστικές επιδράσεις στην κατασκευή του τηλεσκοπίου που έλαβε το όνοµα του 
μεγάλου αστρονόμου Έντουιν Χαμπλ (Εαννίπ Ηυοῦθ), προήλθαν απὀ την επιτυχη- 
µένη διάσωση του ΦοἱαΓ Μακ, µε αποτέλεσµα το γιγαντιαίο ραδιοτηλεσκόπιο να 
εἶναι συμβατό ὡς προς τις τρέχουσες δυνατότητες επισκευής από εξειδικευμένα 
πληρώματα διαστημικών λεωφορείων. Η αποστολή για την τοποθέτηση του 
«Χαμπλ», ορίσθηκε για τον Αύγουστο του 1986, αλλά το τραγικό ατύχηµα του 
«Τσάλεντζερ», ανέστειλε την αποστολή. Τελικά το τηλεσκόποιο τοποθετήθηκε 
σε τροχιά τον Απρίλιο του 1990. 

Το «Χαμπλ» εἶναι ένα κατοπτρικό τηλεσκόπιο µε κάτοπτρο διαμέτρου 240 οππικα- 
νό να διακρίνει άστρα 27ου φαινομένου μεγέθους, δηλαδή 50 φορές αμυδρότερα 
από τα άστρα που διακρίνονται µε το γιγαντιαίο κατοπτρικό ραδιοτηλεσκόπιο του 
Πάλομαρ, διαμέτρου 508 οπι. Έχειτην Ικαγότητα να ερευνά το ηλεκτρομαγνητικό 
φάσμα απὀ µήκη κύματος 1100Α έως 10΄ Α (δηλαδή 1 πππι), σε περιοχές µηκών 
κύματος απρόσιτες για τα επίγεια ραδιοτηλεσκόπια. Το σύστηµα σταθεροποίη- 
σής τους εγκλωβίζει πηγές ακτινοβολιών µε ακρίβεια 0,01 αἴ.566, για περίοδο 
0,007 46566. Αυτή ηισχυρή ευκρίνεια είναι ανάλογη µε τη δυνατότητα ευκρινούς 
θέασης ενός κέρματος σε απόσταση 650 Κπι. Το «Χαμπλ» εἰναιικανό να διακρίνει 
χαρακτηριστικά νεφώσεων στο Δία εύρους 300 κπι ἡ νεαρά άστρα ηλικίας μόλις 
75.000 ετών µε θερµοκρασία επιφανείας 50.00055. Επίσης εἰναιικανό να 
«διεισδύσει στο παρελθόν», καθώς έχει τη δυνατότητα να εντοπίσει μακρινούς 
γαλαξίες σε απὀσταση 14.000 εκατομμυρίων ετών φωτός, δηλαδή σε µια εποχή 
που κατά την άποψη πολλών δημιουργήθηκε το Σύμπαν. 

Το γιγαντιαίο αυτό τροχιακό τηλεσκόπιο μεταφέρει πέντε βασικά όργανα: 

Το Πλανητικό Εικονοσκόπιο Ευρέος Πεδίου (ΝΙά8 ΕΙεΙά Ρι8ΠΕίαΓΥ Ο8ΠΙΕΓ8), µε 
προορισμό τη λήψη φωτογραφιών υψηλής ευκρίνειας πλανητών, άστρων, γαλα- 
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ξιών, κομητών και ἆλ- 

λων ουρανίων σωµά- 

των. 

ως κ -Ἱ. «ΤοΦωτόμετροΥ ψη- 

λής Ταχύτητας (Ηί4! οσα Ρῃοἰοπιοίςη), για την ακριβή µέτρηση της έντασης και 
των μεταβολών της συλλεγόμενης ακτινοβολίας, 
«0 Φασματογράφος Αμυδρών Αντικειµένων (Εαἰπί Ο0/Θ8οί 9ρθοίΓοσΓαρΠ), για την 
φασματοσκοπική ανάλυση αμυδρών φωτεινών πηγών. 
0 Φασματογράφος Υψηλής Ευκρίνειας (ΗίΦΗ Βεςοἱμίίοη 9ρθοίγοᾳΓαρῇ), µε στό- 
χο την φασματοσκοπική ανάλυση ακριβείας. 
«Το Εικονοσκόπιο Αμυδρών Αντικειµένων (Εαἱπί ΟΡ/βοί 6αΠΠΕΓα), που κατασκευά- 
σθηκε από την ΕΦΑ και έχει σαν στόχο του την ανίχνευση και παρατήρηση 
αμυδρών ουράνιων σωμάτων. 
Σχετικά µε τα προβλήµατα που ενέκυψαν µε τη λειτουργία του «Χαμπλ», περισ- 
σότερες λεπτομέρειες υπάρχουν στο σχετικό άρθρο του τεύχους που κρατάτε 
στα χέρια σας.Αν καιτο «Χαμπλ» άρχισε να λειτουργεί μόλις στις αρχές του 
1990, η ΝΑΦΘΑ είχε σχεδιάσει ακόµη ένα τροχιακό παρατηρητήριο, µε σκοπὀ να 
λειτουργήσει κατά µία έννοια συμπληρωματικά, ὡς προς το ερώτηµα της αρχής 
της δημιουργίας του κόσμου. Το «Χαμπλ» θεωρητικά θα εντοπίσει φωτεινές πη- 
γές οι οποίες συμπίπτουν χρονικά µε την περίοδο της µεγάλης έκρηξης, αλλά δεν 
έχει σχεδιασθείἰ ειδικἀ για να αναζητήσει τις πρώτες εκείνες ακτινοβολίες. 
Σύμφωνα δε µετις κρατούσες κοσµολογικές αντιλήψεις αυτές οιισχυρές ακτινο- 
βολίες Υ παρουσίασαν τέτοια πυκνότητα ενέργειας κατά την έκρηξη, που ευνόη- 
σαν το φαινόμενο της δίδυµης γένεσης (δηλαδή δημιουργίας ηλεκτρονίου και 
πολιτρονίου απὀ δύο φωτόνια υψηλής ενέργειας). Η πυκνότητα όµως της ενέρ- 
γειας στο Σύμπαν μειώθηκε δραστικά, καθώς µε τη διαστολή του αυξήθηκε και η 
πυκνότητα της ύλης, µε συνέπεια µετά απὀ ἑνα κρίσιμο ὁριο η ύλη καιη ενέργεια 
να αποσυζευχθούν. Μετά λοιπόν από την περίοδο της σύζευξης που διήρκεσε πε- 
ρίπου 300.000 έτη, η αλληλεπίδραση ύλης και ενέργειας ανεστάλη, µε αποτέλε- 
σµα η αρχική ακτινοβολία Υ, το κατάλοιπο της διαδικασίας γένεσης να συνεχίσει 
να διασχίζει το χώρο, μεταβάλλοντας όµως σταδιακά το µήκος κύματος λόγω της 
διαστολής του κόσμου για να µεταπέσει τελικά σε µήκη κύματος της τάξης των 
µερικών εκατοστοµέτρων. Το 60ΒΕ ἐχει προορισμό να αναζητήσει τις ακτινοβο- 
λίες αυτές και τοποθετήθηκε σε σχεδόν κυκλική πολική τροχιά ύψους 900 Κπιπε- 
ρἰτα τέλη του 1989. Όπως καιτο «Χαμπλ» είχε αρχικά προβλεφθείη τοποθἐτησή 
του µε διαστημικό λεωφορείο, αλλά µετά από το ατύχημα του «Τσάλεντζερ», 
ανασχεδιάσθηκε ώστε να καταστεί δυνατή η µεταφορά του µε πύραυλο φορέα 
«Δέλτα».Αντίθετα µε το «Χαμπλ», το ΟΟΒΕ αποτελεί ουσιαστικά ἑνα τροχιακό 
σταθμό, εξοπλισμένο µε ένα συνδυασμό οργάνων, τα οποία ανιχνεύουν την 
Μικροκυµατική Ακτινοβολία Υποβάθρου, που αποτελεί κατάλοιπο της μεγάλης 
έκρηξης. Τα όργανα αυτά είναι; 
«Το Φασματογραφικό Συμβολόμετρο/Φωτόμετρο Υπερύθρων (Εατ Αὐςο]μῖθ 
ἱπίταγεα 9ρθοἱγορποίϊοπιείεγ), ένα ὀργανο που λειτουργεί µε βάση την αρχή του 
πειράµατος του ΜΙοΠθί5οπ, διερευνώντας µήκη κύµατος από 0,1 πππι έως 10 Πππι, 
µε προορισμό τη μέτρηση μικροκυµατικών ακτινοβολιών. 
«Τους εξ Διαφορικούς Ραδιομετρητές Μικροκυµάτων (Ώ/ΗεΓεπίίαἱ ΜίοΓον/ανθ 
Βααἰοπιείθι5), που ανιχνεύουν συχνότητες 34,99Η7, 53,08Η7 και 90,08Η7, τις 
αντιπροσωπευτικές δηλαδή συχνότητες των υπό µελέτη μικροκυµατικών ακτινο- 
βολιών. 
»Το Σύστηµα Ανίχνευσης Διαχεόμενης Υπέρυθρης Ακτινοβολίας Υποβάθρου 
(Ὀήυςε Ιπ/αΓεά Βαοκαγουπά Εχρεῄπιεη!), µία διάταξη που περιλαμβάνει πρωτεύον 
παραβολικό κάτοπτρο, δευτερεύον δλλειπτικό και συγκρότηµα ανιχνευτών µε 
προορισμό την ανάλυση της απόλυτης φωτεινότητας του ουρανού σε µήκη κύµα- 
τος από 1 µπι έως 300 μπι. 
Χάρη στο Φασματογραφικό Συμβολόμετρο/Φωτόμετρο, το (ΟΒΕ χαρτογράφησε 
το 9876 της ουράνιας σφαίρας (το 6036 μάλιστα δύο φορές), έως ότου εξαντλήθη- 
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στηµα Αγίχνευσης Δισχεόμενης 
έρυθρης Ακτινοθολίας Υποθάθρο 


Φασματογραφικό Φωτόμετροή 
θολόµετρο Υπερύθρων | 


Προστατευτικό Περίθλημα δε 
Ραδιοσυχνοτήτων καιθερµότητας 


΄. 


κετο απόθεμα τι του υγρού ηλίου (Ηθ) που παρείχε ψύξη στο  ΕΠΙΠΕδο των οκ, 

27150), στο ευαίσθητο αυτό όργανο. Η χαρτογράφηση αυτή απεκάλυψε ότι το 
φάσμα εκπομπής της Μικροκυµατικής Ακτινοβολίας Υποβάθρου αντιστοιχεί στο 
φάσμα εκπομπής του µέλανος σώματος µε απόλυτη θερµοκρασία 2:735 Κ, όπως 
είχε θεωρητικά προβλέψει ο Μαξ Πλανκ (Μαχ ΡΙάΠΟΚ). Η μόλις κατά {136 απὀκλιση 
απὀ τα θεωρητικά επίπεδα, επιβεβαίωσε και πειραματικά τη θεωρία της «μεγάλης 
έκρηξης», Το ευαίσθητο επίσης Σύστημα Ανίχνευσης Διαχεόμενης Υπέρυθρης 
Ακτινοβολίας Υποβάθρου λειτούργησε και αυτό µε τη βοήθεια του ψυκτικού 
υγρού, µε προορισμό την επιβεβαίωση της προέλευσης της Κοσμµικής Υπέρυθρης 
Ακτινοβολίας Υποβάθρου απὀ πρωτογενή νεαρά άστρα ή μεγαλύτερα σώματα 
και την απορρόφησή της για να ακτινοβοληθεί εκ νέου απὀ νέφη διαγαλαξιακής 
σκόνης. Οι Διαφορικοί Ραδιοµετρητές τέλος ανίχνευσαν Μικροκυµατική 
Ακτινοβολία Υποβάθρου µε 1000 φορές ισχυρότερη ένταση από την αντίστοιχη 
ακτινοβολία του γαλαξία µας, µε απόκλιση απὀ την πλήρη ομοιομορφία μόλις 
1129000, γεγονός που ενισχύει την άποψη για ισότροπη ακτινοβολία, αποκλείο- 
ντας θεωρίες όπως των κοσμικών χορφών και των κυμάτων βαρύτητας σε πολύ 
μεγάλα µήκη κύματος. Το 60ΒΕ παρουσίασε µια εικόνα του κόσμου που ίσως 
οδηγήσει στην αναθεώρηση της θεωρίας της σχετικότητας, χαρτογραφώντας 
ἑνα νεαρό διαστελλόμενο Σύμπαν, που περιστρέφεται µε αμελητέα ταχύτητα πε- 
ρίτον εαυτό του, µε ένα ενιαίο σύστηµα αναφοράς ὡς προς το οποίο η 
Μικροκυµατική Ακτινοβολία Υποβάθρου είναι ισότροπη, για να σηµατοδοτήσει 
µια επιστροφή στην ορθόδοξη κοσμολογία.Τον Αύγουστο του 1989, η ΕΦΑ επε- 
χείρησε να θέσει σε γεωστατική τροχιά το δορυφόρο αστρονομικών παρατηρή- 
σεων «Ίππαρχο», χωρίς όµως επιτυχία λόγω αστοχίας στην πυροδότητη του βα- 
σικού πυραυλοκινητήρα του. Μετά απὀ δεκαήµερη προσπάθεια Και µε τη χρήση 
των πυραυλοκινητήρων ελιγμών ο δορυφόρος τοποθετήθηκε τελικά σε χαμηλή 
περιγήινη τροχιά µε περἰγειο 400 Κπι. Ο «Ίππαρχος» διαθέτει τηλεσκόπιο µε δύο 
εισόδους φωτός υπό γωνία 58” και οπτικό πεδίο 15, µε προορισμό µετρήσεις ακρι- 
βείας 118.000 άστρων ὡς προς τη φωτεινότητα και την παράλλαξη µε ευκρίνεια 
0,002 8Γ0566. 

Στους τριάντα µήνες της λειτουργίας του χαρτογράφησε το χώρο γύρω απὀ τον 
Ἠλιο σε τρεις διαστάσεις µε εύρος 125 φορές µεγαλύτερο από το ανάλογο των 
επίγειων αστρονομικών παρατηρητηρίων. 

Από τις αρχές του 1983 εξάλλου η ΝΑΦΑ είχε αποφασίσει την ανάπτυξη ενός 
τροχιακού παρατηρητηρίου µε εἰδικό εξοπλισμό για την έρευνα της ακτινοβολίας 
γ, στην οποία το Σύμπαν είναι κυριολεκτικά διαφανές. Το 4ΒΟ εμφανίσθηκε στο 
πρὀγραµµα εκτοξεύσεων των αμερικανικών αεροδιαστηµοπλάνων τον Οκτώβριο 
του 19687, ενώ η κατασκευάστριά του ΤΗΙΝ/, ολοκλήρωσε εσπευσμένα τους τελι- 
κούς ελέγχους στις αρχές του 19868. Χάρη στον προηγμένο εξοπλισμό του έχει 
τη δυνατότητα να διεισδύσει στο κέντρο του γαλαξία µας εντοπίζοντας πιθανές 
οπές, λόγω της χαρακτηριστικής ακτινοβολίας της ύλης που τις περιβάλλει και 
παράλληλα να ανιχνεύσει σωματίδια αντιύλης. Το 6ΒΟ σχεδιάσθηκε για να ανε- 
φοδιάζεται σε καύσιμα από διαστημικά λεωφορεία και αντίθετα µε τα γιγαντιαία 
ραδιοτηλεσκόπια του τύπου του «Χαμπλ», οἱ διατάξεις του δεν απαιτούν συντή- 
ρηση, λόγω του ὁτι συνίστανται κυρίως από ανιχνευτές σωματιδίων. Λειτουργεί 
σε χαμηλή περιγήινη τροχιά ύψους 400 Κπι, ώστε να καθίσταται δυνατή η προ- 

σἐγγισή του µε διαστημικά λεωφορεία. 

Από την άλλη πλευρά τεχνικά προβλήµατα ταλανίζουν το ραδιοτηλεσκόπιο υπε- 
ρύθρων |50, την πλέον περίπλοκη επιστημονική προσπάθεια της ΕΦΑ. Το κύριο 
µέρος των προβλημάτων επικεντρώνεται στο πρωτεύον Κάτοπτρο Και τις βαλβί- 
δες υγρού ηλίου (Ηε), µε αποτέλεσµα την αναστολή της τοποθέτησής του σε 
τροχιά για το Σεπτέμβριο του 1995. Ἠδη όλα τα όργανα του |50, το οποίο πρόκει- 
ται να επαναλάβει σε πολύ µεγαλύτερη έκταση την αποστολή του |ΒΑ5, έχουν 
ελεγχθεί, µε ιδιαίτερη έµφαση στη δεξαμενή υγρού ηλίου, από την οποία εξαρτά- 
ται ή ψύξη του τηλεσκοπίου στους 2:60. Οι βαλβίδες του ψυκτικού υγρού αξιολο- 
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γούνται αυτή την περίοδο και έχουν σχεδιασθεί και εναλλακτικές σε περίπτωση 
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Λιατάξεις Συλλογής Ηλισκής Ενέργειας 


που η αξιολόγηση καταλήγει σε αρνητικἁ πορίσματα. Παράλληλα η κατασκευά- 
στριά του Αεροσπασιἀλ έχει παραδόσει στην ΕΦΑ τον επιστημονικό εξοπλισμό 
του ραδιοτηλεσκοπίου για τον τελικό έλεγχο. Καταβάλλονται επίσης σοβαρές 
προσπάθειες για την επἰλυση του προβλήματος των επίγειων σταθμών λήψης, 
ὡστε ὁὀσοτο δυνατὀν περισσότεροι επιστήµονες να ἐχουν πρόσβαση στις πληρο- 
φορίες που θα συλλέγει το |50, καθώς θα ακολουθεί τροχιά κλίσης 5” και περιό- 
δου 24 ωρών µε περίγειο 1000 Κπι και απόγειο 70.000 Κπι. Η δεξαμενή ψυκτικού 
υγρού του ραδιοτηλεσκοπίου έχει χωρητικότητα 2,040 Ι{, τετραπλάσια δηλαδή 
από την αντίστοιχη του |ΒΑς, µε αποτέλεσµα η διάρκεια λειτουργίας του Ι90 να 
φθάνειτους 18 µήνες. Ο στόχος της ΕΦΑ είναι να διερευνηθούν οι περιοχές του 
ουρανού που χαρτογραφήθηκαν απὀ το ΙΒΑ5 µε 1500 φορές µεγαλύτερη ευαι- 
σθησία, ώστε να αποκομισθούν πολύτιμα στοιχεία για τη γένεση των άστρων και 
το σχηματισμό γαλαξιών. Στις ΗΠΑ η κατασκευάστρια του 6Β0Ο, ΤΗΝ προχωρεί 
στην ανάπτυξη ενός ακόµη γιγαντιαίου ραδιοτηλεσκοπίου του ΑΧΑΕ, το οποίο 
προορίζεται για έρευνα των ακτινοβολιών Χ, µε ευαισθησία κατά 1000 φορές µε- 
γαλύτερη απὀ τα ήδη υπάρχοντα παρατηρητήρια ακτινοβολιών Χ, ώστε να επι- 
τραπεί η εξονυχιστική µελέτη ενεργών γαλαξιών, γαλαξιακών νεφών και εξωτι- 
κών σωμάτων ὁπως ρι58/5 και αὐ858/5. Η αρχική πρόθεση της ΝΑΦΘΑ στόχευε 
στην τοποθέτηση του ΑΧΑΕ σε τροχιά περίτα τέλη του 1995, ώστε να εντοπίσει 
πρώιμες ακτινοβολίες απὀ την 5ὐρθ/πονα του 1987 στο Μεγάλο Νέφος του 
Μαγγελάνου σε απόσταση 160.000 ετὠν φωτός. Η ολοκλήρωση όµως της χρη- 
µατοδότησης του προγράµµατος εξαρτάται από το εάν και κατά πόσον η κατα- 
σκευάστρια των διαμέτρου 120 οπι κατόπτρων Πέρκιν Ἐλμερ θα επιτύχει την 
απαιτούμενη ευκρίνεια των 0,5 8{ο5ες για το σύστηµα ανίχνευσης ακτινοβολιών 
Χ. Το ΑΧΛΕ έχει μήκος 14 πι και βάρος 10.800 Κατ, ενώ αναμένεται να τοποθετη- 
θεί σε Χαμηλή περιγήινη τροχιά ύψους 600 Κπι, όπου θα συντηρείται ανά τακτά 
χρονικά διαστήµατα κατά τα {5 χρόνια της λειτουργίας του.Η Θἰανκοσπιος συνε- 
χίζοντας την παράδοση του Αδίτοη προχωρεί µε τη συνεργασία της Γαλλίας στο 
αΓαΠαϊ, ἑνα εξελιγμένο τροχιακὀ παρατηρητήριο ακτινοβολίας Υ. Για το παρατη- 
ρητήριο αυτό η γαλλική ΟΝΕΡ έχει συνεισφέρει το τηλεσκόπιο για ακτινοβολίες 
Υ Φί4ΠΙ8, βάρους 1000 Κα και μήκους 3,5 πι. Το ΟΓ8Παί έχει βάρος 2.300 Και και 
αναμένεται να τοποθετηθεί σε ελλειπτική τροχιά µε απόγειο 200.000 Κπι.Το 
εντυπωσιακό για την ΘΙνΚοςπιος εἶναι ότι για πρώτη φορά σε διαστημικό όχημα 
µονάδα µνήµης µε χωρητικότητα 1500 ΜΒΥγἰθ.Η ΝΑΞΦΑ στοχεύει στο να συµπλη- 
ρώσει την ομάδα των γιγαντιαίων ραδιοτηλεσκοπίων της µε το 9ΙΒΤΕ, ένα ραδιο- 
τηλεσκόπιο υπερύθρων µε σκοπό να το τοποθετήσει σε τροχιά περί τα τέλη του 
1998. Αν και απὀ το 1974 η Αμερικανική Ακαδημία Επιστημών εἰχε τονίσει την 
αναγκαιότητα ενός ισχυρού τροχιακού ραδιοτηλεσκοπίου υπερύθρων, η ΝΑΦΑ 
μόλις το 1992 διερεύνησε τις δυνατότητες για ένα ραδιοτηλεσκόπιο υπερύθρων 
ισχυρότερο από το /5Οτης ΕΞΑ.Το πρόβλημα για την υλοποίηση της κατασκευής 
του όμως προσκρούει στο γεγονός ότιτο 9ΙΒΤΕ σχεδιάσθηκε για να μεταφέρεται 
απὀ αεροδιαστηµοπλάνο, καθώς κατά την αποστολή 9ραοεἰ8ῦ 2 τον Ιούλιο του 
1985, διαπιστώθηκε ότι τα επίπεδα θορύβου στη ζώνη των υπερύθρων εἶναι απα- 
γορευτικά για την απρόσκοπτη λειτουργία ενός τόσο ευαίσθητου τηλεσκοπίου. Η 
µόνη λύση για το 5ΙΒΤΕ εἶναι να ανασχεδιασθεί, ώστε να τοποθετηθεί σε χαμηλή 
περιγήινη τροχιά συνοδεύοντας το διαστημικό σταθμό, τα πληρώματα του οποί- 
ου θα μεριμνούν για τη συντήρησή του. Η γενική δυσπραξία που κατατρέχει το 
πρὀγραμµα του διαστημικού σταθμού «Φρίντομ», καθιστά πάντως εξαιρετικά αμ- 
φίβολο το µέλλον του. 

Γιατις αρχὲς του επόμενου αιώνα (πιθανότατα το 2001),η ΕΦΑ σε συνεργασία µε 
την ΝΑΦΑ και την ἰανΚοςΠΙο5, προχωρεί στοΙΝΤΕΩΒΑΙ., ένα τροχιακό φασµατο- 
γραφικό παρατηρητήριο ακτινοβολίας Υ. Το ΙΝΤΕΩΘΒΑΙ θα αποτελέσει το πρώτο 
παρατηρητήριο υψηλής ευκρίνειας στην εικονοσκόπηση πηγών ακτινοβολίας Υ. 
Ο προορισμός του είναι να προχωρήσει σε λεπτομερείς έρευνες των πηγών που 
θα εντοπισθούν απὀ τα ΘΒΟ και ΘΓαπαϊ µε 100 φορές µεγαλύτερη ευαισθησία, Ο 
κύριος στόχος του ΙΝΤΕΟΘΒΑΙ είναι το κέντρο του γαλαξία µας, το οποίο εἶναι 
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Το Εἴαπαίΐ της Οἰβνκο»πιος. 


Το τηλεσκόπιο υπερύθρων ΙΒΑ5 που σχεδιάσθηκε για Την ανίχνευση 
ψυχρών σωµάτων στην ουράνια σφαίρα. 

(1) Επίχρυσο σκιάδιο/ανακλαστήρας (για την ανάκλαση ηλιακής και γήινης 
υπέρυθρης ακτινοθολίας) (2) Αισθητήρας Ηλίου (συνολικά έξι) (3) Κύριο κέ- 
λυφος (4) Δεξαμενή υγρού ηλίου (Ηε) για την ψύξη των οργάνων παρατήρη- 
σης (5) Πτυσσόμενη διάταξη συλλογής ηλιακής ενέργειας (6) Ηλεκτρονικός. 
εξοπλισμός πειραματικών διατάξεων (7) Υπερευαίσθητος αισθητήρας 
Ηλίου (συνολικά δύο) (8) Ολλανδική πειραματική διάταξη (8) Συγκρότηµα 
εστιακού πεδίου µε 62 ορθογώνιους αισθητήρες (10) Κρυογονικές θαλθίδες 
(11) Κεραία για τη ζώνη συχνοτήτων 5 (12) Διατάξεις τηλεμετρίας, προσα- 
νατολισμού και ελέγχου θέσης (13) Αισθητήρας ορίζοντα µε θέαση 60: (14) Συσσωρευτής 
γικελίου/καδµίου (Νἱ-04) (15) Ηλεκτρονικός εξοπλισμός της ολλανδικής πειραµατικής 
διάταξης (16) Πρωτεύον κάτοπτρο θηρυλλίου διαμέτρου 57 οπι (17) Μονωτικά φύλλα 
Ώδοτοῃ και Μγίατ (18) Διάφραγμα(19) Δευτερεύον κάτοπτρο (20) Διάφραγμα (21) 
Ψυχόμενο διάφραγμα, απορριπτόµενο µετά την τοποθέτηση σε τροχιά 


Το «08ΒΕ σε τοµή, όπου διακρίνονται οἱ θασικές του διατάξεις 


Το διαστημικό τηλεσκόπιο «Χαμπλ» κατά την ολοκλήρωση της ενσωμάτωσης των ηλε- 
κτρογικών του συστηµότων στις εγκαταστάσεις της Λόκχιντ. 


Τελικός έλεγχος του ΘΒ0Ο στις εγκαταστάσεις της ΤΗΝ. 


εξαιρετικά δραστήριο, ενώ παράλληλα θα μελετηθούν άστρα νετρονίων και οπές. 
ΤΟΙΝΤΕΟΒΑΙ πρὀκειται να εξοπλισθεί μεταξύ των άλλων µε ψΨυχόμενο φασμα- 
τογράφο γερμµανίου για διαχεόµενη ακτινοβολία, εικονοσκόπιο/τηλεσκόπιο υψη- 
λής γωνιακής ευκρίνειας, οπτικό εικονοσκόπιο για ορατές πηγές ακτινοβολιών Υ 
και συσκευή καταγραφής ακτινοβολιών Χ. 

Σε όλες αυτές τις θεαματικές προσπάθειες που µέχρι τις αρχές του επόμενου αἰ- 
ὠνα θα έχουν επηρεάσει δραστικά ὀχι µόνον τις αστρονομικές, αλλά και τις Κο- 
σµολογικές αντιλήψεις, η συμμετοχή του ανθρώπου υπήρξε καθοριστική ὀχι µό- 
νον σαν κατασκευαστή αυτοματοποιηµένων αστρονομικών οργάνων, αλλά και 
σαν άµεσου παρατηρητή ουράνιων φαινομένων στο διάστηµα. Η πρώτη επην- 
δρωµένη αποστολή που αφιερώθηκε αποκλειστικά σε αστροφυσικές Και αστρο- 
νομικές μελέτες, επιχειρήθηκε τον Ιούλιο του 1985, όταν το αεροδιαστηµοπλάνο 
«Τσάλεντζερ» διέθετε στο πλήρωμά του τον αστρονόμο Καρλ Χένιζ (Καή Ηεπίζθ) 
καιτους αστροφυσικούς Ντέιβιντ Μπάρτοου (Ώανιά Βαγίος) και Λόρεν Άκτοου 
(,ογ6Π Αοἰοπ). Το διαστημικό λεωφορείο μετέφερε στο κύτος του το 9ρ8οεἰαῦ 2, 
εξοπλισμένο µε τέσσερα τηλεσκόπια ακριβείας { 8Γο560, από τα οποία ένα ήταν 
ραδιοτηλεσκόπιο υπεριωδών και ένα ακτινοβολιών Χ. 

Τα εγχειρήματα αυτά καταδεικνύουν την επιτακτικἠ ανάγκη για µια δεύτερη 
«αυγή» της επιστήµης του διαστήματος, για την οποία τα τεχνολογικά εχέγγυα 
είναι ισχυρότερα απὀ κάθε άλλη φορά. Η επεξεργασία όµως του πακτωλού των 
πληροφοριών που θα αποκομισθούν απαιτεί τον εξαπλασιασμό των υπαρχόντων 
επιστημόνων, γεγονός το οποίο δυστυχώς δεν ενισχύεται από τις τρέχουσες εκ- 
παιδευτικές τάσεις, που απομακρύνονται συνεχώς απὀ τους τοµείς της κλασικής 
επιστήµης, προς όφελος της κοινωνικοοικονοµικής λεγόμενης εκπαίδευσης. 
Επιπλέον εγχειρήματα αυτής της µορφής απαιτούν δυστυχώς αξιόπιστα µακρο- 
πρόθεσµα χρηµατοδοτικά προγράµµατα, Κάτι Ιδιαίτερα δύσκολο για την εποχή 
μας, καθώς η κυρίαρχη σηµασία της άµεσης απόδοσης συμπιέζει ασφυκτικά τους 
χρονικούς ορίζοντες. 

Έτσιη εμπορική εκμετάλλευση του διαστήματος ὀἑχει αλώσει σχεδὀν τα πάντα, 
ὠθώντας την επιστημονική της πλευρά συνεχώς στο περιθώριο... 
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«χαμπΏ» απότοπηήρωματού...... 
΄᾿διαστημὶκού Βεωφορείου. - -- 
«Εντέαθὀρ», θα εππρέυειτηΥ 
πραγµατοποίήση θαυμαστών . 
ανακαβύνεων γιατο σύμπαν μη 
θα διαυεύσειτους επικρπές που 
«θιάστηκαν νατο χαρακτηρίσουν 
ως «τροχιακό ναυάγιο». 
. Του Θανάση Βέμπου 
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Τα ελληνικά ΜΜΕ ΚσΙιτα δεινά της 
υπερθολικής διαφήμισης 


ν όλα πάνε 


καλά πριν 

το τἐλο ; 
αυτού να Όπως συμβαίνει πάντα τα Μέσα Μαζικής Ενημέρωσης έδωσαν 
χρόνου το υπερβολική έµφαση στα τεχνικἀ προβλήµατα του «Χαμπλ» και 


' ελάχιστη έως μηδαμινή δημοσιότητα στα πραγματικά εντυπω- 
σιακά επιτεύγματα που κατάφερε το «μυωπικό» τηλεσκόπιο τα 
τελευταία τρία χρόνια. Και φυσικά, στα ελληνικά ΜΜΕ είδαµε 
άφθονα «καυτά» ρεπορτάζ για τα πολυσκάνδαλα, ακούσαμε 
αμέτρητες δηλώσεις-σαπουνόφουσκες απὀ πολιτικές Πυθίες, 
πληροφορηθήκαμµε µε εξονυχιστικὲς λεπτομέρειες για τις αυτο- 
κινητιστικές σφαγές των τριηµέρων και για τις µεγάλες προ- 
σφορές στους Θεούς του μπάσκετ καιτου ποδοσφαίρου.. 
Όμως δεν είδαμε ούτε στα πεταχτά τις εκπληκτικές φωτογρα- 
φίες του Άρη, των καταιγίδων του Κρόνου, των ηφαιστείων του 
δορυφόρου του Δία Ιούς, καθώς επίσης καιτις πρώτες συγΚλο- 
νιστικὲς αποδείξεις για την ύπαρξη µιας μαύρης τρύπας - ενός 
εξωτικού αστρονομικού αντικειμένου που απορροφά ακόµα και 
το ἰδιο το φως, µάζας 2,6 δισεκατομμυρίων φορές μεγαλύτερης 
από αυτή του Ηλιου... 

Αυτό βέβαια δεν είναι πρωτότυπο. Συμβαίνει µε όλα τα διαστη- 
µικά επιτεύγματα. Δυστυχώς, για να γίνει πρωτοσέλιδο θέµα 
σήµερα µια διαστημική αποστολή θα πρέπει να «πουλάει» (δη- 
λαδή να έχει απαραιτήτως τραγική κατάληξη ὀπως το 
Τσάλεντζερ ή να κεντρίζει το θυµικό του κοινού όπως η ιστορία 
με τον «μόνο και εγκαταλειμμένο» Σοβιετικό κοσμοναύτη).. 
Ισως να ξυπνήσουμε µε µια 
επώδυνη ψΨυχρολουσίατου 
χρόνου, όταν ο τουρκικός δο- 
ρυφόρος Τυ/Κκςαἰ αρχἰσει να 
εκπέμπει προγράµµατα προ- 
παγάνδας στους Μουσουλ- 
µάνους της Θράκης και (γιατἰ 
όχι) στους «καταπιεσµένους 
της “Μακεδονικής” µειονότη- 
τας στην Ελλάδα», Βέβαια, 
ίσως τότε να βρεθεί πάλιο 
γραφικὸς () επίσηµος που να 
δηλώσει ότιθα καταρρίπτουµε 
τους δορυφόρους που θα τολ- 
µήσουν να µας μολύνουν πο- 
λιτιστικἀ. Μέχρι τότε μπορού- 
µε να συνεχίσουμε να θεω- 
ρούμε τα διαστημικά προ- 


πλήρωμα του διαστηµι- 
κού λεωφορείου «Εν- 
τέαβορ» θα επιχειρή- 
σειτην πρὠτη διαστη- 
µική διάσωση µε τόση 
σημασία και τόσο µεγά- 
λες απαιτήσεις και 
δυσκολίες. 
Αν η αποστολή επανόὀρ- 
θωσης της όρασης του 
«Χαμπλ» επιτύχει, τότε 
νέοι εκπληκτικοί ορίζο- 
ντες θᾳ ανοίξουν στο 
χώρο της αστρονομίας 
καιτης κοσµολογίας, 
Για πρὠτη φορά θα γί- 
νει δυνατό να χρησιµο- 
ποιηθούν σε όλη τους 
την ἑκταση οι δυνατό- 
τητες του Διαστημικού 
Τηλεσκόπιου -κάτι που 
έπρεπε να εἶχε ἠδη γ|- 
νει εδώ και τρία χρόνια. 
Καιτότε ο άνθρωπος 
θα διαθέτει ένα ισχυρό 
«Μάτι» σε τροχιά, ικα- 
νόὀ να δειτόσο μακριά, 
όσο απέχειη γέννηση Πχ ασ σσ 2 
του ἰδιου του Σύμπα- ΛΑ λα πα 
ντος... στο Μπρίστολ. Αξίζει γα σημειωθεί ότι 
σε συνθήκες γήινης θαρύτητας, οἱ 
διατάξεις πρέπει να στηρίζονται σε 
Π ν, αποστολή στ 9 ... μ.. να. σε 
61/«Εντέαβορ» θα εἶναι ΩΙ ΠΟ ΤΗ 
τόσο δύσκολη καιτόσο ΠΠ α 
απαιτητική, που για 
πρώτη φορά στην ιστο- 
ρία των πτήσεων διαστημικών λεωφορείων δεν είναι γνωστό 
πὀσο ακριβώς θα διαρκέσει. Σύμφωνα µε τον Στὀρι 
Μασγκρέιβ, αστροναύτη-διοικητή οπί του φορτίου (ραγίοβα 
οοπηππαΠάεΓ] της αποστολής, η επιδιόρθωση του Διαστημικού 
Τηλεσκόπιου «Χαμπλ» θα εἶναι η πιο «ανοιχτή, ευέλικτη και 
απίστευτα φιλόδοξη» διαστημική αποστολή που έχει πραγ- 
µατοποιηθεί ποτέ. Είναι χαρακτηριστικὀ ότι ο θ8χρονος 
Μασγκρέιβ δεν εἶναι τυχαίος αστροναύτης. Βετεράνος τεσ- 
σάρων διαστημικών αποστολών λεωφορείων, και ο παλιότε- 
ρος αστροναύτης της ΝΑΦΑ (αφού επιλέχθηκε το 1967), λέει 
ὁτιθα απαιτηθούν τρεις και πιθανώς τέσσερις διαστηµικοί πε- 
ρίπατοι (ΕΝΑ), προκειµένου να ολοκληρωθείη επιδιόρθωση 
Τις επιδιορθώσεις θα πραγματοποιήσει ἑνα μίνι συνεργείο 
από δύο αστροναύτες-μέλη του πληρώματος, οιοποίοιθαερ- ΒΟὈ ΟΕ ΤΕ Μο αν 
γασθούν επί τρεις συνεχεἰς ηµέρες επιχειρώντας μερικούς 
απὀ τοὺς πλέον φιλόδοξους (και επικἰνδυνους) διαστημικούς ΕΟΦ ΤΕ ΤΟ 
περιπάτους που σχεδίασε ποτέ η ΝΑΦΘΑ. Για να διορθώσουν 
τη «μυωπία» του «Χαμπλ», οι αστροναύτες θα εγκαταστή- 
σουν δύο σηµαντικά τµήµατα εξοπλισμού: µια νέα συσκευή 
που ονομάζεται Πλανητική Κάµερα Ευρέως Πεδίου || (Νιάε 
ΕΙεΙά απα Ρἰαπεία!γ ΟαπιεΓα) και ένα συγκρότηµα διορθωτικών Εμμ μια 
οπτικών οργάνων, γνωστό σαν ΟΟΡΦΤΑΒ (6ο/ιβοίίνε Ορίίσο5 
9ρ808 ΤεΙεςοορθ ΑχίαΙ ΒεριασθΠπεπἰ-Διορθωτικά Οπτικά 
Συστήματα Διαστημικού Τηλεσκοπίου Αξονικής Αντι- 
κατάστασης). Αν δεν υπάρξουν καθυστερήσεις ή τεχνικές 
δυσχέρειες -που άρχισαν πάλι να «στοιχειώνουν» το αµερι- 
κανικό διαστημικό πρόγραµµα µετά από δυο χρόνια σχετικής 
πρεµίας- η αποστολή του «Εντέαβορ» θα πραγµατοποιηθεί 


Αν δεν είχε τοποθετηθεί σε τροχιά, το 


«Χαμπλ» δεν θᾳ διέφερε Ιδιαίτερα από 


σκόπιο τύπου 08558ᾳΓαἱῃ µε διάµετρο 


Ο Ελθετός μηχανικός Κλοντ Νικολιέ µε τη διορθωτική διάταξη 
οµοαξονικών φακών στις εγκαταστάσεις της ΒΑ8. Τα λευκά πλαί- 
στα τόλη του 1993 ἡ στις αρχές του 1994 σια συνιστούν ένα σύστημα χειρολαθών για τη διευκόλυνση της 

: τοποθέτησής της εμπρός απὀ Το πρωτεύον κάτοπτρο. 
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το «Και Λ » 


ΜΕΤΑ (ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΜΕΝΟ) | 
κ. κ Επ ηκ. . 
φ . 5 . 
μ΄ .. 
ο 


Ἡ εξομοίωση αυτή παρουσιάζει τα αποτελέσµατα των διορθωτικών επεµθάσεων στο 
διαστημικό τηλεσκόπιο «Χαμπλ». Επάνω αριστερά παρουσιάζεται το είδωλο όπως λαµ- 
θάνεται τώρα. Επάνω δεξιά το ίδιο είδωλο έχει υποστεί επεξεργασία µέσω ηλεκτρον|- 
κού υπολογιστού που έχει εξελείψει µερικές απὀ τις ατέλειες. Κάτω αριστερά διακρίνε- 
Τα! Το ίδιο εἴδωλο όπως θα παρουσιάζεται µετά την διορθωτική επέµθαση και κάτω δεξιά 
έχουµε την τελική µορφή µετά την επεξεργασία του υπολογιστού. Η διαφορά εἶναι εµ- 


φανής, 


γράµµατα ακόµα ένα δαπανηρό και ηλίθιο χόμπι πλούσιων χωρών που δεν ξέ- 
ρουν τι να κάνουν τους παραπανίσιους φυσικούς τους πόρους... 

Ανεξάρτητα όµως µε τα µη-γεγονότα που διαδραματίζονται στη βαλκανική 
Ελλάδα, δεν πρέπει να ξεχνάμε ὀτιη ὀλη ιστορία µε τη «μυωπία» του «Χαμπλ», 
εἰχε προβληµατίσει έντονα την ηγεσία της ΝΑΡΑ µια που συνέβη σε µια περίο- 
δο γενικής κακοτυχίας για το αμερικανικό διαστημικό πρόγραµµα. Η ΝΑΦΑ εἶχε 
διαφημἰσει υπερβολικά το Διαστημικό Τηλεσκόπιο πριν την εκτὀξευσή του, ϐε- 
ωρώντας το σχεδόν ως τον αντικαταστάτη των επίγειων αστρονομικών οργά- 
νων. Αυτό φυσικά δεν αληθεύει. Και παρά τα τεχνικά προβλήµατα που αντιµε- 
τωπίζει, το «Χαμπλ» καθυστέρησε τόσο να τεθεί σε τροχιά. που η τεχνολογία 
και οἱ δυνατότητές του ήδη έχουν ξεπεραστεί απὀ πολλά επίγεια αστρονομικά 
ὀργανα που είναι ασύγκριτα φθηνότερα και ανά πάσα στιγµή επιδιορθώσιµα.Το 
«Χαμπλ» άρχισε να σχεδιάζεταιτο 1977 καιπρογραμματιζόταν να τεθεί σε τρο- 
χιά το 1989. Το ουσιαστικά δεκάχρονο διάστηµα που πέρασε το κατέστησε κά- 
πως απηρχαιωμένο -αν και αναντικατάστατο για συγκεκριμένες μορφές αστρο- 
νομικών παρατηρήσεων ὅπως αυτές στο υπεριώδες. 


Ηωώωχρολουσίαγιατην ΝΑΞΑ 


Λίγο µετά την τοποθέτηση του «Χαμπλ» σε τροχιά, στις 24 Απριλίου 1990, οἱ 
αστρονόμοι και οι μηχανικοί άρχισαν να ενεργοποιούν το όργανο αυτό, ανυπο- 
µονώντας για την έλευση των καταπληκτικών αστρονομικών ανακαλύψεων. 
Όμως λογάριαζαν χωρίς τον ξενοδόχο. Στην πορεία, προέκυψαν δύο µεγάλα 
τεχνικά προβλήµατα: τα είδωλα όχι µόνο δεν εστιάζονταν καλά αλλά και τρε- 
μούλιαζαν ελαφρά όταν το Διαστημικό Τηλεσκόπιο λουζόταν απὀ το ηλιακό 
φως όταν έβγαινε απὀ την σκοτεινή πλευρά της Γης, στη διάρκεια κάθε τροχιάς 
του γύρω από τον πλανήτη. Το τρεμούλιασμα σύντομα ερμηνεύθηκε: οφειλό- 
ταν στα δυο ηλιακά πτερύγια που προεξέχουν απὀ το κυλινδρικό σώμα του 
«Χαμπλ» και εφοδιάζουν τα επιστημονικά του όργανα µε ενέργεια. Κάθε ενε- 
γήντα λεπτά -ὁσο διαρκεί µια περιγήινη τροχιά- το «Χαμπλ» εγκαταλείπει το 
σκοτεινό ημισφαίριο της Γης και φωτίζεται από την ηλιακή ακτινοβολία µε απο- 
τέλεσµα η θερµοκρασία να ανεβαίνει απὀ τους -100 βαθμούς Κελσίου στους 
480. Μισή τροχιά αργότερα, το Τηλεσκόπιο έµπαινε στο σκοτάδι και τα ηλιακά 
πτερύγια ψύχονταν ξανά. Οι απότομες θερµοκρασιακές µεταβολές έκαναν τα 
πτερύγια να «κυματίζουν» και το ἰδιο το «Χαμπλ» να δονείται ελαφρά, δύο φο- 
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ρές σε κάθε τροχιά. Το τρεμούλιασμα βέβαια είναι ανεπαίσθητο αλλά αρκετό 
για να εμποδίσει τη σταθερή εστίαση των αστρονομικών αντικειμένων. Οι δονἠ- 
σεις αυτές μεταφράζονταν σε µείωση του διαθέσιμου χρόνου στον οποίο µπο- 
ρούσαν να γίνουν παρατηρήσεις. Οι μηχανικοί δεν έµειναν µε σταυρωμένα χέ- 
ρια. Ανέπτυξαν ειδικό λογισμικό χάρη στο οποίο το σύστηµα προσανατολισμού 
του «Χαμπλ» μπορούσε να λειτουργήσει έτσι ώστε να μειώσει αυτές τις ανεπι- 
θύμητες επιδράσεις. Αλλά αυτό δεν αποτελούσε οριστικό µέτρο. Ένας απὀ 
τους αντικειμενικούς σκοπούς των αστροναυτών του «Εντέαβορ» θα εἶναι η 
αντικατάσταση των ηλιακών πτερυγίων µε άλλα που έχουν κατασκευαστεί απὀ 
την Μπρίτις Αεροσπέις και δεν επηρεάζονται απὀ τις θερµοκρασιακές µεταβο- 
λές. Η αντικατάσταση των πτερυγίων εἶναι σηµαντικό µέρος της αποστολής αλ- 
λά δεν ήταν µια εργασία που προέκυψε ξαφνικά. Ἠταν απὀ καιρό γνωστό ότιη 
μακρόχρονη έκθεση στην ηλιακή ακτινοβολία καταστρέφειτις ηλιακὲς κυψέλες 
των πτερυγίων µε αποτέλεσµα τη µείωση της ενεργειακής απὀδοσήςτους, 
οπότε η ΝΑΦΑ είχε σκοπό να τα αντικαταστήσει ἐτσικιαλλιώς. 

Όμως εκτός απὀ το τρεμούλιασμα των ειδώλων, το κακό «νετάρισµα» εξακο- 
λουθούσε να προβληματίζει τους μηχανικούς και τους αστρονόμους. Τελικά, 
αποκαλύφθηκε ὁτι η βλάβη ήταν σημαντικότερη απ᾿ όσο εἶχε αρχικά προβλε- 
Φθεί; έφταιγε ἑνα κατασκευαστικό ελάττωμα στο ίδιο το τηλεσκόπιο. Μέσα σε 
µια νύχτα η αισιοδοξία εξατµίστηκε σε σηµείο που µερικοί άρχισαν να μιλούν 
για «άχρηστα παλιοσίδερα σε τροχιά», ἡ τον «ανάπηρο των 11,5 τόννων». Το 
βέβαιο ήταν ότι το «Χαμπλ» έπασχε απὀ µιας µορφής «καταρράκτη» και δεν 
μπορούσε να δει καθαρά. Ορισμένοι απογοητεύτηκαν. Ο Κλίφορντ Στολ, 
αστρονόμος του Χάρβαρντ δήλωσε ότι; «Πρόκειται για το χειρότερο πράγμα 
που συνέβη στην ιστορία της Αστρονομίας απὀ την εποχή που ο Πάπας διέταξε 
τον απαγχονισμό του Γαλιλαίου». 

Ο καθηγητής πιάστηκε αδιάβαστος, µια που ο Πάπας δεν είχε διατάξει τον 
απαγχονισμό αλλά είχε απειλήσει µε διά πυράς θάνατο τον πρωτοπόρο επιστή- 
µονα. Όμως είχαν επενδυθεί πολλές ελπίδες (και πολλά δολάρια) στο 
«Χαμπλ», για να το αφήσουν να βολοδέρνει «μισότυφλο» στο διάστηµα. 
Σύντομα συγκεκριµενοποιήθηκε ένα σχέδιο δράσης. Και για να καταστρωνώ- 
ταν ένα σχέδιο δράσης, έπρεπε πρώτα να εντοπιστείη ουσία του προβλήματος. 


Ο πραγματικός υπεύθυνος 
της σφαιρικής παρέκκλισης 


Το «Χαμπλ» είναι ένα κατοπτρικό τηλεσκόπιο τύπου «Κάσεγκρειν», Στα τηλε- 
σκόπια αυτά, το φως εισέρχεται απὀ την µία άκρη του σωλήνα και κινείται προς 
την άλλη, όπου προσπίπτει σε ένα µεγάλο κοίλο κάτοπτρο. Στο Διαστημικό 
Τηλεσκόπιο «Χαμπλ», το κάτοπτρο έχει διάµετρο 2,4 µέτρα. Το φως ανακλάται 
σε ένα δευτερεύον κυρτό κάτοπτρο το οποίο κατευθύνει την οπτική δέσµη σε 
µια τρύπα του μεγάλου κατόπτρου. Στην περίπτωση του «Χαμπλ», τα διάφορα 
όργανα βρίσκονται συγκεντρωμένα γύρω απὀ το σηµείο εστίασης της οπτικής 
δέσµης, η οποία φτάνει στο πίσω µέρος του τηλεσκοπίου, πίσω απὀ το µεγάλο 
κάτοπτρο. Κι εδώ εἶναι το σηµείο στο οποίο οἱ τεχνικοί διέἔγνωσαν την ατέλεια 
του Διαστημικού Τηλεσκοπίου, ονομάζοντάς την σφαιρική παρέκκλιση: η δέ- 
σµη που προσπίπτει στην εξωτερική περίμετρο του μεγάλου κατόπτρου εστιά- 
ζεται σε ένα σηµείο που δεν συμπίπτειµε το προβλεπόμενο. Αυτό έχει ως απο- 
τέλεσµα ότι δεν εἰναι δυνατόν να προκύψουν ευκρινή είδωλα, τουλάχιστον τὀ- 
σο ευκρινή όσο εἶχαν προβλεφθε[. 

Πού όµως οφειλόταν αυτή η τεχνική ατέλεια; Αναλύοντας την εμφάνιση των εἰ- 
δώλων των αστρονομικών αντικειμένων, οι τεχνικοί κατέληξαν στο συμπέρα- 
σµα ότι το σφάλμα έγκειτο στο κοίλο µεγάλο κάτοπτρο το οποίο δεν έχει τη 
σωστή καμπυλότητα. Ποιό ήταν όµως το µέγεθος του σφάλματος που καθι- 
στούσε το «Χαμπλ» µυωπικό; Μόνο δύο μικρά, δηλαδή ἑνα πεντακοσιοστό του 
χιλιοστού... : 

Μετά τον εντοπισμό του προβλήματος, τον Ιούνιο του 1990, η ΝΑΦΑ συνέστη- 
σε µια ειδική επιτροπή για τη διερεύνηση της υπόθεσης και την εξακρίβωση του 
υπεύθυνου. Πέντε µήνες αργότερα, και ενώ επιστήμονες και τεχνικοί πάσχιζαν 
να αποκαταστήσουν την ευκρίνεια του «Χαμπλ» προσπαθώντας να µεγιστοποι- 
ἠσουν την απὀδοσή του, η ΝΑΦΑ ανακοίνωσε τον τρὀπο µε τον οποίο μάλλον 
εἶχε γίνει το σφάλμα. Στα τέλη του 1980 ή στις αρχές του 1981, κάποιος τεχνι- 
κός της εταιρίας «ΡεΓΚκίΠ-ΕΙΠΙΕί ΟοΓρ», η οποία είχε αναλάβει την κατασκευή 
του τεράστιου κατόπτρου, συναρμολόγησε µε λανθασμένο τρόπο µία συσκευή 
μέτρησης η οποία είχε ως σκοπό τον υπολογισμό της καμπυλότητας του πρω- 
τογενούς κατόπτρου. Μολονότι τα κατοπινά τεστ που πραγµατοποιήθηκαν 
εντόπισαν τρεις φορές κάποιο πρόβλημα, το τελευταίο δεν θεωρήθηκε σηµα- 
ντικό και έτσι το «Χαμπλ» συναρµολογήθηκε και εκτοξεύτηκε µε ελαττωματικὀ 
κάτοπτρο. Ο Λιου Άλεν, πρόεδρος της επιτροπής έρευνας για τον εντοπισμό 
των ευθυνών, ανακοίνωσε ὀτιτην ευθύνη μοιράζονται εξίσου το μάνατζμεντ 
της «Β6ΓΚΙΠ-ΕΙπΙθΓ» όσο και το αντίστοιχο της ΝΑΦΑ. Ίσως όµως ο υπεύθυνος 
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να ήταν οἱ περικοπές των διαστημικών κονδυλίων εκ µέρους του Κογκρέσου 
στις αρχές της περασμένης δεκαετίας, πράγµα που ανάγκασε την ΝΑΦΑ να πε- 
ρικόψει το 705οτων δαπανών για ποιοτικό έλεγχο... 


Αστροναύτες-«οφθαλμίατροι» σε τροχιά 


Οι ευθύνες είχαν επιρριφθεί, αλλά αυτό δεν σήμαινε απολύτως τίποτα. Το τε- 
χνικό πρόβλημα εξακολουθούσε να υπάρχει και ὀχι µόνο αυτό, αλλά έμοιαζε 
και αξεπέραστο. Καμία διαστημική αποστολή δεν είχε τη δυνατότητα να µετα- 
φέρει σε τροχιά ένα νέο κάτοπτρο διαμέτρου μεγαλύτερης απὀ δύο µέτρα και 
να το τοποθετήσει µε απόλυτη ακρίβεια στο «Χαμπλ», ενώ αυτό πετά στο διά- 
στηµα. Ούτε υπήρχε περίπτωση να επιστρέψει ολόκληρο το «Χαμπλ» στη Γη, 
στο αμπάρι κάποιου διαστημικού λεωφορείου: τα πε- 

ντακάθαρα κἀτοπτρά του θᾳ καταστρέφονταν ανεπα- 

νόρθωτα. Συνεπώς κάτι διαφορετικό έπρεπε να γίνει 

ώστε να αποκατασταθεί η όραση του «Χαμπλ», να 

εξευμενιστούν οι Αμερικανοί φορολογούμενοι, να ικα- 

νοποιηθούν οι αστρονόμοι και να αποκατασταθείτο 

πληγωμένο γόητρο της ΝΑΦΑ. 

Έτσιτο φθινόπωρο του 1990 η ΝΑΞΑ συγκέντρωσε 

µια 17µελή ομάδα επιστημόνων και μηχανικών στο 

Ινστιτούτο Επιστημών του Διαστημικού Τηλεσκοπίου.... 

µε σκοπὀ την εξεύρεση λύσεων για το πρόβλημα του 
«Χαμπλ», Ούτε λίγο ούτε πολύ, η ομάδα κατέληξε όχι 
σε µία αλλά σε εἰκοσι πέντε πιθανὲς λύσεις αποκατά- . 
στασης της όρασης του Διαστημικού Τηλεσκοπίου. 
Μεταξύ αυτών συμπεριλήφθηκαν οι εξής: 

᾿ἨἩ τοποθέτηση ενὸς φουσκωτού δακτύλιου γύρω απὀ 
το κάτοπτρο προκειµένου το τελευταίο να λυγίσει και 
να αποκτήσει την επιθυμητή καμπυλότητα. α 
"Η εγκατάσταση θερµαντήρων γύρω από το κάτοπτρο: 
ούτως ώστε να επιτευχθεί η επιθυµητή καμπυλότητ 
χάρη στη διαστολή του. ο 
"ἨἩ τοποθέτηση ενός μεγάλου διορθωτικού φακού στο] ω 
εμπρός µέρος του τηλεσκοπίου. 5. 
3Η αντικατάσταση του δευτερεύοντος κυρτού κατό Ἀά ' 
πτρου µε ἑνα καινούργιο, εἰδικἀ κατασκευασμένο έτσ 
ὠστε να εξαλείφονται οι επιδράσεις της σφαιρικής πα- 
ρέκκλισης του πρωταρχικού κατόπτρου. 

”Η τοποθέτηση διορθωτικών φακών μπροστά απὀ κάθε ὀργανο. 
«Εξετάσαμε µερικές λύσεις», λέει χαρακτηριστικά ο Ρόμπερτ Μπράουν, |. 
αντιπρόεδρος της ομάδας, «στις οποίες οι αστροναύτες έµπαιναν µέσα 
στο σωλήνα του τηλεσκοπίου, βίδωναν αντικείµενα μπροστά στο κάτο- 
πτρο και έκαναν άλλα παρόμοια παλαβά πράγματα». 

Αυτές, καθώς και πολλές άλλες λύσεις λιγότερο ή περισσότερο εξωπραγ- 
µατικές, απορρίφθηκαν επειδἠ κρίθηκαν ως τεχνικά ανεφάρµοστες ή πο- 
λύ δυσχερείς, Πολλές απὀ τις προτάσεις επίσης, δημιουργούσαν επιπτώ- 
σεις που προκαλούσαν επιπρόσθετα οπτικά προβλήµατα - µερικές φορές 
χειρότερα κι απὀ τα ήδη υπάρχοντα. Επί µία δύο βδομάδες στα τέλη του 
1990, η ομάδα πρότεινε επίσης την πραγματοποίηση µιας επείγουσας δια- 
στηµικής αποστολής διαστημικού λεωφορείου τον Ιανουάριο του 1991, 
στη διάρκεια της οποίας οι αστροναύτες θα τοποθετούσαν ένα ειδικὀ φίλ- 
τρο στο εμπρόσθιο µέρος του «Χαμπλ». Η λύση όµως απορρίφθηκε επειδή το 
φίλτρο αυτό θα µπλοκάριζε µεγάλο ποσοστό του φωτός. 

Τελικά, οἱ επιστήµονες κατέληξαν στο συμπέρασμα ότι ο απλούστερος τρόπος 
επιδιόρθωσης της σφαιρικής παρέκκλισης, θα ήταν η τοποθέτηση ενός διορθω- 
τικού φακού ἡ κατόπτρου στο σηµείο εστίασης. Με απλά λόγια δηλαδή, η τοπο- 
θέτηση «γυαλιών µυωπίας»! Το κάτοπτρο προτιμήθηκε τελικά, επειδή οἱ φακοί 
εστιάζουν όλα τα χρώματα του φάσματος στο ίδιο σηµείο και απορροφούν επί- 
σης το υπεριώδες φως, το οποίο μελετούν ορισμένα όργανα του «Χαμπλ», 

«Η ιδέα», λέει ο Ρόμπερτ Μπράουν, «ήταν να κατασκευάσουµε ένα κουτί που 
θα μοιάζει µε ἑνα εφεδρικὀ ὀργανο αλλά που η βασική του λειτουργία θα είναι 
απλώς το ότιθα μεταφέρει διορθωτικά οπτικἀ συστήµατα στο “Χαμπλ”, Κατόπιν 
µε τηλεχειρισμούς θα αναπτύξουμε αυτά τα συστήματα µπροστά απὀ τα αξονι- 
κά όργανα». 

Ηιδέα ήταν απλή, η εφαρµογή της όμως δύσκολη. Το µεγάλο κάτοπτρο του 
«Χαμπλ» ἐχει διάµετρο 2,4 µέτρα. Τα διορθωτικά κάτοπτρα πρέπει να έχουν 
διάµετρο ὁσο ἑνα δεκάρικο! Τα κἀτοπτρα πρέπει να είναι επίσης τόσο λεία που 
να µην διαθέτουν στην επιφάνειά τους ανωμαλίες μεγαλύτερες από 10 
Άνγκστρεμ, δηλαδή το 1/500 του µήκους κύματος της πράσινης ακτινοβολίας. 
Εξαιτίας της πολυπλοκότητας της εργασίας, η ΝΑΘΑ πήρε προσφορές απὀ αρ- 
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κετούς κατασκευαστές οπτικών οργάνων. Την εργασία ανέλαβαν τελικά τα 
Εργαστήρια Τίνσλεῖί, µια µικρή καλιφορνέζικη εταιρία µε προσωπικό µόνο 81 
άτοµα. Η εταιρία αυτή ειδικεύεται σε οπτικά όργανα που χρησιμοποιούνται για 
εμπορικές και στρατιωτικές εφαρμογές και η εξειδἰκευσή της κρίθηκε επαρκής 
για να της ανατεθεί η κατασκευή των οργάνων που θα απαιτηθούν για την επι- 
διόρθωση της όρασης του «Χαμπλ», 

Η εταιρία Τίνσλει χρησιμοποίησε τρία διαφορετικά τεστ για να δοκιμάσει την 
ακρίβεια των μικροσκοπικών κατόπτρων που κατασκεύασε: δύο τεστ συµβολο- 
µετρίας και ένα τεστ που συμπεριλάμβανε τη χρήση περιγραμμόμετρου, ενὸς 
οργάνου που αγγίζει τα διορθωτικά κάτοπτρα µε µια µικροσκοπικἠ σφαίρα µε- 
τρώντας την ακρίἰβειάἁ τους κατά ἑνα εκατομμυριοστό της ίντσας. Άλλα τεστ 
διεξήγαγαν επίσης η Β4ἱἱ 6οΓροΓα{ίοπ, το Εργαστήριο Αεριοπροώθησης (ωΡΙ.), η 


η 


Τα τρία θασικά θή- 
µατα της επισκευής 
του τηλεσκοπίου 
όπως δείχνουν οι 
φωτογραφίες από 


την εκπαίδευση των 
αστροναυτών στην 
ὃν ειδική δεξαμενή 


προσομοίωσης 
«μηδενικής 
θαρύτητας», Επάνω 
οι αστροναύτες 
αφαιρούν το 
Φωτόμετρο Υψηλών 
Ταχυτήτων και το- 
ποθετούν τη 
συσκευή 609ΤΑΛ. 
Στο μέσον αντικαθι- 
στούν την Πλα- 


γητικἡ Κάμερα Ευρέως 
Πεδίου µε το συγκρότη- 
μα ΊΝΕ/ΡΟ-ΙΙ. Κάτω, προ- 
ετοιμασία για Την ΤΟΠΟ- 
θέτηση των νέων ηλια- 
κών συλλεκτών. 
(Φωτογραφίες ΝΑΞΑ) 


Ευρωπαική Διαστημική 
Υπηρεσία και το |ν- 
στιτούτο Επιστημών 
του Διαστημικού Τη- 
λεσκοπίου. Επειδή οι 
ανοχές σφάλματος εἰ- 


ναι μικροσκοπικές, θε- ο 

ωρήθηκε δεδομένο ότι 3 

οι αστροναύτες δεν | ᾱ ΑΕΛ Ἰ 
μπορούν να εγκαταστή- ο η 


σουν ἑνα-ένα τα διορ- 
θωτικά οπτικά ὀργανα 
στο «Χαμπλ» µε την 
απαιτούμενη ακρίβεια. 
Ετσι τα οπτικά αυτά ὁρ- 
γανα της Τίνσλεϊί, εγκα- 
ταστάθηκαν σε µια νέα 
Πλανητική Κάμερα 
Ευρέως Πεδίου, την 


το «ΧΑ ΜΝΠΩΛ 


ΑΛΗΕΑ τΤτιοο -ς 


Παρά τα προθλήµατά του το «Χαμπλ» έχει κάνει µέχρι τώρα σηµαντική ερευνητική εργασία. Στη φωτογραφία, δίσκοι αστρικής σκόνης γύρω από «ψυχρά» άστρα στον αστερισμό του 
Ορίωνα, Οἱ ένθετες φωτογραφίες, εἶναι μεγεθύνσεις τμημάτων της μεγάλης εικόνας. 


οποία κατασκεύασε το «ΡΙ και κατόπιν τοποθετήθηκαν µέσα σε ένα ξεχωριστό 
όργανο το οποίο κατασκευάστηκε απὀ την Β4/ἱ Οο/ροΓα(ἴοπ. Το όλο αυτό σύστη- 
μα, το οποίο στοίχισε 390,4 εκατομμύρια δολάρια, ονομάζεται ΟΟΦΤΑΗ. Ποιά θα 
είναι όµως η λειτουργία του ΟΟΞΤΑΒ; 


Τα τεχνολογικά «ματογωάλια» του Χαμπλ 


Αυτήν τη στιγµή το «Χαμπλ» διαθέτει πέντε επιστημονικά όργανα. Τέσσερα 
απὀ αυτά βρίσκονται σε κιβώτια στο μέγεθος τηλεφωνικού θαλάμου, τοποθετη- 
µένα πίσω απὀ το κἀτοπτρο. Αυτά ονομάζονται «αξονικά» όργανα και το καθέ- 
να τοὺς µπορεί να «δει» µέρος του εστιακού πεδίου του «Χαμπλ». Το πέμπτο 
όργανο, η κάµερα ΝΕΡΟ είναι εγκατεστημένη σε µια θέση στο πλάι του τηλε- 
σκοπίου. Αυτή χρησιμοποιεί ένα επίπεδο κάτοπτρο για να ανακλά το φως σε 
ορθές γωνίες απὀ το εστιακό πεδίο στην κάμερα. 

Το ιδεώδες θᾳ ήταν κάθε οπτική διόρθωση να μπορούσε να διορθώσει το φως 
που κατευθύνεται και στα πέντε όργανα. Ο σχεδιασμός πάντως του ΟΟΞΤΑΒ 
προβλέπει διόρθωση σε τρία απὀ αυτά. Για να εγκαταστήσουν το ΟΟΡΤΑΒ, οι 
αστροναύτες θα αφαιρέσουν ἑνα απὀ τα τέσσερα αξονικά όργανα, το 
Φωτόμετρο Υψηλών Ταχυτήτων καιθα τοποθετήσουν στη θέση του το 
6Ο09ΤΑΒ.Το φωτόμετροθα επιστραφεί στη Γη. Εδώ πρέπει να σημειωθεί ότιτα 
επιστημονικά όργανα του «Χαμπλ» βρίσκονται ενσωματωμένα µέσα σε εἰδικἀ 
κάνιστρα, τα οποία μπορούν να αφαιρεθούν και να ξανατοποθετηθούν στη θέση 
τους χωρίς Ιδιαίτερες δυσκολίες. Μολονότιτο ΟΟΦΤΑΒΗ αντικαθιστά το φωτό- 
µετρο, το πλεονέκτημά του είναι ότι αποτελείµια αυτόνομη μονάδα, η οποία εἰ- 
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ναι εὐκολο να αντικατασταθεί σε τροχιά. Σε εργασίες προσομοιώσεων σε δεξα- 
µενές νερού, οι αστροναύτες έχουν καταφέρει να µετακινήσουν και να εγκατα- 
στήσουν µε επιτυχία τα αξονικά όργανα του «Χαμπλ». Όταν τοποθετηθεί στη 
θέση του, το ΟΟΦΤΑΒ θα βελτιώσει τη λειτουργία των υπολοίπων τριών αξονι- 
κών οργάνων του «Χαμπλ»; της Κάµερας Αμυδρών Αντικειµένων (ΕΟΟ),του 
Φασματογράφου Αμυδρών Αντικειµένων (ΕΟΦ) καιτου Φασματογράφου 
Υψηλής Ευκρίνειας Γκόνταρντ (6ΗΗ5). 

Όταν το ΟΟΞΤΑΒ τοποθετηθεί στη θέση του, ένας μηχανικός βραχίονας που θα 
διαθέτει αρκετά ζεύγη κατόπτρων, θα ξεδιπλώσει καιθα επεκταθεί απὀ ένα 
άνοιγμα του οργάνου κοντά στον κεντρικό άξονα του τηλεσκοπίου. Σχετικά 
απλά µη-διορθωτικά κάτοπτρα που θα βρίσκονται σε «μίσχους» του βραχίονα, 
θα προσανατολιστούν έτσι ώστε να ανακόπτουν τις παρεκκλίνουσες δέσµες 
φωτός και νατις ανακλούν προς το εμπρόσθιο µέρος του τηλεσκοπίου. Εκεί, µι- 
κρά διορθωτικά κάτοπτρα ανακλούν και πάλι τη «διορθωμένη» οπτική δέσµη 
στα επιστημονικά ὀργανα. 

Χάρη στο ΟΟΦΤΑΒ οι δυο φασματογράφοι του «Χαμπλ» θᾳ καταφέρουν να κα- 
ταγράψουν φάσματα αστρονομικών αντικειμένων που βρίσκονται σε στενή 
γειτνίαση µε άλλα - παραδείγματος χάριν αντικείµενα που βρίσκονται κοντά σε 
πιθανές μαύρες τρύπες, σε κέντρα γαλαξιών. Επιπρόσθετα οι φασματογράφοι 
θα είναι σε θέση να καταγράφουν φάσματα για ορισμένους στόχους, τέσσερις 
φορές γρηγορότερα απ᾿ ότι εἶναι τώρα δυνατό - κάτι που θα επιτρέψει την 
πραγματοποίηση μεγαλύτερου αριθμού αστρονομικών παρατηρήσεων. Το 
ΟΟ5ΦΤΑΒ επίσης θα αποκαταστήσει την ικἀνότητα της Κάµερας Αμυδρών 
Αντικειµένων να απεικονίζει είδωλα υψηλής ευκρίνειας εξαιρετικά αμυδρὠν 
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ΕΠΙΔΙΟΡΘΟΣΗ ΤΟΥ ΔΕΑΣΤΗΜΙΚΟΥ τΗΛΕΣΚΟΠΙΕΟΥ 


αντικειμένων, κάτι που θα επιτρέψει στην κάµερα να «δει» µέχριτα πέρατα του 
σύμπαντος µε υψηλότατη ευκρίνεια. 

Όσον αφορά την επιδιόρθωση του πέµπτου οργάνου, της ΝΝΕ/ΡΟ, της κάµερας 
χάρη στην οποία έγινε εφικτή η λήψη εξαιρετικών φωτογραφιών του Άρη, του 
Δία και του Κρόνου θα γίνουν τα εξής, Επειδή η ΝΝΕ/ΡΟ βρίσκεται μπροστά απὀ 
τα αξονικά όργανα, τα οπτικά συστήµατατου 6Ο5ΦΤΑΒ δεν είναι σε θέση να κα- 
λύψουν µε τη λειτουργία τους τη φωτεινή δέσµη που δέχεται η ΙΛΕ/ΡΟ. Έτσι οι 
αστροναύτες του «Εντέαβορ» θα αντικαταστήσουν την ΙΝΕ/ΡΟ µε µια καινούρ- 
για κάµερα, την ΙΝΕ/ΡΟ-ΙΙ. 

Αυτό δεν εἰναι κἀτι τόσο δραστικὀ όσο ακούγεται. Την εποχή της εκτόξευσης 
του «Χαμπλ», η ΝΝΕ/Ρ6-ΙΙήταν ήδη υπὀ κατασκευή στα εργαστήρια του ὁΡΙ., ως 
µέρος του προγράµµατος µακροπρόθεσµης αναβάθµισης των δυνατοτήτων 
των επιστημονικών οργάνων του τηλεσκοπίου. Όταν προέκυψε το πρόβλημα 
της σφαιρικής παρέκκλισης, η οµάδα εργασίας άρχισε αµέσως τη δουλειά πά- 
νω στα οπτικά διἰορθωτικά όργανα, ώστε αυτά να ταιριάξουν µε τον πρωταρχικό 
σχεδιασµὀ της κάµερας. 

Οι σχεδιαστές αντιλήφθηκαν σύντομα ὁτι η διάταξη των οπτικών οργάνων μέ- 
σα στην ΙΝΕ/Ρ6 ήταν αποφασιστικής σημασίας. Αν ένα διορθωτικό κἀτοπτρο 
τοποθετούνταν µε σφάλμα έστω και της τάξης του 1356, δεν θα υπήρχε οὐσια- 
στική βελτίωση, Έτσι, όταν εγκατασταθεί η νέα κάµερα, τα διορθωτικά κάτο- 
πτρα της ΝΛΕ/ΡΟ θα ελέγχονταιµε τηλεχειρισμό από τη Γη. 


Η επιδιόρθωση δεν εἴναι απλή υπόθεση 


Ἡ εγκατάσταση του ΟΟΦΤΑΒ, της καινούργιας κάµερας και των νέων ηλιακών 
πτερυγίων, θα εἰναι µια απαιτητική όσο και περίπλοκη εργασία. Το «Εντέαβορ» 


με το επταμελές πλήρωμά του -στο οποίο θα συμπεριλαμβάνεται καιο Ελβετός 
Κλοντ Νικολιέ ο οποίος θα χειρίζεται το ρομποτικό βραχίονα- θα προσεγγίσει 
το Διαστημικό Τηλεσκόπιο «Χαμπλ», µιάµισι µέρα µετά την εκτόξευση. Με τη 
βοήθεια του ρομποτικού βραχίονα, το «Χαμπλ» θα συλληφθεί καιθα τοποθετη- 
θεί στο «αμπάρι» του διαστημοπλοίου κάθετα ως προς το ἰδιο το σκάφος. 
Κατόπιν, εργαζόµενοι σε ζευγάρια, τέσσερις αστροναύτες θα πραγματοποιούν 
εξάωρες βάρδιες επιδιόρθωσης πραγματοποιώντας τις επισκευές οι οποίες 
αναμένεται να διἰαρκέσουν μέχρι και τρεις ηµέρες. 

Τον περασμένο Μάιο οι δυσκολίες του χειρισμού μεγάλων αντικειμένων σε 
τροχιά, ἐγιναν εμφανείς µε δραματικό τρόπο στην αποστολή διάσωσης του 
ἱΙντελσάτ-θ (η οποία παρεπιπτόντως πραγματοποιήθηκε πάλι απὀ το 
«Εντέαβορ»). Παλιότερα, στα 1984, οἱ αστροναύτες του «Τσάλεντζερ» διέσω- 
σαν το δορυφόρο Σόλαρ Μαξ, µε λιγότερες, ομολογουμένως, δυσκολίες. Όμως 
στην περίπτωση του «Χαμπλ» τα πράγματα εἶναι ευτυχώς διαφορετικά; το βά- 
ρους 11,5 τόννων Διαστημικό Τηλεσκόπιο είναι ειδικά σχεδιασμένο για επι- 
διόρθωση σε τροχιά. Διαθέτει εἰδικἀ άγκιστρα πρόσδεσης και 76 εξωτερικές 
χειρολαβές για την κίνηση των αστροναυτών που επιχειρούν περίπατο στο διά- 
στηµα (ΕΝΑ). Αντίθετα, στην περίπτωση του Ιντελσάτ-6 χρειάστηκαν τρεις 
αστροναύτες σε µια επείγουσα και επικίνδυνη ΕΝΑ. Οι αναγνώστες της «Π» 
που παρακολουθούν ΟΝΝ ίσως να θυμούνταιτις απευθείας αναµεταδόσεις του 
τολμηρού εγχειρήματος. Οιτρεις αστροναύτες σταμάτησαν µε τις παλάμες 
τους την περιστροφή του δορυφόρου προκειµένου να γίνει δυνατή η προσαρ- 
µογή του βοηθητικού κινητήρα που προώθησε τον Ιντελσάτ στην σωστή του 
τροχιά. Όμως στην περίπτωση του «Χαμπλ» δεν πρὀκειται να παρακολουθή- 
σουµε τέτοιες παράτολµες πράξεις, γιατί το Διαστημικό Τηλεσκόπιο διαθέτει 
ἐξι γυροσκόπια, τα οποία το προσανατολίζουν αυτόματα ακόµα και σε περίπτω- 


Το σπουδαιότερο τµήµα του 60ΦΤΑΡΒ, η διορθωτική κεφαλή, Το μέγεθος του όλου συγκροτήµατος είναι πολύ µεγαλύτερο και αποτελείται απὀ τα Ικριώµατα συγκράτησης, 


(Φωτογραφία; ΒΑ/ἱ 6ουροια({οη) 
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το «ΚΑΗΜΜΗΩΛ» ΣΤΟΝ οΟοΨοΘΑαΛΙΜΟΙΟΙΑΤΟΟ Σ 


το ΠΕΟΟΒΛΗΝΑ 


Ανακλάσεις χείλους φακού 
ο προ ο ως, ύ. 


Δημ. Πρωτονοτάριος 


Διάγραμμα που παρουσιάζει το 


πρόθληµα εστίασης του διαστημι- 


κού τηλεσκοπίου «Χαμπλ» και Τη 


λύση του µε την παρεµθολή του 


συστήµατος 6ΟΦΤΑΡΒ. 


Δημ. Πρωτονοτάριος 


ο δ. πα 
Παλαιό Ἡ 
εστιακὀ 
επίπεδο 

ΟΟΡΤΑΗ ἃ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΩΝ ΕΠΙΣΚΕΥΩΝ ΤΟΥ «ΧΑΜΠΛ» 


Επιχείρηση Αποτέλεσμα 

Βελτίωση λειτουργίας Κάµερας Αμυδρών 
Αντικειµένων, Φασματογράφου Υψηλής 
Ευκρίνειας, Φασματογράφου Αμυδρών 
Αντικειµένων αλλά αχρήστευση του 
Φωτομέτρου Υψηλών Ταχυτήτων. 
Αναβάθµιση της Πλανητικής Κάµερας Ευρέως 
Πεδίου. 

Εξαφάνιση του «τρεμουλιάσματος» που 
μειώνει τη διάρκεια του ωὠφέλιμου 
χρόνου παρατηρήσεων. 

Αποκατάσταση επάρκειας μηχανισμού 
προσανατολισμού. 

Αποκατάσταση επάρκειας ΘΗβς. 


«Τοποθέτηση ΟΟΡΤΑΒΗ 


«Εγκατάσταση ΜΙΕ/ΡΟ-ΙΙ 


Αντικατάσταση ηλιακών 
πτερυγίων 


Αντικατάσταση 

χαλασμένων γυροσκοπίων 
Εγκατάσταση τροποποιήσεων 
Φασματογρ. Υψηλής Ευκρίνειας. 
“Άλλες μικρότερες 
επιδιορθώσεις 


Επισκευή ζημιών που µπορείνα 
παρουσιαστούν µέσα στο 1994. 


ση που κάποιος αστροναύτης το «σκουντήξει» απὀ απροσεξία. 

Όσον αφορά τα γυροσκόπια, υπάρχουν κι εδώ τεχνικά προβλήµατα. Εκτός από 
την αντικατάσταση των ηλιακών πτερυγίων, οἱ αστροναύτες του «Εντέαβορ» 
θα προβούν Και σε αντικατάταση των δύο γυροσκοπίων που έχουν σταματήσει 
να λειτουργούν. Πέντε µήνες µετά την τοποθέτηση του «Χαμπλ» σε τροχιά, το 
πρὠτο γυροσκόπιο σταμάτησε να λειτουργε[. Στις 30 Ιουνίου 1991, παρουσιά- 
στηκαν προβλήματα και στο δεύτερο γυροσκόπιο μάλλον λόγω αυξημένης 
ακτινοβολίας όταν το «Χαμπλ» πέρασε πάνω απὀ την Ανωμαλία του Νότιου 
Ατλαντικού, όπου εκδηλώνεται αυξημένη φυσική ακτινοβολία. Σαν να µην 
έφθανε αυτό, στις 26 Ιουλίου του ίδιου χρόνου και ένα τρίτο γυροσκόπιο άρχι- 
σε να δείχνει ελαττωµατική συμπεριφορά, Προς το παρόν, δύο από τα έξιγυρο- 
σκόπια, τα οποία εξασφαλίζουν τη σταθερότητα της θέσης και του προσανατο- 
λισμού του Διαστημικού Τηλεσκοπίου, ἐχουν τεθεί εκτός λειτουργίας. 
Απαιτούνται το ελάχιστο τρία γυροσκόπια (ένα για κάθε άξονα αναφοράς) προ- 
κειµένου να εξασφαλισθείη απρόσκοπτη λειτουργία του «Χαμπλ». Έχουν απο- 
μείνει τέσσερα σε λειτουργία, αλλά υπάρχουν µεγάλες πιθανότητες δύο απὀ 
τα εναπομείναντα να χαλάσουν. Οι αστροναύτες θα αντικαταστήσουν να χαλα- 
σµένα γυροσκόπια καιθα εγκαταστήσουν επίσης και µια µονάδα ηλεκτρονικού 
ελέγχου για την καλύτερη λειτουργία τους. 

Εν γένει, η αποστολή εἶναι τόσο περίπλοκη, που η διάρκειά της πιθανόν να πα- 
ραταθεί και µέχρι δεκατρείς ηµέρες. Στα µεσοδιαστήµατα ανάµεσα στις βάρ- 
διες οεπίγειος έλεγχος θα πραγματοποιεί αρχικάτεσττου εξοπλισμού που µό- 
λις εγκαταστάθηκε. Οι αστρονόμοι θα επιθυμούσαν πολύ να αρχίσουν τις 
αστρονομικές τους παρατηρήσεις πριν αναχωρήσει το «Εντέαβορ», έτσι ώστε 
να πραγματοποιηθούν τυχόν συμπληρωματικές επιδιορθώσεις αν αυτές απο- 
δειχθούν αναγκαίες. Αλλά για ορισμένους λόγους, κάτι τέτοιο είναι αδύνατο. 
Κατ’ αρχάς, το προστατευτικό κάλυµµα στο εμπρός µέρος του τηλεσκοπίου θα 
πρέπει να παραμείνει κλειστό για όλη τη διάρκεια που το «Χαμπλ» θα βρίσκεται 
συνδεδεμένο µε το «Εντέαβορ» γιατί το υπερκαθαρό κάτοπτρο, είναι πολύ πι- 
θανό να λερωθεί απὀ αέρια ή σκόνη που θα εκλυθούν από το διαστημικό λεω- 
φορείο. Δεύτερον, για τον ίδιο βασικά λόγο, θα πρέπει να περάσουν µερικές 
εβδομάδες από την εγκατάσταση των νέων οργάνων προτού αρχίσουν οι πα- 
ρατηρήσεις, επειδἠ πρώτα πρέπει να εξατµιστεί πλήρως στο κενό του διαστή- 
µατος η υγρασία και οι ἀλλες ουσίες που εἶχαν επικαθήσει πάνω στα ὀργανα, 
όταν τα τελευταία βρίσκονταν ακόµα στη Γη. 


«ΞΕΗΕΝΕΗΙΡΙΤΥ» 


Αν όλα πάνε καλά, η ροή των δεδοµένων θα αποκατασταθεί δυο µήνες µετά την 
ολοκλήρωση της αποστολής του «Εντέαβορ». Αρχικά, οι μηχανικοί θα διενερ- 
γήσουν παρατηρήσεις διάρκειας µιας βδομάδας στην οποία θα χρησιµοποιη- 
θούν τα τρία αξονικά όργανα, πριν την ενεργοποίηση του ΟΟΦΤΑΒ. Οι µηχανι- 
κοίθα χρησιμοποιήσουν αυτά τα στοιχεία προκειµένου να εξακριβώσουν αν 
τυχόν επηρεάστηκε η λειτουργία αυτών των οργάνων απὀ τις δραστηριότητες 
των αστροναυτών. Κατόπιν θα αναπτυχθούν τα διορθωτικά κάτοπτρα µε τηλε- 
χειρισμούς αλλά ὀχι και για τα τρία όργανα µαζί. Κοντολογίς, όλες οἱ διαδικα- 
σίες ελέγχου και τσεκαρισµάτων µπορεί να απαιτήσουν έξι έως οχτώ µήνες. 
Είναι µια πραγματικά µεγάλη περίοδος, όµως απαραίτητη προκειµένου να δια- 
σφαλιστεί η οµαλή λειτουργία ενός τόσο περίπλοκου και πολύτιμου οργάνου. 

Όμως, µετά απ᾿ αυτό, ένα ολόκληρο σύμπαν θα ξεδιπλωθεί μπροστά στα µάτια 
μας. Το Διαστημικό Τηλεσκόπιο «Χαμπλ», εξοπλισμένο µε τα καινούργια του 
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«γυαλιά», θᾳ εἶναι σε θέση να πραγματοποιήσει όλες εκείνες τις φαντα- 
στικές ανακαλύψεις που οἱ κατασκευαστές του είχαν υποσχεθεί: νέοι 
και πρωταρχικοί γαλαξίες που μόλις τώρα σχηματίζονται, μαύρες τρύ- 
πες, εξωτικά αστρονομικά αντικείµενα, εξακρίβωση της ηλικίας Και του 
ρυθμού διαστολής του σύμπαντος, πλανήτες που περιστρέφονται γύρω 
από άλλους ήλιους και ένα σωρό άλλα το ίδιο ή περισσότερο εντυπω- 
σιακά... 

Κιεδώ πρέπει να αναφέρουμε ότιη αποστολή του «Εντέαβορ» δεν εἶναι 
µε κανέναν τρόπο «επείγουσα αποστολή ανάγκης». Από την εποχή που 
το «Χαμπλ» συνελήφθη ὡς Ιδέα, πίσω στη δεκαετία του 1970, αποτέλε- 
σε ένα διαφορετικό τύπο διαστηµικής αποστολής για την ΝΑΞΦΑ. Θα 
ήταν ένα τροχιακό αστρονομικό όργανο µε µεγάλο χρόνο ζωής. Για το 
σκοπό αυτό, είχαν ἡδη προγραμματιστεί αποστολές επιδιορθώσεων και 
«σέρβις», πολύ προτού γίνει αντιληπτόὀ το πρόβλημα της σφαιρικής πα- 
ρέκκλισης του κατόπτρου το 1990. Καιη εγκατάσταση της νέας πλανη- 
τικής κάµερας ευρέως πεδίου απὀ τους αστροναύτες του «Εντέαβορ», 
θα είναι µόνο η πρώτη απὀ µια σειρά προγραμματισµένων ενεργειών 
για την συνεχή αναβάθμιση των λειτουργιών του θαυμαστού αυτού 
αστρονομικού οργάνου. 

Το Μάρτιο του 1997, οἱ αστροναύτες κάποιου άλλου διαστημικού λεω- 
φορείου, θα εγκαταστήσουν ακόµα δύο επιστημονικά ὀργανα δεύτερης 
γενιάς στη διάρκεια της δεύτερης αποστολής επιδιόρθωσης και σέρβις; το 
Φασματογράφο Ειδώλων του Διαστημικού Τηλεσκοπίου (5719) και την Εγγύς 
των Υπερύθρων Κάμερα (ΝΙΟ). Αυτά τα όργανα θα αντικαταστήσουν το 
Φασματογράφο Υψηλής Ευκρίνειας Γκόνταρντκαι το Φασματογράφο 
Αμυδρών Αντικειµένων. Και τα δυο νέα όργανα θα εμπεριέχουν τα δικά τους 
διορθωτικά οπτικά συστήµατα, αφήνοντας το ΟΟΞΤΑΒ να ασχολείται πλέον 
µόνο µε την επανόρθωση της λειτουργίας της Κάµερας Αμυδρών Αντικειµένων 
(Ε00). 

Όμως τα σχέδια δεν σταματούν εδώ. Υπάρχουν και άλλες προτάσεις για την 
επιμήκυνση της επιχειρησιακής ζωής του «Χαμπλ», αλλά και για την αύξηση 
των δυνατοτήτων του, στην επόμενη δεκαετία. Μια ιδέα που ερευνάται εἰναι η 
επαναχρησιµοποίηση ορισμένων στοιχείων του Φωτόμετρου Υψηλών 
Ταχυτήτων µε μερικούς νέους εντοπιστές. Κάτι τέτοιο θα μπορούσε να επι- 
τευχθεί µε σχετικά φθηνή έρευνα απὀ διάφορα πανεπιστήμια. 

Το Διαστημικό Τηλεσκόπιο «Χαμπλ» έχει ακόµα πολλά χρόνια ζωής και µέχρι 
στιγµής έχει χρησιµοποιηθεί μονάχα ένα μικρό κλάσμα των δυνατοτήτων του. 
Βέβαια, πρέπει να έχουµε υπ᾿ ὀψη µας ότι µπορεί να μεσολαβήσει ένα µεγάλο 
χρονικό διάστηµα μεταξύ της απόκτησης των στοιχείων και της ανακοίνωσης 
των ανακαλύψεων. Σε αντίθεση µε τις συναρπαστικὲς ανακαλύψεις των 
Βόγιατζερ 1 και2 στους εξωτερικούς πλανήτες, οι παρατηρήσεις του «Χαμπλ» 
δεν ανακοινώνονται δημοσίως αµέσως μόλις πραγματοποιούνται. Μόνο η επε- 
ξεργασία των φωτογραφιών µέσω κομπιούτερ απαιτεί κάµποσες βδομάδες. 
Επίσης, οι επιστήμονες έχουν το αποκλειστικό δικαίωµα χρήσης των στοιχείων 
τους επί ένα χρόνο πριν τα ανακοινώσουν δημόσια. Έτσι, όταν διαβάζουμε για 
µια καινούργια ανακάλυψη του «Χαμπλ», πρέπει να έχουμε υπ΄ ὀψη µας ότι έχει 
περάσει ἑνας περίπου χρόνος κατά µέσον όρο απὀ την πραγµατοποἱησή της. 
Δυστυχώς η πραγματική διαστημική έρευνα απέχει πολύ απὀ τα συναρπαστικά 
κατορθώματα του πληρώματος του «Σταρ Τρεκ»! 

Μολονότι το «Χαμπλ» τοποθετήθηκε σε τροχιά τον Απρίλιο του 1990, οἱ ολο- 
κληρωμένες επιστημονικές επιχειρήσεις άρχισαν μόλις τον Ιανουάριο του 
1832. Κατά παρόμοιο τρόπο οἱ ανακαλύψεις που θα πραγματοποιήσει το επι- 
διορθωµένο «Χαμπλ» θα αρχίσουν να γίνονται γνωστές μετά το 19965. Πάντως, 
όπως και να έχουν τα πράγματα, η επιστήµη δεν εἶναι κάτι που περιορίζεται σε 
στενά χρονικά πλαίσια και οἱ κοσµοἰστορικές ανακαλύψεις που θα πραγµατο- 
ποιήσει το μοναδικό αυτό αστρονομικό όργανο τα επόµενα χρόνια, θα αξίζουν 
με το παραπάνω τα έξοδα και τους κινδύνους της αποστολής του «Εντέαβορ» - 
αλλά και των εποµένων αποστολών που θα πραγματοποιηθούν τα επόµενα 
χρόνια. Στην αγγλική γλὠσσα υπάρχειη λέξη «5εΓεπα[ρίγ» που µπορεί δλεύθε- 
ρα να αποδοθεί ως «Π ικανότητα να ανακαλύπτει κανείς χρυσάφι, σκάβοντας 
για να βρει σκουλήκια». Η επιστημονική έρευνα εἶναι ακριβώς αυτό, και τα σχε- 
τικά ποσά που δαπανώνται δεν εἶναι σε καµία περίπτωση «πεταµένα». Το σύ- 
µπαν -ευτυχώς- διαθέτει µια απαράμιλλη ικανότητα να µας εκπλήττει διαρκώς - 
κάτιπου δεν φαίνεται να έχουν αντιληφθεί οι κοντόφθαλμοι επικριτές που 
ισχυρίζονται ότι τα χρήματα της διαστημικής έρευνας πρέπει να διοχετευθούν 
σε «χρησιμότερες» κατευθύνσεις... 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: " ΑΞΤΟΠΟΠΙΥ: αν. 1990, Φεβ. 1993 " 5ραοεΠΙαΠί: Μάιος, Ιούν., 
Αύγ., Σεπτ. 1990, Ιαν., Απρ., Αύγ., Σεπτ., Δεκ. 1991, Μάιος, Δεκ. 1992 3 
Ξρ8οε/Ι(Π{ Νθννς: Οκτ. 1990 ” Νενν 5οἱεπῄςί; 20-10-1990 3 ΕΙσΠῖ Ιπῖεγπαϊιοπαἰ: 
11-9-1991 ” Ανίαίίοη ΊΝ/ΘεΚ απα 9ρ866 Τεσµποίοαγ: 28-10-1991, 18-1-1993 
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(ναή οωσηΌσι 


ΑΗΙΑΥ ΜΑΣ ΟΡΗΟΙΕΣ 


Το τοπικό υπερσµήνος γαλαξιών | 
προθάλλεται στην «Παρθένο» και 
«Κόμη Βερενίκης», κάπου 10:χ12.. 
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Ένας ακόµη από Τους αστεριομούς 
του ΕΚλεΙπτικού Κύκλου στη σε!- 
ρά πυρουσιάσεων από την ΠΤΗΣΗ, 


Γράφει ο Γεώργιος Δ. Γεωργιάδης 


ρὀκειται για το µεγαλύτερο απὀ τους 13 εκλειπτικούς αστερισμούς, ἡ αλλιώς για 
το δεύτερο σε έκταση εκ των 88 του ουρανού. Έχοντας εμβαδόν σήµερα (12943), 
µόνον η «Ύδρα» είναι μεγαλύτερή της (19033)”. Ο Ἠλιος εισέρχεται σήµερα στην 
Παρθένο στις 17/9 και παραμένει σ᾿ αυτήν εΠΙ... 44 ολόκληρες ηµέρες.Οι αστρολο- 
γίζοντες, ας µη νομίζουν ότι παλαιότερα είχε μικρότερο εύρος! Απεναντίας! ο 
Πτολεμαίος (120-180 μ.Χ.) την οριοθετούσε πιο ανατολικά, απεικονίζοντας το δε- 
ξίτης πόδι εντός του «Ζυγού». Αναπαριστά την κόρη της θεάς της συγκομιδής 
Δήμητρας, την Περσεφόνη. Άλλο όνοµα αυτής ήταν ΡΓΟΡΕΙΡΙΠΕ καὶ Δέσποινα, τρία 
ονόματα που ανήκουν στο ἰδιο μυθικό πρόσωπο (προσφάτως το Δέσποινα µετά από ενέργειες 


του γράφοντος, δόθηκε στο δορυφόρο Ν3του Ποσειδώνος). 


Ο Ρωμαίος αρχιτέκτονας ΜαΓοι5 ΝΜΙΠυνΙμς ΡοΙΙΙο 
(ΞΑ᾽ π.Χ. αιών.) στο έργο του «Ώθ αΓοῃιϊθοίµΓα», 
απέδιδε στην Παρθένο το αίτιο της υπάρξεως 
του Δυτικού-Νοτιοδυτικού ανέµου ΑιΓαεςίθς (Ξ 
Πουνεντογάρμπης). Το ίδιο έλεγε κιο συγγρα- 
φέας | εμοἰμ5 Απιρείις (-Β΄ μ.Χ. αιών.) στο έργο 
του «ἰ Ι06/ πιθπιοῄαίἰ5». Όμως ο Πλίνιος αναφέ- 
ρεται στο Δυτικό-Βορειοδυτικό Σκιρω- 
νοζέφυρο. Ακόμα είπε ότιη εμφάνιση κοµήτου 
µεσ᾽ την Παρθένο, συνεπάγεται και πολλές 
λυπηρές ασθένειες στον γυναικείο πληθυσμὀ. 
Ισως περί τις 24/93 του 66 μ.Χ. ο τότε 4θετής 
στρατιωτικός είδε τον «ΗαΙΙθΥ» στη νότια µεριά 
της Παρθένου, και τότε κάτι σχετικό συµπτωµα- 
τικά να συνέβηκε. Είναι έντονα αξιοσημείωτο 
ότι, ενώ ο Χάλει προ Χριστού κατά τα Θ05οτων 
ελεύσεών του περνούσε απὀ τον οίκο της, µεταχριστιανικά το ποσοστὀ αυτό έπεσε στο 4376, 
Μάλιστα απὀ τις 8 ελεύσεις της περιόδου 1600-2150 μ.Χ., µόνο δύο φορές (2576) εισέρχεται σ᾿ 
αυτήν! Τελευταία φορά συνέβη στις 11-26/8/1682, καιθα συμβεί πάλι στις 3-10/8/2061. Γιατί 
απαρνήθηκε την θεία Κόρη; Πάντως η γραµµή των αψίδων του παρέμεινε σχεδόν σταθερή (π.Χ., 
απὀ τον Τρωικό πόλεμο σήµερα, το αφήλιο απὀ τον «14 ΟΜΙ» µετατοπίσθηκε μόλις 4,5’ ανατολι- 
κά, στη ΒΔ. γωνία της «Ύδρας»). Η αιτία επικεντρώὠνεται κυρίως στην αξονική λίκνιση του επιπέ- 
δου της περιφοράς του (περιόδου -23.000 έτη). Από το 11.600-87 π.Χ. ο «αναβιβάζων 
σύνδεσμος» του «προσάγοντος σκέλους» της τροχιάς του απήχε απὀ τον Ἠλιο λιγότερο («1,152 
α.μ.) του «καταβιβάζοντος συνδέσμου» του «απάγοντος σκέλους». Για την περίοδο 87 π.Χ.- 
11.400 μ.Χ. συμβαίνει το αντίθετο. Βασικό αποτέλεσµα, ο Χάλεϊ περνά συνήθως νότια της 
Παρθένου (άραγε, γι’ αυτό οι γυναίκες έχουν γίνει κατά 73ο περισσότερες των ανδρών;). 
Εθεωρείτο ότι κυβερνά το ανθρώπινο υπογάστριο, κι ότι κανόνιζε τις υποθέσεις στην Ελλάδα, 
Μεσοποταμία, ἱερουσαλήμ, Λυών. Κάποιοι διακηρύττουν ότι τα ζώδια ορίσθηκαν όταν η εαρινή 
ισημερία ήταν στην Παρθένο, συμπίπτοντας έτσι µε το θερισµό στην Αίγυπτο. Τούτο όµως συνε- 
πάγεταιτην εξωπραγµατική εποχή μεταξύ 13.600 και 10.500 π.Χ. Παρομοίως ο Άρατος (310-245) 
πίστευε (επίσης εσφαλμένα) ότι έγιναν περίπου 2.900 ἑτη αργότερα. 

Πανδίονος Α᾿ ηγεμονεύοντος και Ζευξίππης στην Αθήνα, τοπικός άνακτας στο δήμο Ικαρίας (σή- 
μερα Διόνυσος) του πεντελικού ήταν ο επώνυμος Ικάριος. Από παρεξήγηση τον σκότωσαν κά- 
ποιοι χωρικοί (περί το 1420 π.Χ.) καιτότε η κόρη του Ηριγόνη οδηγούµενη απὀ τη σκύλα της τη 
Μαίρα, βρήκε τον τάφο του. Τότε από τη θλίψη της η Ηριγόνη κρεμάστηκε. Ο Διόνυσος όµως µε- 
ταµόρφωσε τον Ικάριο στον γειτονικό αστερισμό «Βοότη», τη Μαΐρα στον αστέρα «Προκύων» 
καιτην Ηριγόνη (ἡ αλλιώς: Εριγένεια) στην «Παρθένο». Ο ποιητής Πόπλιος Βεργίλιος Μάρων 


(70-19 π.Χ.) πίστευε στην µεγάλη αρχαιότητα του αστερισμού, ετυµολογώ- 
ντας τη λέξη Εριγένεια (: ενωρίς γεννημένη). Στο φερώνυμο ως του 
Απολλοδώρου (180-108 π.Χ.) έργο «Βιβλιοθήκη», βρίσκουμε τον ανωτέρω 
μύθο (Γ΄, ΧΙΝ, 7). Επίσης στον Οβίδιο (43 π.Χ.-17 μ.Χ.),και στο μυθογράφο 
Υγίνο (Β΄ αιών. μ.Χ.). 
Στην αττική διάλεκτο εκαλείτο Κόρη. Ενίοτε ως Δίκη (Ξ ὁμςία). Ταυτίζεται 
καιµε την Αστραία. Κατά τον Ησίοδο (-:700 π.Χ.) όταν παρήλθε ο «χρυσούς 
αιών» και έφθασε η «εποχή του χαλκού» -ήτοι της διαφθοράς-, η Αστραία 
(κόρη του Αστραίου και της Αυγής;) µε την αδελφή της Ριάἰο[ία άφησαν τη 
Γη (τελευταίες απ᾿ όλους τους θεούς) και ανέβηκαν στον ουρανό. Εκεί η 
Αστραία σχημάτισε τον αστερισμό της Παρθένου. Ούτως πρόκειται για αλ- 
ληγορική προσωποποίηση της αθωότητας και αρετής. Άλλοι την παρίστα- 
ναν σαν τη θεά της σύµπνοιας, την ΟοποοΓά(α, κρατούσε στο αριστερό της 
χέρι το κέρας της Αμάλθειας, ενώ στο δεξί κλάδο ελαίας. Επιτυχηµένη εἰἷ- 
ναικαιη ταύτισή της µε τη θεά Τύχη (:Εοπίιπα), καθότι οι αστέρες που απο- 
τελούν το κεφάλι της είναι πολύ αμυδροί και φαντάζει ακέφαλη. 

Ο αστερισμός ελέχθηκε επίσης ΡαΠά8 ἃ Ραπίΐσα. Ο κασσάνδρειος κωµω- 

διογράφος Ποσείδιππος (Γ΄ αιών. π.Χ.) της έδωσε το όνοµα Θέσπια (: κόρη 

του Ασωπού). Η φρυγική θεότητα Κυθέλη ήταν η «βασίλισσα του ζωικού 

βασιλείου», και διέθετε ἆρμα που το έσερναν λέοντες. Μετά το 204 π.Χ. 

που εισήχθη η λατρεία της στη Ρώμη, έδωσαν το ὀνομά της στον αστερι- 

σμὀ, λόγω γειτνιάσεώς του µε τολέοντα. 

Ο Ερατοσθένης (279-194) κιο Λατίνος στιχουργός Βυΐμ5 Εθεἰμς Ανίεπις 

(5370 μ.Χ.) ταύτισαν την Παρθένο µε τη χιλιόνυμη θεά Ι8ἱ5. Στο Νείλο λεγό- 

ταν Αἰῃγτ, στη Συρία Αδίαγίε και Βαἰπι[ί6. Ο Άγγλος εκκλησιαστικός 

συγγραφέας Βεάθ Ν6ΠΕΓΑΡΙε (6783-95) ταύτισε την ΑδἰαΓίε µε τη σαξονική 
θεά της ανοίξεως Εοςί{6. Οι Σηµίτες την έλεγαν Ιδίατ. Οι Σουμέριοι ΕΙΤαΠα, 
οι Ασσύριοι Βαα[ίί5 και οἱ Ινδοί Καηγα. Στην Περσία ΚΠΙΡάΚ (: ο καρπός του 
σίτου). 0 επικὀς ποιητής Νόννος (Ε΄ αιών. μ.Χ.) στα «Διονυσιακά» του, 
ακολουθώντας την ιωνική διάλεκτο την αποκαλεί «σταχυώδης Κούρη».Ο 
ἰνδός Βαραχαμίχιρα (505-587) υιοθέτησε το ελληνικό ΡαΓίΠΕΠΕ. Οι Άραβες 
στον αστερισμό έβλεπαν... τους υλακτούντες σκύλους κατά του λέοντος. 

Κατά το «Οπραίεςο Ζοαίαο» ήταν η «Γυνή εν νηί». Μάλιστα ο Άραβας Αλ- 

Μπιρουνί (9794-1048) κατέδειξε ότιτο πλοίο διαμορφώνουν οι αστέρες β, η, 

γ, ὅ καιε.Ο Θουριγγιανός ιησουίτης ιερέας Αἰπαπαςίμς ΚΙΓΟΠ6Ι (1601-1680) 

παρέλαβε από τους Αιγύπτιους Κόπτες το «Ασπόλια». 0 6αθ8ίις (ΙΖ΄ αιών) 

έχοντας μπερδέψει τις πτώσεις, την είπε Απδία Ριμεἰίαε (Κόρη του θερι- 
σμού). Τέλος στην Κίνα λεγόταν 5ΠµΠ ΥΛ/6ἱ (: ουρά ορτυκιού), αλλά µετά 
την ιησουητική εισδοχή (1860) μετονομάσθηκε σε 9/6 98Πᾳ Ναι! (: Ψυχρή 

Παρθένος). 

Το σύμβολό της πιστεύεται ότι προέρχεται απὀ τα αρχικά ΜΝ. Ωστόσο το 
«Λιεθνές Λεξικό» φρονεί ότι αποτελεί µονό- 
γραμµα της πρώτης συλλαβής «Παρ». 

Ένα νόμισμα των Σάρδεων φέρει την παράστα- 
σή της. Οι «Αλφόνσιοι Πίνακες» την παρουσιά- 
ζουν σαν ένα πολύ νέο κορίτσι µε φτερά.Ο 
Γερμανός χαράκτης ΑἱρΓθοΠί ΏύΓ6 (1471-1528) 
την απεικόνισε σαν αξιαγάπητο πτερωτό άγγε- 
λο.Η Παρθένος θεωρείται ως ο παράδεισος των 
κυνηγών γαλαξιών. Τούτο συμβαίνει διότι προς το βόρειο (κυρίως) µέρος 
της Καισε µέση απόσταση 50.000.000 ε.φ., βρίσκεται το «Τοπικό 
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ας Ὅ 


Μικεῖσν να. 


Προτρυγετήρ 


α ὦ ο ο, 


Αφροί - Άλδα 


ἵΦ ΦςΠὌας τη 


Υπερσμµήνος», Η τοπική µας ομάδα απομακρύνεται απ’ αυτό µε ταχύτητα 
800 χλμ./δευτ.Ο Ν. ΗεΓδοΠεἰ ανακάλυψε εκεί 929 «νεφελοειδείς», ενώ αρ- 
γότερα ο Δανός ὁοῇῃ | μάννίᾳ Εππ ΏΓεγε: (1852-1962) όταν δημοσίευσε (το 
1888) τον Ν66, απὀ τα 19.000 αντικείμενά του τα 500 βρίσκονται στην 
Παρθένο.Ο Αιρεἰαπαε( αποδίδει σ᾿ αυτήν 101 ορατούς αστέρες, αλλά ο 
Ηείς φθάνει τους ΠαΚεᾷ-εγθ σε 181. Εδώ ο Γερμανός ΕΓΑΠΖ Χανει Ζζα6ῇ 
(1754-1832) επανανακάλυψε (Δεκέμβριος/ 1801) µε διοπτρικό των 4 ιντσών 
τον πρώτο αστεροειδή Οε/65. Εδώ επίσης ο Οἱρε:ς (1758-1840) ανακάλυψε 
στις 28/9/1802 την Παλλάδα. 


Μάλλον ο Άρατος πρώτος 
τον ονόµασε «Στάχυς»,Ο 
Αιγύπτιος ιερέας Κκαιιστο- 
ρικός Μανέθων (Γ΄ αιών. 
π.Χ.) τον εἰπε 


«Σταχυώδης», πράγµαπου. { 
ἑ οὐς στις Θήβες (πιθανώς 

ἰ µαφιθρωμένος στον {διο) 

ἰ ήταν προσανατολισµένος 
{στο τότε σηµείο δύσεως 

ἑ του «Στάχυος». Δύο ναοί { 
ἓ. στη Ραμνούντα είχαν διεύ- | 
ἑ θυνση στα σηµεία ανατο- 


επανέλαβε οκτώ αιώνες 
αργότερακιο 
Ελληνοαιγύπτιος Νόννος, 
Ο Ελληνοπέρσης 
Γεώργιος Χρυσοκόκκα (ΙΔ΄ 
αιών. μ.Χ.) τον είπε 
«μικρός Κονταράτος», 


Ακτινοβολώντας όσο 1650. | 
ἑ 747 π.Χ. Άλλο ζευγάρι να- 
ἕ ὧν στην Τεγέα είχε παρό- 
ἑ µοια κατεύθυνση. Ο ναός 

ἑ της Ἠρας στην Ολυμπία, {| 
ἰ εποχής 1445 Π.Χ., αλλά και ἵ 
ἑ το Ηραίον του Άργους. Το 
ἑ ἴδιο συμβαίνει και µε την 

{ Ἅπτερο Νίκη των Αθηνών 
ἕ 1190Π.Χ.). 


ἡλιοι, καιµην απέχοντας 
ἰδιαίτερα πολύ (220 ϱ.ϕ.), 
είναι ο Ί6ος σε λαµπρότη- 
τα αστέρας του ουρανού. 
Η διάµετρος του είναι 
2.200.000 χλμ. 

Οι Αιγύπτιοι τον έλεγαν 
Βερὰ (: Κύριος). Ο Άγγλος 
αστροφυσικός «ο5ερῇ 


ἑ ΝΟΠΠΙΒΗ {.οσΚγει (18936- 

ἰ 1990) πίστευε ότι ο «α ΨΙΓ» 
ὲ συνδεόταν λατρευτικά µε 
ἑ τον Α. Ιποοἰη των 

ἕ Αιγυπτίων, τον πρώτο τους | 
ἑ βασιλέα, Μεπθς (-3100 


π.Χ.).Ἐνας απὀ τους να- 


λής του, εποχής 1092 και 


{ ΟΑλεξανδρινός 

{ Τιµόχαρης (Γ΄ αιών. π.Χ.) 
ἰ σημείωσε τα τότε τρέχο- 
ἓ ντα εκλειπτικά µήκη των 


«Βασιλίσκου» και 


ἰ «Στάχυος», και οἱ σηµειώ- 
ἔ σεις του αυτές 150 χρόνια 
{ µετά εἶχαν ως αποτέλεσµα { 
ἓ Ίππαρχος (190-120) να 
ἕ βρειτη «μετάπτωση» των 
ἑ ισηµεριών. Ο Τιμόχαρης 
ἐ επίσης παρατήρησε µίαν 


επιπρόσθηση ενός αστέ- 


ἔ ρος (ίσως του ψή του α ΝΙΓ) | 
ἰ απὀ την Αφροδίτη, στις 12 
{ Οκτ.2/1 Π.Χ. 

ἑ Ο Στάχυς µαζίµε τους 

ἑ Αρκτούρο, Δενέβολα και 

ἑ Καρδιά Καρόλου, σχηµατί- 


ζουν το «Διαμάντι της 


ᾖ Παρθένου» στον ουρανό. 


ἓ Κινέζους είναι ο Υθνν ΟΠί 
{ Ε8 (δεξιόχειρας διατηρη- 
ἓ τής του Νόμου). 


ἐ Οι Λατίνοι τον έλεγαν 
ἓ ΡΟΠΠΙΠΙ8, αλλά ο Λατίνος 


γραμματικός και δικαστής 


ἕ Αυ]υς Θεἰ[υς (130,-160;. | 
ἔ μ.Χ.) τον ονοµάζειΡΓοςαβ.Ο. { 
ἑ Πέρσης ΑΙ Καζνήπίως 
ἰ Ζαναἰ αἱ Αννα. Οι 

ἰ Βαβυλώνιοι τον έλεγαν 


Κακκαῦ Ώ4η-πι! (: αστήρ 


ἔ του Ἠρωος). Δίπλα απ’ 

ἰ αυτόν πέρασε οΚρόνος 

{ στις 1/9/928 π.Χ. Πρόκειται 
ἑ για την πρώτη αναφορά σ᾿ 
ἑ αυτό τον πλανήτη. Επίσης 
ἑ πρόκειται για έναν από 

ἑ τους πρώτους διπλούς που 
ἑ ανακαλύφθησαν (- πριν 

ἱ ἔ 3900 χρόνια). Ο συνοδός 

ἔ Είναιο Ζαπίανα. Κατάτους | 


έχει µεγάλη εκκεντρότητα. 


ἑ Έτσι, το 1836 ακόµη και µε 
ἰ το τότε μεγαλύτερο τηλε- 
ἑ σκόπιο του κόσμου, τους 

{ έβλεπε κανείς ως έναν. 

ἰ Μετά 55 χρὀνια αλληλοα- 
ἑ πήχαν 6᾽᾽ (Υ.9.: 9903).Το 

{ 1984 εἶχαν Υ.απ.: 3,6᾽ ᾿ και 
ἑ Υ.θ.: 2945. Όμως εφέτος 

ἰ έχουν γ.απ.. 2/7 ΄ καιγ.θ.: 


283”. Η περίοδος είναι 170 


ἰ ἑτη. 


Κατακίτρινος. Ο Οβίδιος 

ἐ και Πλίνιος τον λένε 

ἓ ΝΙΠάεπιΙοΓ. Οι Πτολεμαίος 
ἑ και Πλούταρχος το µετέ- 

ἑ φρασαν σε 

ὶ «Προτρυγετήρ». Στον 

ἑ Ευφράτη πρέπει να ήταν ο 
ἕ Κακκαῦ Μιι -ἰζί(:ο 

ἑ Αστράνθρωπος της 

{ Φωτιάς), ίσως οθεός 

{ ΓΑἰεΓαίκ, 
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Ταξινόμηση] Ορ. Αναφι 
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Είναι ο ΖαΠΙ8Η. Στην Κίνα 
λεγόταν Τ5ο ΟΠΙΠΕΕ(ο 

΄. αριστερόχειρας διατηρη- 
τής του Νόμου). 


ο νιν 

Στοινδικό σανσκριτικό 
αστρονομικό βιβλίο γα 
Φιαπἀπία αναφέρεταιως 
Αραπῃ -Αἴςα (το Παιδίτων 
Υδάτων). Διπλός αστέρας, 
μεγ.α..7,2 ΄ καιλαμπρό- 
τητες «4,4 ἃ -.6. 


ι νιν 

Στο Ακκάδ εκαλείτο | υ {1πῃ 
(«τράγος ή έλαφος). Κατά 
τον Γερμανό ανατολιστή 
ΕΠΙΖ ΗΟΠΙΠΙΕΙ ήταν ο Μυίμ 
Βαϊ (:θνήσκων αστήρ).Ο 
Πτολεμαίος πρώτος τον 
απεκάλεσε Σύρμα, επειδή 
Κείται στο κορδόνι του φο- 
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{ ρέματος της Παρθένου. 

ἰ Το 1515 ἐγινε λατινική µε- 
Ε τάφραση της αραβικής µε- 
ἰ ταφράσεως (: 

ἑ Αλμαγέστης) του ελληνι- 

ἰ κού έργου «Σύνταξις». 


Εκεἰεσφαλµένως παρα- 


φράσθηκε ὡς «{ῃ 85ίΠΟ» (: 
ἑ στον πώλο). 


κ νιν 
Με τους (ικαι υ) αποτε- 


; λούν τον 5ίευ «Καππ» (:αν- ἱ 
ἑ θρώπινος λαιμός).Ο 
ἰ Ἁγγλοςιεραπόστολοςαι- 
ἑ δεσ. οδθορη Εακίη5 τον εἰ- 
ἑ πε «δίαΓ οί ΟΙάΑςε». 


µμ νιν 


{ Ο Άραβας ΑΙ Αοῄσαδί 


(51850) τον είπε ΒΙΙ αἱ 


ἕ Ανινὰ (πους του υλακτού- { 
ἑ ντος). Γιατους Σογδιανούς | 
: µε κάποιους άλλους γειτο- 


13911349 


4151891489 


σι μή γα κά κο δΣ 1302-1602 |05-106 


1224-12] 
1254-1592 


ἥϊ Χῃ-Ί 


4Π1240--05 
40122611 
ΤΗ Χ - 1 
ακχΧ9 «5ο 


1226902 
1228912 


1240-05 
122611 
1410-02 


Ονομασία 


Ῥα 11289040 
ϱ 1159124 
25 210 
ΣΚ5Ί1202-102 
Ρα 12075085 
ϱ 12465001 
ΡΚ514029044 
ρᾳ 1435-06] 


νικούὺς αστέρες, αποτελού- 
ἑ σε το Ε858ΙΓΝΒ, ενώ για 
ἑ τους κορασµάνους τον 


Θ8Γ8-Ε58//Να, που καιτα 


ἰ δύο σημαίνουν «ο πλάι 

ἑ στον ηγέτη». 

ἑ Οιν, ξ,ο, π σχηματίζουν το 
ἑ κεφάλιτης. Για τους Κινέ- 
ἑ ζους ήταν ο ΝιΥ Ρίπα (Ξ 


ἱηπεί 90/66εΠ). Οισ, τείναι 


οι Τιεη Τθεη {Ξ ουράνια πε- 
ἓ δία). Τέλος οι αμυδροίκοκ- 


κινωποί (Χ, Ψ) είναι οι Τ5ίΠ 


ὲ Ἠεεῃ. 


Είπαμε προηγουμένως ότι 


; η Παρθένος βρίθει από γα- 
ἑ λαξίες. Ονοµαστός εἰίναιο 
ἑ ϱλλειπτικός ΜΒ7, διότι εἰ- 

ἑ ναισο μοναδικός που φέρει 
ἰ οφθαλμοφανές |6ῖ. Βέβαια, 
ἔ για να θεαθεί δεν αρκούν 

ἑ ούτε ταισχυρότερα ερασι- 


τεχνικά τηλεσκόπια, Ο πί- 


ἓ ὅακας ανακαλύφθηκε το 


5,340] 1196 


{ 1918 απὀ τον ΗεῦεΓΏ. 

ἑ ΟυΠῖς. Πιθανότατα δηµι- 

ἑ ουργείται απὀ την ύπαρξη 

ἑ υπέρµαζης µελανής οπής. 

ἑ Είναιη ισχυρότερη πηγή 

ἰ ραδιοκυμάτων του σµή- 

ἔ νους, και ισχυρή πηγή ακτί- 
ἑ νων Χ. Ο γαλαξίας διἰαρρέ- 
ἑ εται απὀ πολύ θερμό ρεύ- 

ἑ µα αερίων. Απέχει κάπου 

ἰ 65.000.000 ε.φ. ἐ 
ἑ Σ᾽ αυτό τον αστερισµὀ ανα- { 
ἑ καλύφθηκε καιο δεύτερος { 
{ 4µ85α1, 030278, το 1960. 

Το επόμενο έτος ο Δ4ετής 
ἑ ΜααΠεη Δςηπιαίτον 

ἰ ««παυσε» απὀ ιἰδιάζον : 
ἰ άστρο του γαλαξία µας, και { 
ἑ τον τοποθέτησε 3 δις ε.φ. 
ἑ µακριά. Απομακρύνεται µε 
ἑ ΝΞ 44.000 χλμ./δευτ. 

ἑ Ελπίζουμε ότιµε το χάρτη 
ἑ που παραθέτουμε, θα 

ἑ εντοπίσετε την ακριβή θέ- 


ατα 
νασἀ288 
Μ 86-Νασ4406 
νασ4424 
ΝΕΟΔ428 
30213 
Μ 87-Νσ4486 
102510 
νασ45δο2 
Νασδ1Τ1 
κασ»»ος 
16,0ἱ Αεζό 2029 


ἔ ση του. Είναι ο λαµπρότε- 
{ ρος όλων των αυβ5αΓ. Έτσι 
ὲ θἀν διαθέτετε τηλεσκόπιο 


220 0ΠΙ, ίσως τον φωτο- 
γραφίσετε. 


ἰ Λόγω του μοναδικού πλού- 
ἰ του που διαθέτει η 

ἰ Παρθένος, εἰδικά αυτόν το 
ἑ µήνα σας δίνουμε και 3 επι- 
ἑ πλέον πίνακες (ραδιοπη- 

ἑ γών, ακτίνων Χ και 


0υ858:9). 


ΤΕΑΝΘΛΟΤΙΚΟΙ ΟΤΙΣΘΝΤΕΣ 


πάγκρεας καινεφρών. 


0 «ΕΓΑΛΟΣ ΛΛΕΛΦΟΣ) ΚΛΙΛΜΕΤΡΑ 
ΤΙΣ ΨΗΦΟΥ: 


ἴτις πρόσφατες νορβηγικὲς εκλογές, τα αποτε- 
λέσματα στην πρωτεύουσα του Όσλο ανακοινώ- 
θηκαν μόλις τρεις ώρες µετά τη λήξη της εΚλΟΥΙ- 
κής διαδικασίας, Αυτό επιτεύχθηκε χάρη σε 190 
τερματικά υπολογιστών, τα οποία είχαν εγκατα- 
σταθεί στα 92 εκλογικά κέντρα της πόλης για την 
αντιπαραβολἡ των ψηφισάντων µε τους 960.000 
εγγεγραμμένους, καθώς και σε 20 ηλεκτρονι- 
κούς καταµετρητές ψήφων. Το νορβηγικό κοινο- 
βούλιο αποτελείται απὀ 165 βουλευτές, οι οποίοι 
προέρχονται απὀ τις 19 επαρχίες της χώρας. Η 
επαρχία του Όσλο εκλέγει 16 βουλευτές. 

Σκοπός του πειράµατος ήταν η εξάλειψη κάθε 
υποψίας για νοθεία, η ταχύτερη ανακοίνωση των 
αποτελεσμάτων και η µείωση µελών της εφο- 
ρευτικής επιτροπής. Η κρατική εταιρία 9Ώ5 που 
ανέλαβε την οργάνωση, δήλωσε πως είχε τις 
δυνατότητες για εξ’ ολοκλήρου «ηλεκτρονικές» 
εκλογές, χωρίς τη χρησιμοποίηση δηλαδή χάρτι- 
νων ψηφοδελτίων. Η πρὀταση της όμως δεν έγι- 
νε δεκτή απὀ το Κοινοβούλιο, το οποίο έκρινε 


10 Γ0ΝΙΛΙ0 ΠΟΥ ΞΕΧΡΙ1ΕΙ Τ0 «ΔΕΞΙΑ» ΑΠΟ Τ0 «ΛΡΙΣΤΕΡΛ) 


Το ποντίκι στα αριστερά πέθανε από λανθασμένο προσανατο- 
λισµό ορισμένων από τα γονίδιά του. (Φωτογραφία; ΝαίμΓε 
ΑΑΑΡΘ) 


«ομοζύγωτα» ποντίκια πέθαιναν µέσα σε µία βδομάδα απὀ τη γέννησή τους. Οι ερευνητές ανακά- 
λυψαν ὁτι όσα ποντίκια έφεραν το γονίδιο και στα δύο χρωμοσώματα ενός ζεύγους (τα ομοζύγωτα 
δηλαδή) είχαν όλα τα εσωτερικά τους όργανα σε «λάθος» πλευρά. 

Φαίνεται λοιπόν ότι το γονίδιο που ελέγχει τη µελανίνη μετατράπηκε σε κάποιο ἀλλο που αναγνω- 
ρίζειτο «δεξιά» απὀ το «αριστερά». Το γονίδιο αυτό δεν µπορεί να «διαβάσει» σωστά το ΏΝΑ µε 
αποτέλεσµα ὀχι µόνο τη λάθος τοποθέτηση των οργάνων µα και την εμφάνιση κατεστραμµένου 


Το γονίδιο έχει ήδη εντοπισθεί σε κάποιο συγκεκριµένο χρωμόσωμα των ποντικιών και προσπα- 
θούν να ανακαλύψουν τη δοµή του. Ἐτσιθα μάθουν τη σύνθεση της πρωτεΐνης που το γονίδιο κωδι- 
κοποιείκαι τη λειτουργία της. Αυτό πάντως που ο Ὀβερμπακ επιθυμεί να ανακαλύψει είναι κατά πό- 
σον το γονίδιο «εκφράζεται» το ίδιο και στις δύο πλευρές του σώματος ή έχει την ιδιότητα να τις 
ξεχωρίζει. Και πάνω απ’ όλα πότε ενεργοποιείται, 


Το ανθρώπινο σώμα είναι εξωτερικά απόλυτα 
συμμετρικό µα στο εσωτερικό του υπάρχουν 
αρκετές ασυμµετρίες: η καρδιά είναι τοποθε- 
τηµένη προς τ αριστερά, η σπλήνα στο αρι- 
στερό µέρος της κοιλιάς, το στομάχι προς τα 
αριστερά, το συκώτι προς τα δεξιά κ.ά. Ο κα- 
θορισµός στη θέση των συγκεκριµένων ορ- 
γάνων στο έμβρυο προβλημάτιζε ανέκαθεν 
τους επιστήµονες, εἰδικά αν αναλογισθεί κα- 
γείς ότι σε κάθε 10.000 ανθρώπους υπάρχει 
ένας µε την καρδιά ἡ κάποιο άλλο όργανο σε 
λάθος θέση. 

Ο Πολ Ὀβερμπικ, ειδικός στην εξελικτική 
γεννετική από το ιατρικό κολέγιο Μπέιλορ 
του Χιούστον, ανακάλυψε έπειτα από πειρά- 
µατα µε ποντίκια, το γονίδιο που ευθύνεται 
για την αντιστροφή αυτή. Η ομάδα του Όβερ- 
µπικ κατέληξε μάλλον τυχαία στην επιτυχία 
αυτή, αφού οι ἐρευνές τους είχαν τελείως 
διαφορετικούς στόχους αρχικά: αναζητού- 
σαν τις αιτίες έλλειψης µελανίνης από διά- 
φορους οργανισμούς, 

Η διαδικασία ξεκίνησε µε την ένεση του γονι- 
δίου που ελέγχει την παραγωγή µελανίνης 
σε ένα έμβρυο ποντικιού-λευκίτη. Σύµφωνα 
µε τους νόμους του Μέντελ κάποιο από τα 
εγγόνια του θα πάψει να πάσχει απὀ έλλειψη 
µελανίνης. Κάτι τέτοιο δεν συνέβη, αφού τα 


πως το Εκλογικό Σώμα δεν ήταν ακόµη ώριμο για 
ένα τόσο επαναστατικό βήμα. 

Το πρόγραµµα δοκιμαζόταν επί δύο χρόνια. Κάθε 
ψηφοφόρος του Όσλο είχε εφοδιαστεί µε µία 
κάρτα, η οποία περιείχε κωδικοποιημένο τ’ ὀνο- 
µά του. Η αναγνώριση γίνονταν µέσω του κοινού 
«στυλό» µε φωτοκύτταρο, το οποίο χρησιµοποι- 
είται και απὀ τις δημόσιες υπηρεσίες. Στη συνέ- 
χεια τα στοιχεία του ψΨηφοφόρου καταχωρήθη- 
καν στην κεντρική µονάδα µνήµης του συστήµα- 
τος. Ακόμα και άτοµα χωρίς την κάρτα τους µπο- 
ρούσαν να ψηφίσουν, αφού υπήρχαν απομνηµο- 
νευµένα τα πλήρη στοιχεία τους. 

Τα ψηφοδέλτια καταµετρήθηκαν από 20 οπτι- 
κούς ανιχνευτές της ΏΗς9- ΜΙίοπ ΚαγΠες, µηχα- 
νήματα που χρησιμοποιούνται επίσης στα σχολἰ- 
κά τεστ πολλαπλής επιλογής. Έχουν συνολική 
δυνατότητα καταµέτρησης 200.000 ψηφοδελ- 
τίων ανά ώρα. Η συμμετοχή των ψηφοφόρων 
στις εκλογές έφτασε τις 300.000 και η διαδικα- 
σία καταµέτρησης διήρκησε περίπου 3 ώρες. Τα 
Ρ0 που χρησιμοποιήθηκαν για την τροφοδοσία 
των δεδοµένων στην κεντρική µονάδα ήταν δα- 
νεισµένα απὀ τα σχολεία του Ὁσλο, 

Ἠδη ανάλογα συστήµατα κάνουν την εμφάνισή 


τους και στη Μεγάλη Βρετανία. Σε πρόσφατο το- 
πικό δημοψήφισμα στο Ρίτζις του Σάσεξ, οἱ οπτι- 
κοί ανιχνευτές καταµέτρησαν 3064 ψηφοδέλτια 
σε 969 λεπτά. Με τον παραδοσιακό τρόπο, 0 χρό- 
νος καταµέτρησης θ᾽ ἀγγιζε τις δύο ώρες. Οι 
υπεύθυνοι για τη διεξαγωγή των βουλευτικών 
εκλογών αντιμετωπίζουν το θέµα θετικἀ, αντιτί- 
θενται όμως στις πλήρως «ηλεκτρονικές» ΕΚλΟ- 
γές, µιας και σε περίπτωση αμφισβήτησης του 
τελικού αποτελέσματος, δεν θα υπάρχουν Ψη- 
φοδέλτια για να το επικυρώσουν. Στο Βέλγιο πά- 
ντως, οι εκλογές του 1995 θα εἰναι πλήρως 
«ηλεκτρονικές». Οι υπεύθυνοι της εταιρίας ἀΖίπθ 
οἱ ΚοπίΠ]κ η οποία ανέλαβε τη µηχανοργάνωση, 
δηλώνουν πως όλα ξεκινούν απὀ τη βιασύνη των 
πολιτικών να ξέρουν γρήγορα τ' αποτελέσµατα. 


ΠΛΗΣΙΑΣΟΥΜΕ ΣΤ0 ΤΕΛΟΣ ΤΝ 
ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΩΝ ΕΝΕΤΕΩΝ ΙΝΣΟΥΛΙΝΗϊ 


θι διαβητικοί μπορούν να αισιοδοξούν ότιη καθη- 
µερινή ανάγκη για ένεση ινσουλίνης θα πάψει να 
υπάρχει χάρη στη νέα μέθοδο που πρότεινε η 
ομάδα του Πάτρικ Σουν Σιαγκ απὀ το Ιατρικό 
Κέντρο Γουάτσγουορθ του Λος Άντζελες. Η µέ- 
θοδος βασίζεται στην εμφύτευση «Ινσουλινο- 
παραγωγών» κυττάρων στο σώµα του ασθενούς, 
Τα κύτταρα θα βρίσκονται µέσα σ᾿ ἑἐναν ελαστικό 
θύλακα για να προστατεύονται απὀ το ανοσοποι- 
ητικὀ σύστηµα του οργανισμού. 

Η τεχνική θα εφαρµοσθεί κυρίως σε άτοµα νεα- 
ρής ηλικίας τα οποία πάσχουν από τον αποκα- 
λούμενο «διαβήτη 1». Στα διαβητικἁ άτοµα το 
πάγκρεας δεν εκκρίνει ινσουλίνη όταν το επίπε- 
δο της γλυκόζης ανεβεί στον οργανισμό, µε απο- 
τέλεσµα να χρειάζονται συχνές και πολλές φο- 
ρές καθημερινές ενέσεις. Ακόμα κιέτσι όµως 
δεν ελέγχεται απόλυτα η συγκέντρωση γλυκό- 
ζης και η ασθένεια δεν θεραπεύεται. Ο διαβήτης 
προκαλεί συχνά νεφρική ανεπάρκεια, Καρδίολο- 
γικά προβλήµατα, ακόµα και τύφλωση. 

Η ινσουλίνη παράγεται απὀ τα «β-κύτταρα», τα 
οποία συσπειρώνονται σε οµάδες σχηματίζο- 
ντας τις λεγόμενες «νησίδες». Οι γιατροί εµ- 
φυτεύουν περίπου μισό εκατομμύριο νησιδών 
στην κοιλιά του ασθενούς, κατορθώνοντας να 
ελέγξουν τα επίπεδα γλυκόζης για αρκετούς µή- 
νες. Πριν την τοποθέτηση όµως απαιτείται 
συγκεκριμένη φαρμακευτική αγωγή, για την προ- 
στασία των κυττάρων από την «ἀμυνα» του ορ- 
γανισμού. Τέτοιες αγωγές όμως είναι δυστυχώς 
απαγορευμένες για τους περισσότερους διαβη- 
τικούς. 

Οι γιατροί λύνουν το πρόβλημα τοποθετώντας 
τις νησίδες σε μικροσκοπικούς θύλακες, Φτιαγ- 
µένους απὀ ειδικό ηµιπερατό υλικό που επιτρέ- 
πει την «επικοινωνία» γλυκόζης καιινσουλίνης, 
αλλά απαγορεύει την εἰσοδο αντιβιοτικών και 
λευκών αιμοσφαιρίων. 

Η πρώτη «εμφύτευση» έγινε τον περασμένο 
Μάιο και πραγματοποιήθηκε σε συνολικά 20 
ασθενείς. Η επέµβαση διαρκεί περίπου 20 λεπτά 
και απαιτεί µόνο µία µικρή τοµή. Οι δοκιµές Υίνο- 
νται προς το παρόν µόνο σε άτοµα που προέρχο- 


γται από μεταμόσχευση νεφρού λόγω νεφρική ς 
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ανεπάρκειας. Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι 
ήδη το ανοσοποιητικό τους σύστημα είναι εξα- 
σθενηµένο, αφού ακολουθούν φαρμακευτική 
αγωγή για να µην αποβληθεί το μόσχευμα. 

Η ομάδα του Σοὺν Σιαγκ πρόκειται να επικεντρώ- 
σειτην προσοχή της στον υπολογισμό του ακρι- 
βούς αριθμού νησίδων που πρέπει να εµ- 
φυτευθούν και τη συχνότητα αντικατάστασής 
τους, Τα πειράµατα δείχνουν ότιη διάρκεια ζωής 
του θύλακα στην κοιλιακή κοιλότητα είναι περί- 
που θ µήνες, γεγονός που δίνει σημαντικές ελπί- 
δες ότιη ταλαιπωρία των ασθενών θα περιορι- 
σθεί σηµαντικά. 


ΓΙΑΤΙ ΤΑ ΚΟΡΙΤΣΙΑ ΦΟΕΟΥΝΤΑΙ ΠΏ 
ΚΑΤΙ ΥΠΑΡΧΕΙ ΚΑΤΗ ΛΠΟ Τ0 ΚΡΕΒΑΤΙ; 


Όλα τα παιδιά φοβούνται ότι «κάτι υπάρχει» στα 
υπνοδωμάτιά τους. Αυτό εν πολλοίς οφείλεται 
στιςιστορίες που τους διηγούνται οι ενήλικες και 
συχνά περιλαμβάνουν φαντάσματα, τέρατα, 
«μπαμπούλες». Σε πρόσφατη έρευνα του ψυχο- 
λόγου Ρίτσαρντ Κος, διαπιστώθηκε ότιη αντί- 
ὅραση σε όλες αυτές τις φοβίες, διαφέρει ανά- 
λογα µε το φύλο του παιδιού. Στην ερώτηση: 
«Από πού έρχεται ο μπαμπούλας;», η συντριπτι- 
κή πλειοψηφία των κοριτσιών απάντησε: «Κάτω 
απὀ το κρεβάτι». 

Ο Κος πιστεύει πως αυτή η διαφορά ανάµεσα στα 
δύο φύλα έχει τις ρίζες της στα πρώτα στάδια 
της ανθρώπινης εξέλιξης. Η µελέτη των΄απολι- 
θωμάτων µιας σειράς αυστραλοπιθήκων, έδειξε 
ὁτι τα θηλυκά µέλη της ομάδας εἶίχαν σαφώς 
ελαφρύτερο σκελετό απὀ τα αρσενικά. Αυτό ενι- 
σχύει την ήδη διατυπωµένη θεωρία πως οἱ πρώ- 
τες γυναίκες περνούσαν τον περισσότερο χρόνο 
τους, προφανώς κοιμώμενες, επάνω στα δέντρα. 
Έτσι πάντα υπήρχε ένας φόβος για «κάτι που ἐρ- 
χεται απὀ Κάτω», ο οποίος διαιωνίσθηκε µέσω 
των ανθρωπίνων γονιδίων. 

Ο Ρίτσαρντ Ράνγκχαμ από το Χάρβαρντ αντι- 
κρούει την παραπάνω άποψη, λέγοντας ότι µέσα 
στα δύο εκατομμύρια χρόνια που ο άνθρωπος 
περπατά στη γη η φυσική επιλογή θα είχε λει- 
τουργήσει, εξαλείφοντας κάθε ανάλογο 
«προπατορικό» φόβο. Ο Κος όµως εµµένει στη 
θεωρία του, παρουσιάζοντας παραδείγματα κα- 
θηµερινών παρατηρήσεων: στις παιδικές χαρές, 
τα κορίτσια προτιμούν σε βαθµό μεγαλύτερο απὀ 
τ’ αγόρια όλα εκείνα τα παιχνίδια που περιλαμβά- 
νουν αναρρίχηση. Κατά τη διάρκεια τρομακτικών 
σκηνών στην τηλεόραση ἡ στο σινεμά, οι γυναί- 
κες αντιδρούν ανεβάζοντας τα πόδια τους στην 
καρέκλα. 

Τα παραδείγματα εἶναι πολλά και ήδη ετοιµάζε- 
ται ένα γενικευµένο πείραμα, το οποίο θᾳ περι- 
λαμβάνει αναπαράσταση ενός περιβάλλοντος µε 
σπηλιές, δέντρα και διάφορα άλλα καταφύγια 
ενάντια στους «κινδύνους». Στο πείραμα θα 
συμμετάσχουν αγόρια και κορίτσια όπου, µέσω 
των επιλογών τους, ο Κος θα επιδιώξει να τεκµη- 
ριώσει τη θεωρία του. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 93 


10 ΒΙΤ Τ0Υ ΕΝΟΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΟΥ 


θι ηλεκτρονικοί υπολογιστές, όσο «έξυπνοι» κι 
αν είναι, αντιλαμβάνονται µόνο δύο λέξεις; το 
«Ναι» και το «Όχι», οἱ οποίες µαθηµατικώς ανα- 
παραστώνται απὀ το 1 και το 0 αντίστοιχα υπό 
µορφή ηλεκτρικών ταλαντώσεων. Κάθε ταλά- 
ντωση αντιπροσωπεύει ἑνα 1 ή ένα 0 (ένα Οἱ δη- 
λαδή) και περιέχει περίπου 500.000 ηλεκτρόνια. 
Δύο φυσικοί του Κέμπριτζ δημιούργησαν ένα 
πρωτοποριακό κύκλωμα, στο οποίο κάθε Οἱΐ απο- 
τελείται από 50 έως 100 ηλεκτρόνια. Ο Χαρούν 
Αχμέντ και ο Κάζου Νακαζάτο υποστηρίζουν ότι 
σύντομα θα έρθει η ώρα για το Ρἱἱ του ενός ηλε- 
κτρονίου. 

Σήµερα τα καλύτερα ΠΠΙΟΓΟ-ΟΠΙρ5 έχουν χωρητι- 
κότητα 16 εκατομμυρίων ΡΙ. Οι δύο ερευνητές 
λένε πως ένα οΠἱρ μεγέθους ίσο προς αυτό ενός 
εικοσάδραχµου, που θα χρησιμοποιεί το Ρή του 
ενός ηλεκτρονίου, θα αρκούσε για αποθήκευση 
κειμένων ενός µέσου μεγέθους περιοδικού επί 
300.000 χρόνια. Για την ἴδια διαδικασία µε τα 
συμβατικά οΠΙρ5, το αντίστοιχο μέγεθος φθάνει 
στις διαστάσεις ενός γηπέδου τένις, 


Η απομόνωση των ηλεκτρονίων στηρίζεται στα 
«κυκλοφοριακά προβλήματα» που τους δηµι- 
ουργούν οι στενοί διάδρομοι µε τοιχώματα από 
αρσενιούχο γάλλιο τους οποίους έχουν δηµι- 
ουργήσει τεχνητά οι δύο ερευνητές. Η συσσώ- 
ρευση µιας ομάδας αρνητικών φορτίων απωθούν 
αυτά που ακολουθούν και η διακοπή του ηλεκτρι- 
κού ρεύµατος αντιστοιχεί στο 0. Η αποκατάστα- 
ση της κυκλοφορίας που ακολουθεί, µέσω της 
απειροελάχιστης αύξησης στην τάση των τοιχώ- 
µάτων, την οποία προκαλούν εξωτερικά οι δύο 
επιστήµονες, είναιτο 1. 

Το πρόβλημα που αντιμετωπίζουν ο Αχμέντκαιο 
Νακαζάτο εντοπίζεται στην αδυναμία του συστή- 
µατος να λειτουργήσει σε θερµοκρασία δωµατί- 
ου. Προς το παρόν η διαδικασία γίνεται σε θερ- 
µοκρασίες κοντά σε αυτήν του απόλυτου µηδε- 
νός, µε τη βοήθεια υγρού Ηλίου. Σε υψηλότερες 
θερμοκρασίες η κίνηση των ηλεκτρονίων είναι 
άτακτη και αδύνατον να ελεγχθεί. Η αισιοδοξία 
των ερευνητών είναι δεδομένη, µα ο δρόμος για 
την «απομόνωση» του ηλεκτρονίου φαίνεται πο- 
λύ μακρύς ακόµα. 


ΤΑ 111ΛΝΛ ΤΥΝΕΧΙΣ0ΥΝ ΝΑ ΑΝΤΙΣΤΕΚΟΝΤΑΙ ΣΤΑ ΧΗΜΙΚΑ - ΦΟΝΙΛΛΕΙ 


0. αγρότες πάντα προβληματίζονταν µε 
την καταπολέμηση των ζιζανίων. 
Πρόσφατα, οι Γερμανοί βιολόγοι της πο- 
λυεθνικής εταιρίας Ηοθοῄῃςί, παρουσίασαν 
ένα νέο ζιζανιοκτόνο, το Βα5ἱ8, που εξο- 
λοθρεύει κάθε είδους ζιζάνιο ακόµα και 
όσα έχουν πάθει ανοσία στα συνηθισμένα 
χημικά. Μόνο που ταυτόχρονα καταστρέ- 
φειτη σοδειά, συνεπώς θα πρέπει να χρη- 
σιµοποιείται πριν απὀ τη βλάστηση. 

Μία ομάδα χημικών της Ηοθοῄςί ανέπτυξε 
µερικές ανθεκτικές ποικιλίες φυτών οι 
οποίες μεγαλώνουν καικαρποφορούν, 
ενώ τα πάντα γύρω τους υποκύπτουν στο 
Βαδΐ8. Ανάμεσά τους είναι κάποια είδη 
αραβόσιτου και ζαχαροτεύτλων. Ο βιολό- 
γος Γκίντερ Ντον υποστηρίζει ότι σύντομα 
το Βαδΐα θα χρησιµοποιείται σε αυτές τις 
ποικιλίες µετά την άνθηση. Με αυτό τον 
τρόπο ελπίζεται ότι θα μειωθεί η συνολική 
ποσότητα ζιζανιοκτόνων που απαιτείται. 
Επιπλέον, οβιολόγος Χιούμπερτ Μίλνερ 
δηλώνει: «Σήµερα ένας αγρότης χρειάζε- 
ται περίπου 2-6 κιλά ζιζανιοκτόνου ανά 
εκτάριο ζαχαρότευτλων. Χρησιμοποι- 


Υψηλής απόδοσης φυτοφάρμακα υπόσχονται επιλεκτική Και 
αποτελεσματική καταπολέμηση των ζιζανίων. 


ώντας το Βα5ΐα αµέσως µετά την άνθηση, η ποσότητα αυτή θα μειωθεί στο 1,5 κιλό ανά εκτάριο», 
Το Βαδί8 «πνίγει» τα παράσιτα µε την αμμωνία που παράγουν κατά τη φωτοσύνθεση. Κανονικά, η 
αμμωνία διώχνεται απὀ το φυτό µε τη βοήθεια του ενζύμου γλουταμίνη συνθετάση. Το συστατικό 
του Βαδΐα, φωσφινοθρισίνη μπλοκάρει τη δράση του ενζύμου µε αποτέλεσµα τη συσσώρευση αμ- 
µωνίας στους χλωροπλάστες και την καταστροφή τόσο των ιδίων ὁσο και του φυτού. 

Η ανθεκτικότητα της σοδειάς στο Βαδία επιτεύχθηκε µε τη βοήθεια ενός γονιδίου που ανακαλύφθη- 
κε σε συγκεκριµένο βακτηρίδιο του χώματος. Το συγκεκριµένο γονίδιο κωδικοποιεί ένα ένζυμο (το 


Ρ.Α.Τ.) που απενεργοποιεί την φωσφινοθρισίνη. 


Ο Ντον πάντως προειδοποιεί ότιθα χρειαστούν αρκετά χρόνια έρευνας, ώστε να επιτευχθεί ο βέλ- 
τιστος συνδυασμός καταπολέμησης και ασφάλειας. Ο καιρός των φυτών υψηλής αντοχής δεν έχει 
ακόµα έρθει µιας και υποψιάζεται ότι στους καρπούς της σοδειάς θα υπάρχουν σημαντικές ποσότη- 
τες από το ζιζανιοκτόνο, πράγµα πολύ επικίνδυνο για τη δηµόσια υγεία. Υπάρχει ακόµη η πιθανότη- 
τα να αποκτήσουν ανθεκτικότητα στο Βα5ί8 και διάφορα άλλα φυτά, κυρίως συγγενή είδη, σε ἁγρια 
όμως κατάσταση. Τότε θα χρειασθεί και αυτά ν᾿ αντιμετωπισθούν µε άλλα ζιζανιοκτόνα οπότε θ᾽ αρ- 
χίσει ένας φαύλος κύκλος µέσα στις αγροτικές καλλιέργειες. 


Πλδνλαοπικ ΝΜύ7ΕςἘΙ 
ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΜΟΥΣΜΙΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ή 


ατελευταία χρόνια έχει αρχίσει στη χώρα µας µια προσπάθεια για την ίδρυση αε- 
ροπορικού μουσείου. Σίγουρα όλοι ευχόμαστε την επιτυχία της προσπάθειας 
αυτής, και ελπίζουµε να µην έχει το άδοξο τέλος που είχαν λιγότερο φιλόδοξα 
σχέδια που είχαν την ατυχία να μπλέξουν στα γρανάζια της ντόπιας γραφειοκρα- 


τίας, 


Στις προηγμένες δυτικές χώρες υπάρχουν μεγάλα χαι άρτια οργανωμένα αεροπο- 
ρικά μουσεία χαι η ενασχόληση µε την αεροπορική ιστορία απασχολεί εχεί και 
κρατικούς οργανισμούς χαι οµάδες ιδιωτών. Πιστεύω ότι θα ήταν ενδιαφέρον να 
παρουσιάσουμε τι γίνεται σ᾿ αυτό τον τοµέα στις γειτονικές µετην Ελλάδα χώρες 
της Βαλκανικής. Όλες ανεξαιρέτως µε πιθανή εξαίρεσητην Αλβανία έχουν επιδεί- 
ξει σηµαντική πρόοδο στον τοµέα αυτό χαι θα ήταν ενδιαφέρον να εξετάσουµετις 
λύσεις που επέλεξαν οι χώρες αυτές, στο πρόβλημα διατήρησης - προβολής της αε- 
ροπορικής τους κληρονομιάς. «9999999999 0000000 


Τουρκία, χώρα η οποία αν και έχει σχετικά 

χαμηλό ΑΕΠ, φιλοδοξεί να εισέλθει στην 
ΕΟΚ και γενικότερα επιθυμεί να παίξει ἑνα πιο 
ενεργό ρόλο στις εξελίξεις στην περιοχή. Θα περί- 
µενε κανείς ότι οι Τούρκοι αρμόδιοι θα είχαν υψη- 
λότερες προτεραιότητες απὀ το ν᾿ ασχοληθούν µε 
µια χούφτα παλαιά αεροπιλάνα, τη διερεύνηση της 
ιστορίας τους και τη συντήρησή τους, εργασίες 
που κατά γενική ομολογία είναι κοπιώδεις και χρο- 
νοβόρες. Και όµως το αντίθετο συμβαίνει. Από το 
1985 λειτουργείστις παρυφές της Κωνστα- 
ντινούπολης ένα μικρό αλλά άψογα οργανωμένα 
αεροπορικό μουσείο. 
Το μουσείο ανεγέρθηκε και σωντηρείται µε ευθύνη 
της Τουρκικής Πολεμικής Αεροπορίας (τώΒΚ 
ΗΑΝΑΚΟΝΝΕΤΙ ΕΗΙ-ΤΗΙΚ). Βρίσκεται στο γραφικό 
προάστειο της Κ/πολης Άγιος Στέφανος (ΥΕ- 
86ΙΙ ΚΟΥ) στη θέση του ομώνυμου αεροδρομίου, 
νότια του διεθνούς αεροδρομίου Αἰαϊωγκ και πολύ 
κοντά σε στρατιωτική αεροπορική βάση. Το αερο- 
δρόµιο τουΥΕΡΘΙΙ ΚΟΥ έχει µεγάλη σημασία για 
την ιστορίατης Τουρκικής Π.Α., ήταν απὀ τα πρώτα 
αεροδρόμια της και χρησιµοποιείται σχεδόν συνε- 
χώς από τους Βαλκανικούς πολέμους. 
Κατά περίεργη σύμπτωση το αεροδρόμιο αυτό 
χρησιμοποιήθηκε για ένα διάστηµα και απὀ την 
Ελληνική Αεροπορία, όταν μετά το τέλος του Α΄ 
Π.Π. στάθµευσε εκεί µοίρα Ναυτικής Αεροπορίας 
υπό τον τότε Πλωτάρχη Α. Μωραιτίνη. 
Το μουσείο είναι χωρισμένο σε μικρότερους εκθε- 
σιακούς χώρους, οι οποίοι οδηγούν σε µια µεγάλη 
αίθουσα στην οποία στεγάζονται οι σπανιότεροι 
και παλαιότεροι τύποι αεροσκαφών. Συνολικά 
υπάρχουν 28 αεροπιλάνα, 7 στεγασµένακαιτα 
υπόλοιπα στο ύπαιθρο. 
Στην αίθουσα εισόδου εκθέτονται οι πολεμικές ση- 
µαίες και τα εμβλήματα όλων των τουρκικών µοι- 
ρών (ΕΙ Ο). Ο πρὠτος μεγάλος εκθεσιακός χώρος 
είναι αφιερωμένος στις πρώιμες προσπάθειες τιτή- 
σης που έγιναν κατά την μεσαιωνική περίοδο και 
παριστάνονται µε ζωγραφιές ἡ διοράµατα. Με 
αυτό τον τρόπο παρουσιάζεται µια προσπάθεια 
που έγινε στην αυλή του Βυζαντινού αὐτοκράτορα 
Μανουήλ Κομνηνού (1159) (ούτε λέξη φυσικά για 
Βυζαντινή Αυτοκρατορία). 
Σύμφωναμε την παράδοση ένας «Σαρακηνός» 
προσπάθησε να πετάξει από τον Ιππόδρομο µε ένα 
είδος αετού μπροστά στον αὐυτοκράτορακαιτο 
συγκεντρωμένο πληθυσμό της Πόλης, αλλά συνε- 
τρίβη, τραυματίστηκε και πέθανε. Απεικονίζονται 


ο) αρχίσουμε την παρουσίασή µας απὀ την 


και άλλες τέτοιες προσπάθειες µε αετούς ἡ ρουκέ- 
τες που τις παραθέτει ο γνωστός και γιατις πληρο- 
φορίες που άφησε για τον ελληνικό χώρο, χρονο- 
γράφος ΕβΛλιΙγιά Τσελεμγιή. 

Είναι κρίµα ὅτι στην Ελλάδα κανείς δεν ενδιαφέρ- 
θηκε να καταγράψει τις πρώιμες απὀπειρες πτή- 
σεις, οι οποίες σε µας χάνονται στα βάθη της 
προιστορίας (Ίκαρος) αλλά και βρίσκουν συνεχι- 
στές σ᾿ όλη τη διάρκεια της µακραίωνης ελληνικής 
ιστορίας τόσο στην Αρχαιότητα (Αρχύτας) όσο και 
στο Μεσαίωνα. 

Στην αίθουσα αυτή δεσπόζει επιβλητικό ομοίωμα 
του επίσημου εμβλήματος της τουρκικής πολεμµι- 
κής αεροπορίας του αετού των Σελτζούκων 
Τούρκων. 

Το έμβλημα αυτό στην αρχική του µορφή όπως 
χρησιμοποιήθηκε σαν σύμβολο του κράτους των 
Σελτζούκων (1071-1299) ήταν παραλλαγή του 
βυζαντινού δικέφαλου αετού, αλλά σήµερα υιοθε- 
τήθηκε αετός μ᾿ ένα κεφάλι ως έμβλημα από την 
ΤΗΚ (1961). Είναι σίγουρα ειρωνικό ότιτο σηµερι- 
νό έµβληματης ΤΗΚ έχειτις ρίζες του στοβυζαντι- 
νό διπλό ἡ βασιλικὀ αετὀ. (Οι Βυζαντινοί δεν χρη- 
σιμοποιούσαν τη λέξη δικέφαλος.) 

Ἄλλοι εκθεσιακοί χώροι περιλαμβάνουν στιγµιό- 
τυπα απὀ την νεότερη ιστορίατης Τουρκικής 
Αεροπορίας απὀ τους Βαλκανικούς πολέμους μµέ- 
χριτις µέρες µας, Η πολεμική δράση και οι αξιο- 
µνηµόνευτες πτήσεις απεικονίζονται μ ένα έξυπνο 
συνδυασμό φωτογραφιών, διοραμάτων και πλα- 
στικὠν μοντέλων. 

Τα πλαστικά μοντέλα επιλέχθηκαν επειδή εἶναι πιο 
εύκολα και πιο φθηνά στην κατασκευή τους από 
μεγάλα ξύλινα τα οποία απαιτούν εξειδικευμένες 
γνώσεις και εξ’ ολοκλήρου, ιδιοκατασκευή. Το 
αποτέλεσµα είναι πολύ καλό γιατί έχουν κατα- 
σκευαστεί µε προσοχή και σεβασμό στην ιστορική 
αναπαράσταση. Ἐτσι για παράδειγµα βλέπουμε 5 
ΑΝΊΙΑ ΒΗ-2 κατασκευασμένα από κά της ΚΡΝναπε- 
τούν πάνω απὀ χάρτη της Ελλάδας ως ανάμνηση 
της επίσκεψης τουρκικής µοίρας στις 25 Μαρτίου 
1934. 

Πιο εντυπωσιακό είναι το έκθεμα «Ειρηνευτικές 
επιχειρήσεις Κύπρου» ὀπου2Ε-Ί10ο0τηςΕΞΘΟΙ 
(4/48) πετούν τάνω απὀ χάρτη της Κύπρου ὁπουεί- 
ναι σηµειωμένες οι οριοθετικές γραμμές των 
Αττίλα 1 και2. Με ένα συνολικό κόστος ὀχι πάνω 
από 20.000 δραχμές (κόστος μοντέλων, φωτογρα- 
φίες, χάρτης κ.λπ.) ενημερώνεται οκάθε ξένος 
επισκέπτης για τη συμμετοχή της τουρκικής Π.Α. 
στην εισβολή Κύπρουτο 1974. 
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(ΕΠΑΝΩ) Ένα από τα σπανιότερα εκθέµατα του μουσείου το ΡΖΙ.-246. Στη φωτογραφία αυτή δυστυχώς το αεροπλάνο παρουσιάζεται 
ιστορικά ανακριθές, αφού φέρει το σύγχρονα στρογγυλά αντί των τετράγωγων σημάτων της ΤΗΚ 


(ΕΠΑΝΩ ΑΡΙΣΤΕΡΑ) Άποψη της πύλης του Μουσείου. 


(ΕΠΑΝΩ ΔΕΞΙΑ) Λεπτομέρεια από τον πίνακα οργάνων του Ρ7ἱ -246 µετις επιγραφές σε τουρκική γλὠσσα. 


(ΚΑΤΩ ΔΕΞΙΑ)Ο υπογράφων µε το διευθυντή του Μουσείου κ. δή κτι 68ᾳἰαγαῃ. Πίσω διακρίνεται ο αετός, Το έµθλημα της τουρκικής 
Π.Α. 
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ΠΗΑΥΑΟΙΙΙΚκ ΜυσΕςΙ 


Διόραμα µε θέµα την επίσκεψη τουρκικών αεροσκαφών στην Ελλάδα το 1936. Πρόκειται 
για αεροπλάνα Αγία ΒΗ-2. 


Από τη στιγµή που τα εξειδικευμένα μουσεία γίνονται πόλος έλξης 
πολλών ξένων επισκεπτών, ένα αεροπορικὀ ή πολεμικό µομυσείο εἰ- 
ναι φυσικό να προβάλλει έµµεσα ή άµεσα και την εθνική πολιτική και 
τις επιδιώξεις της χώρας την οποία αντιπροσωπεύει χωρίς αναγκα- 
στικά να εκτρέπεται απὀ τα όρια της «ιστορικής παρουσίασης». Το 
ερώὠτημµα είναι τι γίνεται σ’ αυτό τον τοµέα στη χώρα µας. 
Συνεχίζοντας την περιήγηση στο μουσείο σε µια άλλη αίθουσα συνα- 
ντάµε µια σειρά απὀ προτομές όλων των διατελέσαντων ως σήµερα 
Αρχηγών του γενικού επιτελείου της ΤΗΚ καθώς και πολλές ζωγρα- 
φιές προσωπικοτήτων της τουρκικής Αεροπορικής Ιστορίας. 

Επίσης υπάρχει µια αίθουσα που παρουσιάζει την εξέλιξη της αερο- 
πορίας στο διεθνή χώρο. Το κεντρικό σηµείο του μουσείου αποτελεί 
ο χώρος όπου στεγάζονται 7 άριστα σωντηρηµένα αεροσκάφη µετα- 
ξύτων οποίων περιλαμβάνονται καιµερικοί πολύ σπάνιοι τύτιοι: Αυτά 
είναι ΡΙΡΒΕΗΙ -18 Θ5µροθΓο0ου, ουµΓΙί55ξΟΝ-22ΗΕΑΙ ΟΟΝ, ΜΚΕΚ 
υαυβΒ, ΜΙΙΕ5 ΜΑΩΙΘΤΕΗ, Ὀ.Η 89 Α ΒΑΡΙΟΕ, Ρ7ι-2456, 
ΟΒΙάΟΒΕΝΙΟΗ ΜΘΑ. Από τα πιο ενδιαφέροντα είναι: το Ρ7ΖΙ -24 τιου 
είναι το μοναδικό επιζών του είδους του. Αεροσκάφη Ε2ΖΙ -24 αυτού 
του τύπου αποτέλεσαν τον βασικό εξοπλισμό της Αεροπορίας 
Διώξεως στην Ελλάδα το 1940, αλλά σε µας έχουν διατηρηθεί µόνο 
λίγες φωτογραφίες ως ανάµνηση της παρουσίας του. 

Αξιοπρόσεκτο είναι και το ΒΙΦΟΒΕΝΙΟΗ ΜΒΑ, ρώσικο υδροπλάνο 
που έκανε προπολεμικά αναγκαστική προσθαλάσσωση στη Μαύρη 
Θάλασσα. Τα αεροσκάφη που βρίσκονται στο ύπαιθρο είναι µε 4 
εξαιρέσεις γνωστά στο ελληνικό κοινό. Αυτές εἰίναιτοΗΕΡΟώΒΙΙΟΡ- 
47Ό ΤπιωπαετροΙ, το ΒΕΕΟΗ ΑΤ-Ι ΚΑΝΘΑΝ,τοῦΟ αἱ Α5 054καιτο 
Νογίπ ΑπποτίοαπΕ-100Ος ΘΟΡΒΡΕΗ ΞΘΑΒΗΕ. Τα υπόλοιπα περιλαμβά- 


ΚίΟγι5 Όαγι5 ΠβγεΚΔΙι 


«Ειρηγευτικές Επιχειρήσεις Κύπρου» µε φόντο ένα περιστέρι που φέρει κλάδο ελαίας, Τα 
σχόλια περιττεύουν. 


νουν Ὀουσίαςξ 0-47 Ὀακοία µε σήµατα της Σχολής Πολέμου 
Αεροπορίας (που εδρεύει στην Κωνσταντινούπολη), Ε-δ4,Ε-84Ε, 
Ε-102,ΤΕ-102,Ν.Α.Τ-Θ6α ΤΕΧΑΝ, Τ-33,Ε-104, ὨοιπίεΓ 28, ΟΕΠπΒΒΙΓ 
ΟΙ -18 ΞΒΑΒΗΕ και ΘΙΚΟΗΘΚΥ υΗ-198. Τα περισσότερα αεροσκάφη 
είναι σε πολύ καλή κατάσταση και άψογα συντηρηµένα ενώ µερικά 
άλλα βρίσκονται υπό σωντήρηση. Σε µερικά γίνονται αλλαγές/τρο- 
σθήκες καμουφλάζ - σημάτων για να τα κάνουν να ταιριάζουν µε µια 
συγκεκριμένη ιστορική περίοδο. Πάντως δεν µπορεί να γίνει σύγκρι- 
ση µε την κατάσταση η οποία επικρατεί στα αεροσκάφη του 
Πολεμικού Μουσείου, όπου κειμήλια ὅπως το ΘΡΙΤΕΙΗΕ 
«φυλάγονται» στο ύπαιθρο στη διάθεση κάθε περαστικού. 

Το τουρκικό μουσείο αεροπορίας σίγουρα αποτελεί παράδειγµα 
προς µίµηση και συνιστούμε την επίσκεψη σε κάθε Ἐλληνα είτε 
ασχολείται µε την αεροπορία είτε όχι. Μπορεί να τιρει κανείς τον 
ηλεκτρικό απὀ τον κεντρικό σταθµό Σίρκετζη της πόλης και να κατέ- 
βει στη στάση Υεδήσιγί. Ο Ἐλληνας επισκέπτης του Μουσείου θα 
βγάλει χρήσιμα συμπεράσματα όταν επιστρέφοντας στην πατρίδα 
του θ) αναζητήσει ἑναν αντίστοιχο χώρο. Σύγκριση µε το αντίστοιχο 
αεροπορικό τµήµατου Πολεμικού Μουσείου μάλλον θ’ αποβεί σε βά- 
ροςμµας. 

Κλείνουμε το άρθρο αυτό µε τον τρόπο που το αρχίσαμε κάνοντας 
την ευχή η Ελλάδα να αποκτήσει ένα σωστά οργανωμένο 
Αεροπορικό Μουσείο, αντάξιο της μεγάλης και μακροχρόνιας αερο- 
πορικής της παράδοσης. Το άρθρο αυτό θα έχει εκπληρώσει το σκο- 
πὀ του αν αποτελέσειισχυρό κίνητρο προς την κατεύθυνση αυτή. 


Δημήτρης Βογιατζής 


Ε-Ίθ46 ὁπως είναι σήµερα µε την αυθεντική παραλλαγή της περιόδου. 
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Ελαφρό αεροπλάνο ΜΚΕΚ αι. 
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1ΟΥΡΚΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


1. Εξοµοιωτής πτήσης 

2.ΒθθοΠοΓαῇ ΑΤ-Ί1Α Καηςαπ, εκπαιδευτική έκδοση του Μοντέλου 18 της εταιρίας. Πίσω του 
διακρίνεται ένα μεταγωγικό 0-540. 

4,Μοναδικό ΤΕ-Ί02Α απὀ τα 6 που είχε παραλάθει η Τουρκική Πολεμική Αεροπορία. 


4.Καναδικής κατασκευής 6αΠ8άαί! Οἱ -13 από τα 105 συνολικά αεροπλάνα που παραλήφθηκαν, 


αρχής γενομένης από το 1954, 

Φ(ΕΠΑΝΩ) Βεριβί]ο Ρ-47Ώ που παραλήφθηκαν από την ΤΗΚ αµέσως µετά τον Β΄ ΠΠ. 

(ΚΑΤΩ) Δύο ΒΕ-84Ε µε διαφορετική παραλλαγή. 

6. Βαρυδ]ίς Ε-866. Η ΤΗΚ παρέλαθε συνολικά περισσότερα από 300 αεροσκάφη αυτού του τύ- 
που. 


7.Τα Ε-Β4Ε άρχισαν να παραλαμθάνονται τόσο καινούργια όσο και μεταχειρισμένα από τα απο- 


θέµατα της Λουφτθάφε. 
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1.ΑΙΒ ΕΝΤΗύΡΙΑΦΘΤ 45, ΤΙΒΚΕΥ’5ΗΑΝΑ ΜυΖΕΕΙ. 

2.ΗΙΦΤΟΙΒΕΞ ΝΒΑΙΕΞΡΕ ΙΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ, Ιανουάριος 1990 18 Μιςόε «ε !’ ΑἱΓ 
Τυις. 

3. Διάφορα τεύχη του περιοδικού των πλαστικομοντελιστώὠν της Κ/πολης 
ΜΟΡΕΙ υ6Ακ Β0ΙΤΕΝΙ. 


4, Συνέντευξη και πληροφορίες που παρασχέθηκαν στο συντάκτη του ἀρ- 
θρου από το διευθυντή του Μουσείου 9ὐΚΒΌ Ο6Α(ἱ ΑΥΑΝ. 0 γράφων θα 
ήθελε να ευχαριστήσει το διευθυντή του Μουσείου καιτο υπόλοιπο προσωπι- 
κό γιατις πληροφορίες και την εκτενή ξενάγηση καθώς και τον κύριο Χρήστο 
που εκτελούσε χρέη μεταφραστή. 
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Μία από τις δεκάδες διόδους που δημιούργησε το Αιγυπτιακό Μηχανικό στην ανατολική όχθη του Σουέζ. Το εγχείρημα αυτό ήταν το πιο εντυπωσιακό Και καθοριστικό για τις αρχικές 


επιτυχίες των Αιγυπτίων. 


ΕΙΚΟΣΙ ΧΡΟΝΙΑ 
ΑΠΟ ΤΟΣΠΟΛΕΜΟ 


Μετην ευκαιρία της συμπλήρωσης 20 ετών από τον πόλεμο του Γιομ-Κιπούρ.,που αποτέλεσε µια απότις μεγαλύτερες συγκρού- 
σεις της σύγχρονης εποχής, παρουσιάζουµεττις ιδιαιτερότητες χαι τα διδάγματα που προέκυψαν από τη διεξαγωγήτου. Αυτά 
ευτυχώς, υπό το πρίσµα των νέων εξελίξεων. που φαίνεται να υπόσχονται την εδραίωση µιας μόνιμης ειρήνης στη τόσο ταλαι- 


πωρηµένη από τους συνεχείς πολέμους Μέση Ανατολή. 


Γράφουν: Κώστας Γρίθας, Μανώλης Κυπραίος 


ἹὉ͵Ὁᾧὗ͵ᾧὉΟᾧσσσ6σσσφσυυὍᾧὍσυὍθο ὌϱὍὍποᾱ- ο -----ᾱ------ᾱ----- ο ου. -ἂ-ἂ-ἂ-ἶ-ἶο-ᾱ-ὶ”-. . . . ου υο-υ-υᾱᾶώῇοἳἧ,,,,, -υ-- 
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πόλεμος του Γιομ-κιπούρ υπήρξε η πέµπτη πολεμική αναµέτρη- 
ση μεταξύ Ισραηλινών και Αράβων, απὀ την ἱδρυση του κράτους 
του Ισραήλ. Είχαν προηγηθεί ο πόλεμος του ’49, η εκστρατεία 
του Σινά το’»6, ο πόλεμος των 6 ηµερών το 67, καιο πόλεμος 
φθοράς κατά τη διάρκεια των ετών 1969-1970. Τη µεγαλύτερη 
σπουδαιότητα από ὀλες τις παραπάνω συρράξεις, µε καταλυτικές συνέπειες 
στην ιστορία της Μέσης Ανατολής εἶχε ο πόλεμος των 6 ημερών µε τον 
οποίο οι Ισραηλινοί ολοκλήρωσαν την επιτυχία τους του 1949. Με µια σαρω- 
τική επίθεση τότε, κατέστρεψαν ουσιαστικά τις αραβικές ένοπλες δυνάμεις 
και υπερδιπλασίασαν τα κατεχόμενα απὀ το Ισραήλ εδάφη, καταλαμβάνο- 
ντας τα υψώματα του Γκολάν, την Δυτική όχθη του Ιορδάνη, τη Λωρίδα της 
Γάζας και την αχανή Χερσόνησο του Σινά. Οι κατακτήσεις αυτές εξάλειψαν 
σε µεγάλο βάθος τα τεράστια εδαφικά μειονεκτήματα που αντιμετώπιζε το 
Ισραηλινό κράτος και του προσέφεραν για πρώτη φορά στην ιστορία του 
στρατηγική ασφάλεια. 
Προ του πολέμου του 67 η έλλειψη στρατηγικού βάθους της χώρας αποτε- 
λούσε µια δυσάρεστη κατάσταση για τους Ισραηλινούς. Οι Σύριοι απὀ τα 
υψώματα του Γκολὰν που δέσποζαν της κοιλάδας του Ιορδάνη, πέρα απὀ το 
ότι παρενοχλούσαν τους ισραηλινούς οικισμούς, µε συνεχή πυρά πυροβολι- 
κού, θα μπορούσαν εὐκολα να εισέλθουν σταισραηλινά εδάφη σε υποθετικἠ 
μελλοντική επἰθεσἠ τους. Ταυτόσημη ἦταν η κατάσταση και στα υπόλοιπα 
σύνορα. 
Τα ισραηλινά εδάφη αποτελούσαν µια στενή γραµµή ανάµεσα στη Λωρίδα 
της Γάζας και τη θάλασσα απὀ την µία και την Δυτική ὀχθη του Ιορδάνη απὀ 
την άλλη, 
Σύμφωνα µε τις ισραηλινές ανησυχίες τυχόν προέλαση των αραβικών δυνά- 
µεων θα μπορούσε να κόψει τη χώρα στα δύο. Εξαπολύοντας τον κεραυνο- 
βόλο πόλεμο των 6 ηµερών, το Ισραήλ έδωσε λύση σε αυτά τα προβλήµατα. 
Απέκτησε, µια µικρή έστω, φυσική κάλυψη απὀ τη Συρία µε την κατάληψη 
του Γκολάν, τα σύνορά του µε την Ιορδανία ήταν πια το φυσικό σύνορο του 
Ιορδάνη ποταμού, καιη κατοχή του Σινά δημιούργησε ἑνα τεράστιο 
«μαξιλάρι» που θα μπορούσε να απορροφήσει την αιγυπτιακή επίθεση πριν 
αυτή φθάσει τα κυρίωςισραηλινά εδάφη. Τοίδιο δε το κανάλιτου Σουέζ απο- 
τελούσε ένα επιπρόσθετο φυσικό εμπόδιο. Επίσης τα χρονικά περιθώρια για 
ἐγκαιρη αντίδραση σε αεροπορική εισβολή απὀ την Αίγυπτο τετραπλασιά- 
στηκαν, φθάνοντας από τα 4 στα 16 λεπτά. Οι πετρελαιοπηγές του Σινά ήταν 
ἑνα επιπλέον «δώρο» για τους Ισραηλινούς. Όμως η αστραπιαία όσο και 
απρόσμενη νίκη του ᾿67 δεν στερούνταν µειονεκτηµάτων, κυρίως μακροπρό- 
θεσµων. Αρχίζοντας απὀ τα λιγότερο σηµαντικά θα μπορούσαμε να πούμε 
ὅτι στο «μαξιλάρι» του Σινά υπάρχει και αντίλογος. Ενώ στο παρελθόν οι κι- 
νήσεις αιγυπτιακών δυνάμεων στη χερσόνησο, που εὖκολα ανιχνεύονταν 
απὀ τους Ισραηλινούς, αποτελούσαν την ασφαλή ένδειξη ότι «κάτι 
συμβαίνει», µετά τον πόλεμο γινόταν 
πιο δύσκολα αντιληπτές και ερμηνεύ- 
σιµες πίσω απὀ το κανἁλι του Σουέζ. 
Και ενώ είχε αυξηθεί η απόσταση 
ασφαλείας των ισραηλινών εδαφών, 
είχε μειωθεί ο χρόνος αιφνιδιασμού 
των ισραηλινών δυνάμεων σε επίθεση 
των Αιγυπτίων. Πολύ σημαντικότερα 
μειονεκτήματα, ὠστόσο, είναι ἆλλα.Ο 
πόλεμος των 6 ημερών, μετέτρεψε 
στα µάτια της διεθνούς κοινής γνώ- 
µης, το Ισραήλ, από µια µικρή χώρα 
2.500.000 κατοίκων που μάχονταν για 
την επιβίωση της περικυκλωμένης 
απὀ ένα πλήθος εχθρικών γειτόνων, 
σε µἰα ιµπεριαλιστική δύναμη, ένα τε- 
ράστιο στρατόπεδο δυόμισι εκατοµ- 
µυρίων μιλιταριστών, και το εκκρεµές 


Αιγύπτιοι στρατιώτες πανηγυρίζουν την κα- 
τάληψη µιας οχυρωµατικής θέσης της 
γραµµής «Μπαρ-Λεθ», τις πρώτες ώρες του 
πολέμου. 
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της διεθνούς συμπάθειας πέρασε στην πλευρά των Αράβων. 

Η κατοχή των παλαιστινιακών εδαφών που προέκυψε απὀ αυτό τον πόλεμο 
(ή κατά άλλους ολοκληρώθηκε σε αυτόν) συνεχίζει να αποτελεί ένα απὀ τα 
σημαντικότερα ζητήµατα της Μ. Ανατολής στις µέρες µας, και τα προβλήμα- 
τα που δημιουργεί στο Ισραήλ είναι γνωστά. Τέλος η στρατιωτική ταπείνωση 
των Αράβων διεύρυνε το χάσμα μεταξύ αυτών και των Ισραηλινών, βάθυνε 
το µίσος, µείωσε κατά πολύτις πιθανότητες ειρηνικής επίλυσης των προβλη- 
µάτων της περιοχής και η επιθυμία εκδίκησης που προκάλεσε στους Άραβες, 
αποτέλεσε µια απὀ τις κύριες αιτίες του πολέμου του Γιομ-κιπούρ. Έτσι οι 
Ισραηλινοί σε µεγάλο βαθµό δημιούργησαν αυτό που φοβόντουσαν’ δηλαδή 
ἑναν ολοκληρωτικό πόλεμο µε το σύνολο των αραβικών εθνών, στον οποίο 
διακυβεύονταν ακόµη καιη ύπαρξη της χώρας, ενώ επιπρόσθετα η υπερβολι- 
κή αυτοπεποίθηση που δημιούργησε η µεγάλη νίκη συσκότισε την αντίληψη 
των Ισραηλινών που ἑτειναν πλέον να υποτιμούν σε επικίνδυνο βαθµό την 
πολεμική ικανότητα των Αράβων. 

Ένας ακόµη σημαντικός παράγων που ευνόησε τον πόλεμο του Γιομ-Κιπούρ 
ήταν ο ανταγωνισμός, των δύο τότε, υπερδυνάµεων στα πλαίσια του 
Ψυχρού Πολέμου, µε τις «έμμεσες», επιµέρους τοπικές πολεμικές συγκρού- 
σεις. 

Τα κύρια ενδιαφέροντα της ΕΣΣΔ στην περιοχή, που απὀ το 1955 εξόπλιζε 
τις Αίγυπτο και Συρία, έγκειτο στην κατοχή ναυτικών και αεροπορικών βάσε- 
ὧν στο χώρο της Μεσογείου, οἰκονομικά και πολιτικά συμφέροντα στο κανά- 
λιτου Σουέζ και στον Περσικό Κόλπο, ἐξοδο στον Ινδικό ὠκεανό και κυρίως 
έλεγχο του πετρελαίου, το οποίο ως στρατηγικὀ υλικό γιατην Δ. Ευρώπη και 
την Ιαπωνία ήταν υψίστης σημασίας για τη Σ. Ἑνωση. 

Στα τέλη του 1968, λοιπόν, η ΕΣΣΔ άρχισε τον επανεξοπλισµό της Αιγύπτου 
και Συρίας σε μαζική κλίµακα, αναδημιουργώντας έτσι τους κατεστραμμέ- 
νους αραβικούς στρατούς. Το Νοέμβριο του 1968 η Αίγυπτος εξέπεµψε µια 
µεγάλη επίθεση πυροβολικού στο Σουέζ. Η αντίδραση του Ισραήλ ήταν µια 
επιδρομή κομµάντος εναντίον ηλεκτρικών εγκαταστάσεων στο Ναζ Χαμαντί 
στην πεδιάδα του Νεἰλου σε μεγάλο βάθος µέσα στην Αίγυπτο. Η εμπλοκή 
αυτή υπήρξε προπομπός του πολέμου φθοράς που εξελίχθηκε μεταξύ του 
Μαρτίου του 1960 καιτον Αύγουστο του 1970. 

Κατά τη διάρκεια των ετών 1967-1973 υπήρξε σχετικά µε την αραβοϊσραηλι- 
νή διένεξη, έντονη διπλωματική κινητικότητα, τόσο μεταξύ των υπερδυνάµε- 
ων, όσο και μεταξύ των αραβικών χωρών και κυρίως της Αιγύπτου και των 
υπερδυνάµεων. 

Ο πρὀεδρος Ανουάρ Σαντάτ που διαδέχθηκε το Νάσερ µετά το θάνατο του 
τολευταίου στις 28 Σεπτεµβρίου 1970, έκανε ένα ἀνοιγμα προσέγγισης προς 
τις Η.Π.Α., συγκρούσθηκε µε τη Σ. Ένωση και μετέπειτα απεκατάστησε σε 
µεγάλο βαθµό τις σχέσεις µαζίτης, σταθεροποίησε την εσωτερική του θέση, 
αντιμετωπίζοντας εν τη γενέση του ἑνα πραξικόπημα, και σχεδίασε τον πό- 


Η χρησιμοποίηση αντιαρµατικών πυραύλων «Σάγκερ» υπήρξε Ιδιαίτερα σηµαντική, στην 
επιτυχία εξουδετέρωσης των ισραηλινών αρμάτων από το αιγυπτιακό πεζικό στην αρχή 
της σύγκρουσης. 


λεμο εκδίκησης κατά του Ισραήλ, µαζί µε τον ομόλογό του, πρόεδρο της 
Συρίας Χάφεζ Ασαντ. 

Οι αραβικές προετοιμασίες ήταν εκτεταμένες και στόχευαν στην αναβάθµι- 
ση των οπλικὠν συστηµάτων τους, του έμψυχου μλικοή, καντης στρατηγικής 
και τακτικής τους στη μάχη. 

Η Αίγυπτος µε πληθυσμό, εκείνη την σι Ἂ περί τα 95 Εκατομμύρια διατή- 
ρούσε µία μόνιμη δύναμη 285.000 ανδρών, Είχε δο δυ δημο όλη προσοχή στο 
να αποτελείται αυτή η δύναμη από τοὺς καλύτεβους άντρες της Αιγύπτου, 
πολυτέλεια που καθίστατο δυνατή απὀ τον πλούτο των ανθρώπινων πόρων 
της χώρας. Μέχρι το καλοκαίρι του 1973 η Αίγυπτος είχε παραλάβει 2.100 
γέα ἅρματα μάχης επαναποκτώντας έτσι µεγάλη αρµατική ισχύ. Ο κύριος 
όγκος του αραβικού αρματικού δυναμικού, αποτελούνταν απὀ τα άρματα Τ- 
54 και Τ-55, τα οποία αν και είχαν λεπτότερη θωράκιση απὀ τα ισραηλινά Μ- 
48 Πάτον, τα Μ-60 και τα βρετανικής κατασκευής Σεντούριον και πυροβόλο 
μικρότερου διαμετρήματος, 10θπιπι έναντι 108. και κατά συνέπεια μικρότερο 
βεληνεκές, ἦταν ωστόσο υπολογίσιμοι αντίπαλοι, µε το μικρό τους βάρος 
των 35 τόννων να τους προσδίδει ταχύτητα και ευκινησία, και τη χαμηλή 
τους σιλουέτα να τα καθιστά δύσκολους στόχους στο πεδίο της µάχης. 

Οι δυνάµεις της Αιγύπτου κατανέµονταν σε 3 τεθωρακισμµένες μεραρχίες, 3 
μηχανοκίνητες, 5 πεζικού, 16 ταξιαρχίες πυροβολικού, 2 ταξιαρχίες αλεξι- 
πτωτιστών, 28 τάγματα κομμµάντος και µονάδες υποστήριξης. Η Αιγυπτιακή 
Αεροπορία αποτελείτο απὀ περίπου 650 μαχητικά ΜΙ«-17, ΜΙ-21 και 5-7. 
Η Συρία, µε 6,5 εκατομμύρια κατοίκους μπορούσε να κινητοποιήσει 120.000 
άνδρες και οι ένοπλες δυνάμεις της κατανέµονταν ώς εξής: 3 τεθωρακισμέ- 
νες μεραρχίες, 1 µηχανοκίνητη, 3 πεζικού, 1 αλεξιπτωτιστών και 5 τάγματα 
Κομµάντος, Η Συριακή Αεροπορία εἰχε 350 μαχητικά αεροσκάφη. Οιένοπλες 
δυνάμεις και των δύο χωρών, ήταν οργανωμένες µε βάση το σοβιετικό δόγ- 
μα, το οποίο αντανακλώνταν και στην προσωπικότητα των στρατιωτών τους. 
Ο Άραβας στρατιώτης αποδείχθηκε σκληρός µαχητής, πείσµων, µε µεγάλη 
αντοχή στις άσχηµες συνθήκες της Μ. Ανατολής και πειθαρχηµένος, ὠστό- 
σο του έλειπαν η φαντασία και η ικανότητα για ανάληψη πρωτοβουλιών, ιδιό- 
τητες που δεν ευνοούνταν απὀ το σοβιετικό δόγµα στρατιωτικής εκπαί(- 
δευσης. 

Οιένοπλες δυνάμεις του Ισραήλ αποτελούνταν απὀ 75.000 άνδρες που µπο- 
ρούσαν όμως µε ένα πολύ ικανό σύστημα επιστρατεύσεως να ανέλθουν στις 
272.000 µέσα σε 72 ώρες. Ο πυρήνας των ισραηλινών δυνάμεων ήταν η τα- 
ξιαρχία. Ο ισραηλινός στρατός αποτελείτο προ της επιστρατεύσεως απὀ 4 
τεθωρακισμένες ταξιαρχίες, 5 μηχανοκίνητες, 5 πεζικού, { αλεξιπτωτιστών 
και 3 πυροβολικού, ενώ µετά την επιστράτευση μετετράπη ὡς εξής: 6 τεθω- 
ρακισμένες ταξιαρχίες, 4 μηχανοκίνητες, 4 αερομεταφερόμενες. Οιτεθωρα- 
κισµένες αποτελούνταν από 2 επιλαρχίες αρμάτων και 1 τάγμα πεζικού επί 
ημιερπυστριοφόρων οχημάτων και µονάδες αναγνωρίσεως και πυροβολι- 
κού. Στις επιστρατευμένες ταξιαρχίες όμως το πεζικό μεταφέρονταν µε 
φορτηγά και λεωφορεία της κρατικής εταιρίας μεταφορών «Εσαθά». Περίτα 
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850 άρματα, κυρίως βρετανικά «Σεντούριον» και Μ-48 αποτελούσαν το αρ- 
µατικό δυναμικό του Ισραήλ. Οι ταξιαρχίες μπορούσαν να σχηματίσουν 
«Οὐγκντας», λέξη που αποδίδεται «ως δύναμη επιχειρήσεων». Μεγάλο πο- 
σοστὀ των αξιωματικών απεστρατεύετο στην ηλικία των 40 ετών και ξεκίνα- 
γε µια νέα καριέρα στην πολιτική τους ζωή. Έτσι εξασφαλίζονταν η ανανέω- 
ση του στρατεύματος και δημιουργούνταν µια κατάλληλη εφεδρεία ηγετι- 
κών στελεχών υψηλής κατάρτισης. 

Το κύριο µέσο όμως διεξαγωγής πολέμου για το εβραϊκό κράτος ἦταν η πο- 
λεμική αεροπορία, η οποία απορροφούσε και τη μερίδα του λέοντος των κον- 
δυλίων για την άμυνα. Αποτελείτο απὀ 500 περίπου µαχητικά αεροσκάφη εκ 
των οποίων τα 113 ήταν Φάντομ Ε-4, τα 160 Α-4 «Σκάιχοκ» και τα υπόλοιπα 
γαλλικά Μιράζ ΙΙ! και «Σούπερ Μιστέρ». Συνολικά 1200 πιλότοι επάνδρωναν 
τα αεροσκάφη και θεωρούνταν η αφρόκρεµα της ισραηλινής νεολαίας, 
Εξαιρετικά ικανοί, είχαν κυριαρχήσει στις συγκρούσεις µε τους Άραβες 
συναδέλφους τους. Οι Άραβες για να αντιμετωπίσουν την εναέρια υπεροχή 
των Ισραηλινών δημιούργησαν µια τεράστια αντιαεροπορική ομπρέλα που 
αποτελείτο απὀ τους παλαιότερους πυραύλους 9ΑΜ-2 μεγάλου βεληνεκούς 
τους, ΦΑΜ-3 «Γκόα» καθώς και τους νεοαφιχθέντες στα πεδία µάχης της Μ. 
Ανατολής ΦΑΜ-6 «Γκέινφουλ», φερόμενους επί οχημάτων, και τους φορη- 
τούς ΘΑΜ-7 «Γκρέιλ» που κάλυπταν τα χαμηλά ύψη σε συνεργασία µε τα 
αυτοκινούμενα α/α πυροβόλα «Σίλκα» Ζ50-23-4 και ρυμουλκούμενα πυρο- 
βόλα των 23 και 14,5Πηπι. Το σηµαντικό στοιχείο σε αυτά τα συστήµατα δεν 


ήταν τόσο η ποιοτική τους υπεροχή, όσο το γεγονός ότι βρίσκονταν στα χέ-., 
ρια των Αράβων σε τεράστιους αριθμούς, δημιουργώντας έτσι ένα Φοδόν εὶ 


αδιαπέραστο αντιαεροπορικό πλέγμα. 
Οι Ισραηλινοί αντίθετα είχαν περιορισμένα αντιαββοπορἰκά µέσα γιατίη θὲ- 
ση τους περί αέρᾳ ἀμυνᾶς στὀχεὺε στήν καταστροφή τής εχθρικής αἔροπο- 


ρικής επιδρομής από τᾳ (σραΏλινά αεροσκάφη, εάν ἠτᾶν δυνατό, πριν ακόμῃ - 
αυτή φθάσείστα ἰσραῃλινά εδάφη. Υπήρχαν 50 πύραυλοι Χοκ για την ἁμυνα 


τοῦ Τελ-Αβίβ και πύραυλοι (9ΑΜ-2) που είχαν καταληφθεί, καθώς επίσης 
κδι αριθµός α/α πυροβόλων των-28, 30 καιδ0 πΠΠη. Ἀναφοράς αξίζουν Επίσης 
καιτο πολεμικό ναῦτικό των αντιπάλων, ἄν καὶο ρόλος τους στή σύρραξη 
ήταν κάτι παρακάτω από δευτερεύων. 

Τοισρβαηλινό ναυτικό πἁρότι ήταν ο φτωχός συγγενής των ενόπλων δυνάµε- 
ων της χώρᾶς, παρέτασε Ωστόσο µια υπολογίσιµή ναυτική δύνᾶμη Που µε 
βάση τα τρία λιμάνια της Χάιφαιτου Ἀδντότ καιτοῦ Εἰλάτ, περιελάμβανε {2 
πυραυλακάτους γαλλικής Κατασκευής, κλάσης «Σάαρ» παβαληφθείσες το 
1970 και 2 πυβαυλακάτους, κλάσης.«βεσέἐφ», Ἱσραηλινής κατασκευής. Το 
κύριο όπλο καϊτων δύο κλάσεων ήταν 8 πύραυλοι Γκάμπριελ που έφερε κάθε 
σκάφος και συμπληρώνονταν µε πυροβόλα των 4θπιπι. Υπήρχαν επίσης 3 
παλιά υποβρύχια, το νεότερο εκ των οποίων, το «Λεβιάθαν», ήταν ένα παλιό 
βρετανικό της κλάσης «Τ» και τα δύο υπὀλοιπα της κλάσης «5» του Β΄ Π.Π., 
8 τορπιλάκατοι εκ των οποίων 9 ήταν γαλλικής προέλευσης, 3 βρετανικής 
και 1 ιταλικής και τέλος 9 περιπολικά σκάφη οπλισµένα µε 2 πυροβόλα των 
20ΠΛΠ. 

Το συριακό ναυτικό αποτελούμενο από 9 πυραυλάκατους, 16 περιπολικά και 
έναν αριθµό βοηθητικών σκαφών δεν παρουσίαζε Ιδιαίτερα αξιόλογη δύνα- 
μη. 

Αντίθετα η Αίγυπτος είχε δημιουργήσει έναν εντυπωσιακό στὀλο που περιε- 
λάμβανε 6 αντιτορπιλικά, 25 πυραυλακάτους των κλάσεων «Όσα» και 
«Κόμαρ» οπλισµένες µε πυραύλους Στιξ, 40 τορπιλακάτους, 16 υποβρύχια 
των κλάσεων «Ν» ἃ «Β» και άλλα βοηθητικά πλοία. Το αιγυπτιακό ναυτικό 
πάντως αδράνησε κατά τη διάρκεια του πολέμου και δεν επιχείρησε να πλή- 
ξει, την πληθώρα των στόχων της ισραηλινής ακτής, οὖτε να παρενοχλήσει 
τον εφοδιασμό του Ισραήλ µέσω των λιμένων του. 

Το στρατιωτικό δόγµα του Ισραήλ θα μπορούσαμε να πούμε ὁτι εἶχε µετα- 
βληθεί απὀ την «κεραυνοβόλο επίθεση» που οδήγησε στη νίκη του ᾿67 στην 
«κεραυνοβόλο αντεπίθεση» που οι Ισραηλινοί πολεμικοίηγήτορες σκόπευαν 
να εφαρμόσουν σε περίπτωση αραβικής εισβολής. Στὀχευαν δηλαδή σε 
έναν ολιγοήµερο γρήγορο πόλεμο κινήσεων µε εξέχουσα µορφή τα τεθωρα- 
κισµένα στο έδαφος και την αεροπορία ὡς κυριότερο µέσο αντιποίνων. Η 
στρατηγική αυτή εἶχε υπαγορευτεί εν πολλοίς απὀ τις συνθήκες που ήταν: η 
απειλἠ σε πολλά μέτωπα, οἱ περιορισµένοι ανθρώπινοι και υλικοί πόροι που 
δεν άφηναν την πολυτέλεια της παρατεταμένης σύρραξης, καιτέλος η φύση 
της ισραηλινής κοινωνίας που έκανε πολύ πιο δύσκολα αποδεκτές τις αν- 
θρώπινες απὠλειες απὀ ότι οι αραβικές. Οι Άραβες αντίθετα έχοντας επἰ- 
γνωση των πλεονεκτημάτων τους σε πλούτο ἐμψυχου υλικού και φυσικών 
πόρων ήθελαν να εξουδετερώσουν την ικανότητα του Ισραήλ να διεξάγει 
γρήγορους πολέμους. Για την αεροπορία όπως είδαμε χρησιμοποίησαν µια 
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πα 


ἳ 


ισχυρότατη α/α κάλυψη. Για να εξουδετερώσουν το αρματικό δυναμικό του 
Ισραήλ ὡς μέσον «κεραυνοβόλου πολέμου» εξόπλισαν τις µονάδες του πε- 
ζικού τους µε αντιαρματικούς εκτοξευτές ΒΡΑ(-7 και κυρίως µε πλήθος φο- 
ρητούς Α/Τ κατευθυνόµενους πυραύλους «Σάγκερ» και τους παλαιότερους 
«Σνάπερ». Οι Αιγύπτιοι παρέλαβαν επίσης πλήθος εἰδικών οχημάτων που εἷ- 
χαν κατασκευασθεί απὀ τοὺς Σοβιετικούς για να τοποθετήσουν γέφυρες στα 
αναρίθμητα ποτάμια και κανάλια της Δ. Ευρώπης, και επί χρὀνια εξασκού- 
νταν στη διέλευση υδάτινων κωλυμµάτων. Αξιοθαύμαστη είναι γενικά ολό- 
Κληρη η προτετοιµασία του Αιγυπτιακού Στρατού για τον επερχόμενο πόλε- 
μο. Δόθηκε µεγάλη έμφαση στην αναβάθμιση του πνευματικού επιπέδου των 
στελεχών των ενόπλων δυνάμεων. Ἐτσι ανανεώθηκε το ηγετικό προσωπικό, 
από νέους αξιωματικούς, μόνιμα στελέχη του στρατού υψηλής ακαδημαϊκής 
µορφώσεως, που συμπληρώθηκαν απὀ επίστρατους αποφοίτους διαφόρων 
πανεπιστημιακών σχολών στους οποίους είχε λεχθεί ότιθα παρέμεναν στις 
τάξεις του στρατού «μέχρι την τελική νίκη». Έγινε εκτεταμένη ανάλυση του 
πολέμου των 6 ηµερών και εξαγωγή διδαγµάτων που σε µεγάλο βαθµό βοη- 
θήθηκε και από τους Ισραηλινούς, οἱ οποίοι απὀ επιπολαιότητα και χωρίς 
πολλή σκέψη, έδωσαν στη δημοσιότητα πλήθος στοιχείων για τη νίκη τους, 
Οι Αιγύπτιοι αξιωματικοί ενθαρρύνοντα 8 ίνουν εβραϊκά, και η στρα- 
τιωτική υπηρεσία πω εξέδιδ νιαίὸ περιοδικό στην εβραϊκή 
γλὠσσα, ο 5 π) Μὸ ὴ ο. ἡλ εισάγοντας ἐτσι τα στρατιωτι- 
[στι ιπάλ εν] 
ολ Πρρσοχὴ ἐπ σης στη μυστικότητα και τον αιφνιδιασμό. 
οἱ πρ ςοσαντάϊ και Άσαντ απὀ τους Άραβες ηγέτες, ήξεραν για 
τήν επερχόμενη επίθεση. Οι υπόλοιποι επρόκειτο να πληροφορηθούν γι’ 
αυτήν μετά την εκδήλωσή της. Το μυστικό επίσης κατήχετο αρχικά απὀ µια 
όνο ανωτάτων αξιωματικών και όσο πλησίαζε η κρίσιµη µέρα, προ- 
ψή ὃν προς τα κάτω στην ιεραρχία. Συνεχείς «μπλόφες» µε κινήσεις 
᾿στρατευμάτων και γενικά προπαρασκευές επίθεσης, γίνονταν για χρόνια 
ανά µικρά χρονικά διαστήματα και προξενούσαν ψεύτικους συναγερμούς 
στην αντίθετη πλευρά. Στόχος τους ήταν η αδρανοποίηση των αντανακλα- 
στικὠν του Ισραήλ και σε µεγάλο βαθµό το πέτυχαν. Οι Αιγύπτιοι στρατιώτες 
εἶχαν λάβει αυστηρές οδηγίες να 
συνεχίσουν την καθημερινή ρουτίνα 
τους, δίνοντας µια ψευδή εικόνα χα- 
λάρωσης και ηρεμίας, ἑως τελευταί- 
ας στιγμής. 
Πολλοί απὀ αυτούς έκαναν το καθιε- 
ρωμένο μπάνιο τους στο κανάλι του 
Σουέζ όταν άρχισαν να πέφτουν οι 
πρώτοι πυροβολισμοί. 
Παρ᾽ όλες τις προσπάθειες από- 
κρυψης των κινήσεων των αραβικών 
δυνάμεων, αυτές, είχαν γίνει σε µε- 
γάλο βαθµό αντιληπτές από τους 
Ισραηλινούς. Κυρίως δε οι κινήσεις 
των Σύριων στο Γκολάν. Μάλιστα µια 
εφημερίδα της Βηρυττού, µερικές 
μέρες πριν την έναρξη του πολέμου, 
είχε γράψει για κλήση εφέδρων στο 
Συριακό Στρατό και ότι το Ισραήλ 
συγκέντρωνε δυνάμεις στο Γκολάν. 
Παρ᾽ όλα αυτά όμως η αντίδραση 
των Ισραηλινών υπήρξε περιορισμέ- 
νη και ήρθε πολύ αργά. Η διαταγή 
επιστράτευσης δόθηκε σχεδὀν την 
ίδια στιγµή που οι Αιγύπτιοι συνε- 
λάμβαναν τον πρώτο Ισραηλινό αιχ- 
µάλωτο στο Σουέζ. 
Η επιλογή της 6ης Οκτώβρη ως ηµέ- 
ρα εκδήλωσης της αραβικής επίθε- 
σης έγινε µε βάση 3 πλεονεκτήματα 
που αυτή παρείχε. Το κυριότερο απὀ 
αυτά ήταν ότι η 6η Οκτώβρη εἶναι η 
ημέρα του Γιομ-κιπούρ, ηµέρα της 
εξιλεώσεως, ιερότερης εβραϊκής 
θρησκευτικής εκδήλωσης και τα πά- 
ντα στο Ισραήλ παρέλυαν ή υπολει- 
τουργούσαν, ακόµη και οι ένοπλες 
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δυνάµεις. Το δεύτερο πλεονέκτημα έγκειτο στο ότι για το Ισραήλ ήταν προε- 
Κλογική περίοδος και έτσιη κυβέρνηση θα έπαιρνε ακόµη πιο δύσκολα µέτρα 
μπροστά σε µία αραβική απειλή που θα μπορούσε να αποδειχθεί ψευδής, 
όπως εἶχε συμβεί πολλές φορές στο παρελθὀν. 

Και, τέλος, η προσοχή της ισραηλινής κυβέρνησης, αλλά και του λαού του 
Ισραήλ γενικότερα ήταν στραμμένη στο ζήτημα των Εβραίων μεταναστών 
από τη Σοβιετική Ένωση και τα προβλήματα που εἰχαν ανακύψει µε την 
αυστριακή κυβέρνηση και της πρὀθεσής της να κλείσει το κέντρο υποδοχής 
μεταναστών στο Σόχεναου. 

Η προετοιμασία που εἶχε προηγηθεἰ απὀτις υπηρεσίες πληροφοριών (συγκε- 
κριµένα από τα τµήµατα ψυχολογικού πολέμου) των αραβικών κρατών, ήταν 
κάτι παραπάνω απὀ τέλεια. Αποτέλεσμα αυτής της προσπάθειας ήταν το ισ- 
ραηλινό δίκτυο πληροφοριών που φημιζόταν για τη δυνατότητα έγκαιρης 
προειδοποίησης που παρείχε στις ένοπλες δυνάµεις της χώρας του, να ξε- 
γελαστεί και να µην καταλάβει τον επερχόμενο πόλεμο που διαγραφόταν 
στον ορίζοντα. Ἐτσι το μεσημέρι της θης Οκτωβρίου 1973 η τότε πρω- 
θυπουργός Γκόλντα Μέιερ και το επιτελείο της, έκπληκτοι πληροφορούνται 
τη συνδυασμένη επίθεση που εξαπέλυσαν οι αραβικές χώρες εναντίον του 
Ισραήλ. 


ΤΟ ΜΕΤΩΠΟ ΜΕ ΤΗΝ ΑΙΓΥΠΤΟ 


Ώρα 14:08. Η στιβαρή φωνή του Αιγύπτιου διοικητή του δεύτερου σώματος 
στρατού, µέραρχου ΑΡυ 4Π485α8Ι8, δίνει τη διαταγή: «Ἐντραπ!» (Πυρ). 
Αμέσως 2.000 κανόνια άρχισαν να στέλνουν το θανατηφόρο φορτίο τους 
εναντίον της ισραηλινής γραμμής άμυνας «Μπαρ-Λεβ» µε σκοπό να κατα- 
στραφούν τα οχυρωματικά έργα, οἱ πυροβολαρχίες, οι περιοχές συγκέντρω- 
σης των εφέδρων, καθώς και τα σηµεία παρατήρησης και έγκαιρης προειδο- 
ποίησης. Χαρακτηριστικό εἶναι ότι τα πρώτα 953 ΄ της επίθεσης, το αιγυπτια- 
κό πυροβολικό έριξε στις ισραηλινές θέσεις 100.500 οβίδες κάθε διαµετρή- 
ματος! 

Μετά το πέρας του μπαράζ που εξαπέλυσε το πυροβολικό τα ηνία τα ανέλα- 


Ισραηλινοί αλεξιπτωτιστές ετοιμάζονται για την επίθεση εναντίον των αιγυπτιακών θέσεων στην περιοχή ΟΠίπεδε ΕαΙπι, στις 16 
Οκτωθρίου 1973. Παρατηρείστε τις οπλοθομθίδες στο σακίδιο του αλεξιπτωτιστή µε το μούσι και Το αιχμαλωτισμένο ΒΡΑ-7 που µεταφέ- 
ρε! ο συνάδελφος του. 


Ἡμιερπυστριοφόρα Ισραηλινά θωρακισµένα οχήματα «Ζαχάλ», μεταφέρουν το πεζικό στα υψώματα του Γκολάν. 


βε το μηχανικό που έπρεπε σε χρὀνο ρεκὀρ να μετακινήσει χιλιάδες τόννους 
άμμου, ὡστε να δημιουργηθούν τα κατάλληλα προγεφὐρώματα για να µετα- 


αντίθετα να εισχωρήσουν 20 μίλια στα μετόπισθεν και να καταστρέψουν το 
εκεί αρµατικὀ δυναμικό του Ισραήλ, καθώς καιτις πυροβολαρχίες του, διατη- 


φερθεί ο κύριος όγκος του Αιγυπτιακού Στρατού στην’ "ανατολική όχθη: με αυ βώντας έτσι για 24 ώρες τις περιοχές που είχε καταλάβει κάτω απὀ τοβάρος 


ασφάλεια και, βέβαια, ταχύτητα. Το αποτέλεσµα ήταν ξιοθα Ιασῖο αφού 
οι άνδρες του μηχανικού κατάφεραν να µετακινήσουν 630:0 τόννοῦς, άμ- 
µου, ανοίγοντας 77 διόδους για το πεζικό και φτιάχνοντας ταυτόχρονα 10: 
µεγάλες πλωτές γέφυρες, κυρίως για τη μεταφοβά αρμάτων μάχης. 
Συνολικά, µέσα σε δέκα ώρες η Αίγυπτος κατάφερε να μεταφξρεϊ στη; 
Χερσόνησο του Σινά πέντε μεραρχίες πεζικού, 800 άρματα μάχης Και πλή- 
θος αντιαεροπορικών και αντιαρματικών ὁπλων πάνω σε οχήματα. Η όλη 
αυτή προσπάθεια ονομάστηκε το «μεγάλο πέρασμα», κατέχοντας µια ξεχῶ- 
ριστή θέση στη στρατιωτική ιστορία, όχι μόνο για τον όγκο των στρατευµά- 
των που πέρασαν µε πλωτά µέσα, αλλά κυρίως για την ταχύτητα µε την, 
οποία κατασκευάστηκαν όλα αυτά τα προγεφυρώματα και οι δίοδοι απὀ τὸ 
σώμα μηχανικού της Αιγύπτου. Το πρώτο «κύμα» του πεζικού που πέρασε 


απέναντι, αποτελούσε και την «έκπληξη» των Αιγυπτίων για τον Ισραηλινό Κνηθοίεναν{ῖον τ 


Στρατό. Καταδροµείς εξοπλισμένοι µε φορητούς αντιαρματικούς πυραύ- 

λους «Φ8Φ46/», αντιαρματικά ΒΡΑ-7 καιτους, επίσης, φορητούς αντιαερο- 
πορικούς πυραύλους 9ΑΜ-7, είχαν διαταγές να µη χτυπήσουν την ισραηλινή 
γραµµή άμυνας (αυτή ήταν η αποστολή του δεύτερου «κύµατος»), αλλά 


ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΟΣ ΤΩΝ ΑΝΤΙΠΑΛΩΝ ΚΑΙ ΑΠΩΛΕΙΕΣ 


Κατά τη διάρκεια του πολέμου µια τεράστια αερογέφυρα από 80 µεταγωγι- 
κά της Πολεμικής Αεροπορίας της ΕΣΣΔ και 20 εμπορικά αεροσκάφη της 
ΑΕΡΟΦΛΟΤ, ανεφοδίαζε καθημερινά τα αραθικά κράτη µε πολεμικό υλικό 
κυρίως πυραύλων 9ΑΝ-6, αντιαρματικούς πυραύλους και εκτοξευτές, 
πυροθολικό και πυρομαχικά. Ενώ τη δεύτερη θδοµάδα της σύρραξης άρχι- 
σαν να φτάνουν στην Αλεξάνδρεια, Τη Λατάκια και την Ταρτούς, φορτηγά 
πλοία από λιμάνια του Εύξεινου Πόντου που μετέφεραν άρματα Τ-94, Τ-55, 
Τ-62 και μαχητικά ΜΙ-21. 

Οι Η.Π.Α. από την άλλη πλευρά έστειλαν στο Ισραήλ ποιοτικά αναθαθµισµέ- 
γο εξοπλισμό µε αεροσκάφη 6-5 648Ι8ΧΥ και πλοία, που περιελάμθανε 
αντιαρματικούς πυραύλους «ΤΟΟΥ», οἱ οποίοι αποδείχθησαν εξαιρετικά 
αποτελεσματικοί, και 32 μαχητικά «Σκάιχοκ» και «Φάντομ». Παρελήφθησαν 
επίσης έξυπνες θόµθες «Ρόκα!» και «Γουολάι», καθώς και πύραυλοι αντι- 
ραντάρ «ΣράιΚκ» για την αντιμετώπιση του δικτύου αεράµυνας, ενώ 
εσπευσμένα προωθήθηκαν ατρακτίδια ΕΟΜ των αεροσκαφών, ικανά να 
«τυφλώνουν» τους πυραύλους ΘΑΜΙ 2 και 3. 

οι απώλειες των εμπλεκομένων στον πόλεμο του Σινά υπήρξαν οἱ εξής: οι 
Άραθες είχαν περί τις 15.000 νεκρούς, τραυματίες και αιχμαλώτους εκ των 
οποίων οι 8.000 περίπου ήταν στο µέτωπο του Γκολάν και οἱ Ισραηλινοί 
2.592 νεκρούς και περίτους 300 αιχμαλώτους, 

Κατερρίφθησαν 449 αραθικά αεροσκάφη και 105 ισραηλινά και κατεστρά- 
φησαν 130 εκτοξευτές ΑΜ όλων των τύπων. 

ΟΙ Ισραηλινοί έχασαν 420 άρματα και οἱ Άραθες 1274 (κατεστραμμένα ή αιχ- 
µαλωτισμένα). 


ΕΝδεΧ μμ) ἠ είτε απὀ άρματα είτε απὀ αεροσκάφη του αντιπάλου. 
Το δεί μα, «κύμα» - 8, δν αρε κος είχε σαν σκοπὀ τη διάσπαση 
-πῆςι 


τους, κατάφεραν να 


ἁλῃ αντίσταση, αφού το πυροβο- 
ον Ἐπιθέσε 
ο μέβος {ών ω κ α η της Ὑρθμμήαι Ξ 


νής ἀμυνᾶι εστι 
λικό και Τα ο οσκάό 
ο. το «λές πα: 


«ΜΠαρ-Λεβ» 5 
Η δή / πλ γινο μεταξύ των οπάθον στα κ Ὁ 
ισρηλιν ἕ ή σά αλά σ ο η σµα τα στρατεύματα τοῦ. - 
Ισραήλ να Ὀποστι Ἶ ΊΕδίο Της, μάχης 1.000 νε- 


Κρούς και 200 μοι ἓ ἀρμα µ πο] Ὁ στρα(ηγόί ᾿Μέντε λερ ή τα 
ποντας το πηλονμὄινο που αντιµετωπίζοῦν κὐρίως Τα ἁ ματα μάχη 
ίσρα δύ Στρατού ΜΑ ον  ὁ Ν Αιγυπτίων κοµάντος, "αποφ ει ζμ 
τά μκας 1 ό ὧρ καταστρέψει. Στο σὐή- 
χρονο θέατρο οφ άς ως ς, οἱ μοι δεν είναι σἰ- 
γουρο ότι εξασφαλίζει καϊτην δι. ολο απόγευμα της 7ης 
Οκτωβρίου, µετά απὀ σκληρή µάχη, οἱ ίσραη ἴνές ένοπλες δυνάμεις βρέθη- 
καν µε 200 άρματα λιγότερα και το ηθικό τους «βαριά τραυματισµένο». 
Οιθετικές γι’ αυτούς εξελίξεις, οδήγησαν τους Αιγύπτιους επιτελείς στην 
απόφαση να προωθήσουν 40.000 άνδρες και 800 ἅρματα, οκτώ μίλια βαθύτε- 
ρα στην έρημο του Σινά. 
Κάτω απὀ αυτές τις συνθήκες οι Ισραηλινοί στις 8 Οκτωβρίου επιχειρούν να 
διασπάσουν τις αιγυπτιακές θέσεις µε µια μεγάλης κλίµακας αντεπίθεση από 
τρεις διαφορετικούς τοµείς. Από βορρά υπό τη διοίκηση του στρατηγού 
Αντάν, απὀ το Κέντρο υπό τη διοίκηση του στρατηγού Σαρόν και απὀ νότο 
υπό τη διοίκηση του στρατηγού Μέντελερ. Και αυτή η επίθεση αναχαιτίστηκε 
απὀ τα αιγυπτιακά στρατεύματα µε ακόµη μεγαλύτερες απώλειες για τον ισ- 
ραηλινό στρατὀ. Έτσι µετά απὀ 25 χρόνια ο Αιγυπτιακός Στρατός κατάφερε 
να δημιουργήσει ένα µεγάλο ρήγμα στην ισραηλινή άμυνα, που όμως δεν εκ- 
μεταλλεύτηκε. Το αιγυπτιακό επιτελείο, µε µεγάλη καθυστέρηση, αποφασί- 
ζει την επίθεση των δυνάμεών του εναντίον των Ισραηλινών απὀ δύο κα- 
τευθύνσεις, ώστε να δημιουργηθεί ένας ασφυκτικός κλοιός γύρω απὀ τα 
στρατεύματα του αντιπάλου επιφέροντας και την πλήρη εξουδετέρωσή 
τους. Για να επιτύχουν το σκοπό αυτό, οι Αιγύπτιοι είχαν καταστρώσει δύο 
σχέδια. 
Το πρώτο, ήταν αρκετά τολμηρό και ριψοκίνδυνο. Εµπνευστής του ἦταν 
ένας πανέξυπνος και δυναμικός αλεξιπτωτιστής, ο υποστράτηγος 9884 
ΦΠ87Ι, Το σχέδιο προέβλεπε την υπερκέραση του μετώπου στο Σινά µε την 
αμφίβια απόβαση δυνάμεων πίσω απὀ τις ισραηλινὲς γραμμές, στις ακτές 
της Μεσογείου. Η σχεδίαση και οργάνωση του σχεδίου ήταν πολύ καλή, 
όµως αυτό το εγχείρημα των Αιγυπτίων δεν εκτελέσθηκε ποτέ. Η συγκέ- 
ντρωση και µεταφορά των απαραίτητων στρατευμάτων και υλικών δεν ολο- 
κληρώθηκε ποτέ, γιατί λίγα 24ωρα µετά, το µέτωπο εἶχε καταρρεύσει καιο 
Ισραηλινός Στρατὀς είχε εισέλθει στο αιγυπτιακό έδαφος. Το δεύτερο σχέ- 
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διο, ήταν επίσης καθυστερηµένο, αλλά και πρόχειρα καταστρωµένο. Οι 
Αιγύπτιοι επιτελείς αναπτύσσουν 1.000 ἅρματα µάχης σ’᾿ ένα μέτωπο 90 µι- 
λίων! Πολύ γρήγορα τα ἅρματα βρέθηκαν µακριά απὀ το πεζικό και κυρίως 
απὀ την αντιαεροπορική «ομπρέλα» που τους παρείχαν έως τότε οι πυραυλι- 
κές συστοιχίες 9ΑΜ. Έτσι τα αιγυπτιακά τεθωρακισμένα πόφτουν στην παγ[- 
δα των Ισραηλινών. Η αντίστροφη µέτρηση είχε αρχίσει... 
Το ημερολόγιο έγραφε 14 Οκτωβρίου, όταν τα αιγυπτιακά ἅρματα µάχης 
συγκρούστηκαν µε τα ισραηλινά, σε µια κλασική αρματομαχία που ὁμοιά της 
είχε να δει η ιστορία απὀ το 1949. Το τέλος αυτής της σύγκρουσης έδωσε, 
για πρώτη φορά από την αρχή του πολέμου, το δικαίωµα στους Ισραηλινούς 
να πανηγυρίσουν µια µεγάλη νίκη. Τετρακόσια εξήντα αιγυπτιακά άρματα 
καταστράφηκαν, έναντι 40 των Ισραηλινών. 
Είναι γνωστό πως, «κερδίζοντας µια µάχη δεν κερδίζεις καιτον πόλεμο». Το 
ισραηλινό επιτελείο το γνώριζε πολύ καλά αυτό και έτσι δεν επαναπαύθηκε. 
Αντίθετα, πίστευε πως είχε φτάσει η στιγµή να εκδηλωθεί η κορυφαία στρα- 
τηγική κίνηση που θα ήταν ικανή να ανατρέψει την έως τότε έκβαση του πο- 
λέμου. Σαν σύλληψη αλλά και σαν εφαρµογή το σχέδιο εγκυμονούσε πολ- 
λούς κινδύνους, όμως η επιχείρηση έπρεπε πάση θυσία να πετύχει. Γι’ αυτό 
χρειαζόταν ένας διοικητής έξυπνος, πολυτάλαντος, µα προπαντός µαχητι- 
κός καιικανός να ριψοκινδυνέψει τα πάντα για να πετύχειη αποστολή του.Ο 
άνθρωπος που πληρούσε αυτές τις προὐποθέσεις ήταν µόνο ένας. Ο στρατη- 
γός Αριέλ Σαρόν. Τη νύχτα της Ίδης προς 16η Οκτωβρίου χρησιμοποιώντας 
πλωτές γέφυρες, οἱ Ισραηλινοί περνούν µια αναγνωριστική ομάδα αποτε- 
λούμενη απὀ 7 άρματα και 36 αλεξιπτωτιστές, απὀ την ανατολική στη δυτική 
ὀχθη του καναλιού. Το επόμενο πρωινό άρχισε η διέλευση της 247ης ταξιαρ- 
χίας, που είχε να επιτελέσει δύο στόχους. Ο πρώτος ήταν να δημιουργήσει 
ισχυρά προγεφυρώµατα, ικανά να αντέξουν το βάρος µιας μαζικής εχθρικής 
επίθεσης, και ο δεύτερος να εξουδετερώσει κάθε εχθρική εστία αντίστασης 
πλησίον των υδάτινων οδών διέλευσης και απὀ τις δύο πλευρές του καναλι- 
οὐ. Ισραηλινοί αλεξιπτωτιστές της 247ης κατάφεραν να διατηρήσουν ασφα- 
λείς τις διόδους αυτές, δίνοντας µάχες σώμα µε σώμα απέναντι στους υπέρ- 
τερους αριθµητικά Αιγύπτιους, µε φονικότερη αυτή της περιοχής ΟΠίπε5θ 
Εθππὶ:Ἐν τῳ μεταξύ οι δυνάµεις των στρατηγών Σαρόν και Αντάν στο διάστη- 
μα μεταξύ Ίδης και 17ης Οκτωβρίου κατάφεραν να διασπάσουν τις γραμμές 
άμυνας τῶν Αιγυπτίών στο Σινά, καταστρέφοντας εκατοντάδες άρματα του 
Αιγύπτιακού Στρατόύ αφήνοντας Την τελική εκκαθάριση της δυτικής όχθης 
στις ενισχύσεις που στάλθηκαν στο στρατηγό Σαρόν Καϊτην᾿ Πολεμική,αερο- 
πορία. Το τελικό χτύπημα δίνεται τη νύχτατης {7ης Οκτώβρίου,, όταν ίσραη- 
λινά στρατεύματα και ἁρματα μάχης μεταφέρονται στο ἑδάφος της ἄφρικα- 
νικής Αιγύπτου. Μετά την εἰσοδό τους, οι ισραηλινές δυνάμεις διασπώνται 
προς δύο αντικειμενικούς στόχους. Προς νότο, υπό τη διοίκηση των στρατη- 
γών Αντάν και Μαγκέν, µε σκοπό να τεθεί εκτός µάχης η 3η στρατιά του 
Αιγυπτιακού Στρατού καιπρος βορρά υπό τη διοίκηση του στρατηγού Σαρόν, 
µε σκοπὀ να καταληφθούν οι βάσεις 
διοίκησης, επικοινωνιών και ανεφο- 
διασμού των αιγυπτιακών ενόπλων 
δυνάµεων στην Ισμαϊλία. Οι 
Αιγύπτιοι προσπάθησαν απελπισμέ- 
να να καταστρέψουν τις πλωτές γέ- 
φυρες των Ισραηλινών στο κανάλι, 
στέλνοντας ισχυρὲς δυνάμεις προ- 
ερχόµενες από την 3η στρατιά. Ένα 
μικρό, όμως, απόσπασμα από τη µε- 
ραρχία του στρατηγού Μάγκεν, µε 
τη βοήθεια της αθροπορίας, κατάφε- 
ρε να ανακόψει την επίθεση, κατα- 
στρέφοντας 100 άρματα µαζί µε τις 
τελευταίες ελπίδες των Αιγύπτιων 
στρατηγών. Η πορεία των ισραηλι- 
νών δυνάµεων στην περιοχή ήταν 
καταιγιστική και µόνο η επέµβαση 
του ΟΗΕ (µετά απὀ πιέσεις των δύο - 
τότε- υπερδυνάµεων) για κατάπαυση 
του πυρός, έσωσε την 8η στρατιά 
απὀ πανωλεθρία και την Αίγυπτο 
απὀ την πλήρη ταπεἰνωσή της. 
Θα άξιζε να αναφέρουμε ὁτι η 
Πολεμική Αεροπορία του Ισραήλ 
(ΟΠεἱ Ηα᾽Ανιή), που τόσα είχε προ- 
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Η ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΑΠΕΙΛΗ ΤΟΥ ΙΣΡΑΗΛ 


Κάθε µεγάλη σύρραξη έχει και Την «σκοτεινή» πλευρά της. Με όσα στοι- 
χεία έχουν γίνει γνωστά, θα προσπαθήσουμε να φωτίσουµε όσο μπορούμε 
και αυτή την πλευρά του πολέμου. 

Το Ισραήλ είχε κατασκευάσει αρκετές πυρηνικές θόµθες και κεφαλές, ικα- 
γές να πλήξουν στόχους σε γειτονικές αραθικές χώρες και όχι µόνο. Το κω- 
δικό όνοµα αυτών των όπλων ήταν «τα όπλα του Ναού» και η χρησιµοποίη- 
ση τους θα γινόταν µόνο σε περίπτωση που το Ισραήλ κινδύνευε να κατα- 
στραφεί. Σύµφωνα λοιπόν µε αυτές τις πληροφορίες, τις πρώτες µέρες του 
πολέμου, η κυθέρνηση της Γκόλντα Μεϊῖρ θλέποντας την κατάρρευση των 
ισραηλινών δυνάµεων στα µέτωπα του Γκολάν και του Σινά, αποφασίζει να 
ενεργοποιηθούν τα πυρηνικά όπλα που είχε στη διάθεσή της η χώρα. Μετά 
από αυτήν τη διαταγή, εισέρχονται σε επιχειρησιακή ετοιμότητα οἱ εΚΤΟ- 
ξευτές των πυρηνικών πυραύλων τύπου «ἱεριχώ Ί» στην περιοχή των λό- 
φων του Χιρμάτ Ζακάριαχ, καθώς και τα οκτώ εξοπλισμένα µε πυρηνικές 
θόµθες Ε-4 που θρίσκονταν στην αεροπορική θάση του Τελ Νοφ. Το περί- 
Φφημο «Μαύρο Σμήνος». 

Για πρώτη φορά στην ιστορία του, Το Ισραήλ μπαίνει σε κατάσταση πυρηνΙ- 
κού συναγερμού. Τα «όπλα του Ναού», ήταν έτοιµα να πλήξουν τον αντίπα- 
λο. 

Τα θαθύτερα αίτια όµως αυτής της απόφασης ήταν άλλα. Το εθραϊκό κρά- 
τος µε αυτή του την ενέργεια κατάφερε να επιτύχει δύο στόχους που υπό 
διαφορετικές συνθήκες θα ήταν αδύνατο να επιτευχθούν. Δηλαδή, η 
κυθέρνηση του Τελ Αθί8 σε πρώτη φάση, µε την απειλή χρήσης πυρηνικών, 
κατάφερε να πείσει την αμερικανική κυθέρνηση να αντικαταστήσει µέσω 
µιας αερογέφυρας, Τα οπλικά συστήµατα και τα πυρομαχικά που ήταν ανα- 
γκαία για να συνεχίσει το Ισραήλ τον πόλεμο εναντίον των Αράθων, ενώ σε 
δεύτερη φάση, γνωρίζοντας πως οι ΣοθΙετικοί (όπως και οι Αμερικάνοι) 
διαθέτουν κατασκοπευτικό δορυφόρο στην περιοχή θα εντόπιζαν την 
αυξημένη ετοιμότητα που επικρατούσε στις πυρηνικές εγκαταστάσεις του 
Ισραήλ, µε αποτέλεσµα να ειδοποιηθούν οι Άραθες σύμμαχοι της υπερδύ- 
ναµης να σταματήσουν τις επιχειρήσεις τους εναντίον των Ισραηλινών θέ- 
σεων και να σταθεροποιήσουν το µέτωπο, πριν δεχθούν πυρηνική επίθεση. 
Με αυτό τον τρόπο οἱ Ισραηλινές δυνάµεις κατάφεραν να ανεφοδιαστούν 
λίγο πριν από την εξάντληση των συµθατικών αποθεμάτων τους, µε όπλα 
ζωτικής σηµασίας προερχόμενα από τις ΗΠΑ, που τους θοήθησαν να συνε- 
χίσουν τον πολέµο. Από την άλλη, οἱ Άραθες σταμάτησαν την προέλασή 
τους, αφήνοντας χρόνο στους Ισραηλινούς εφέδρους να προσέλθουν στα 
µέτωπα ανατρέποντας την έκθαση του πολέμου. 

Όλα αυτά τα γεγονότα, οἱ πιθανότητες, τα συμπεράσματα, µας αφήνουν 
αναπάντητα ερωτήματα, που δυστυχώς µόνο η Ιστορία και ο χρόνος κάπο- 
τεθα µας απαντήσουν, όπως συµθαίνει µε τις περισσότερες «σκοτεινές 
πλευρές» της Ιστορίας. 


Ἰσραηλινά Μ-48 μεταφέρονται στη Δυτική όχθη της διώρυγας του Σουέζ κατά την ισραηλινή αντεπίθεση, Την τρίτη εθδοµάδα του πολέμου. 


Σύριοι στρατιώτες της 5ης Μεραρχίας Πεζικού, παραδίδονται σε Ισραηλινό αλεξιπτωτιστή τις τελευταίες µέρες του πολέμου στη Νότια 
περιοχή Των υψωμάτων του Γκολάν. 


σφέρει στους προηγούμενους αραβοϊσραηλινούς πολέμους, είχε αδρανο- 
ποιηθεί εντελώς στο µέτωπο µε την Αίγυπτο. Ο λόγος γι’ αυτήν της την 
απουσία δεν ἦταν άλλος απὀ την ισχυρή αντιαεροπορική άμυνα που εἰχαν 
αντιπαραθέσει οἱ Αιγύπτιοι, στηριζόμενοι κυρίως στους σοβιετικούς πυραύ- 
λους εδάφους-αέρος ΦΑΜ που ανάγκαζαν τα ισραηλινά Ε-4 να βρίσκονται 
µακριά απὀ τα πεδία των μαχών. Μόνο όταν οι επίγειες δυνάµεις κατάφεραν 
να εξουδετερώσουν αυτές τις πυραυλικὲς συστοιχίες, τις τελευταίες µέρες 
του πολέμου, η 0Π6Ι ΗΒ᾽ΑνΙΓ προσέφερε τις πολύτιμες υπηρεσίες της, έστω 
και για λίγο. 


ΗΜΑΧΗΣΤΟΓΚΟΛΑΝ 


Οι Σύριοι άρχισαν την επίθεσή τους στα υψώματα του Γκολάν σε αξιοθαύμα- 
στο συγχρονισμό µε την αιγυπτιακή επίθεση στο κανάλι του Σουέζ, αιφνίδιά- 
ζοντας τις ισραηλινὲς δυνάμεις προκαλύψεως. Οι συριακές δυνάμεις που 
άρχισαν την επίθεση αποτελούνταν απὀ 2 τεθωρακισμένες μεραρχίες µε 
600 άρματα µάχης και άλλες 2 µηχανοκίνητου πεζικού µε 30.000 άνδρες και 
άλλα 300 άρματα. Οι Ισραηλινοί στο µέτωπο του Γκολάν είχαν 90 άρματα κα- 
λυμµένα σε οχυρωμένες θέσεις και περί τους χίλιους πεζικάριους. Η αναλο- 
γία ήταν συντριπτική υπέρ των Σύριων. 

Η συριακή επίθεση αντί να βολιδοσκοπήσει την ἆμυνα του αντιπάλου και να 
συγκεντρωθεί µετά στο πιο αδύνατο σηµείο της µε αιχμή του δόρατος τα τε- 
θωρακισμένα, εκδηλώθηκε σε όλο το µήκος του μετώπου µε τα άρματα να 
προελαύνουν το ένα δίπλα στο άλλο ανοίγοντας δρόµο ανάµεσα σταισραη- 
λινά ναρκοπέδια και την αντιαρµατική τάφρο κάτω απὀ πυκνή κάλυψη πυρο- 
βολικού, αφήνοντας την εξόντωση των απομονωμένων θυλάκων αντίἰστα- 
σης στο πεζικό που ακολουθούσε µε τεθωρακισμένα οχήματα ΒΤΗ-ΘΟ. 

Οι Σύριοι στόχευαν να καταλάβουν την εγκαταλειµµένη πόλη της Κουνέιτρα 
καιτη γέφυρα Μπνοτ Γιαακόβ στα νότια αυτής. 

Σε περίπτωση που συνέβαινε αυτό, θα μπορούσαν να επιτεθούν στη 
Γαλιλαία και να κόψουν το Ισραήλ στα δύο. Η κατάσταση ήταν κρίσιµη για 
τους Ισραηλινούς γιατί στο Γκολάν δεν είχαν την πολυτέλεια των μεγάλων 
εκτάσεων του μετώπου του Σινά. Από τη γραµµή κατάπαυσης του πυρός του 
'67 έως τη Γαλιλαία, μεσολαβούσαν µόνο 80 χιλιόμετρα εδάφους χωρίς 
εμπόδια για την κίνηση των αρμάτων, κατάλληλο για το σοβιετικό δόγµα επι- 
θέσεως που είχαν υιοθετήσει οι Σύριοι. Οιισραηλινές δυνάμεις που βρέθη- 
καν στην πρώτη γραµµή αντιστάθηκαν σκληρότατα. Τα λίγα ισραηλινά άρµα- 
τα χρησιμοποιούμενα µε έξυπνο τρόπο απὀ τους διοικητές τους και εκµεταλ- 
λευόµενα κάθε φυσική κάλυψη του εδάφους χτυπούσαν, έφευγαν͵ και ξανα- 
επιτίθονταν στις συριακές οµάδες αρμάτων προκαλώντας βαριές απώλειες 


και ανακόπτοντας την ορµή της επίἰ- 
θεσης, ενώ οιισραηλινές ενισχύσεις 
βρίσκονταν ήδη στο δρόµο. Τα δια- 
τρητικά βλήματα ΑΡΏΌΡ απὀ τα πυρο- 
βόλα των 105 πιπι των Μ-48 και 
Σεντούριον αποδείχθηκαν ιδιαίτερα 
αποτελεσματικά. Επιπλέον η δυνατό- 
τητα που είχαν τα Σεντούριον να βά- 
λουν βλήματα ΗΕΘΦΗ υψηλής εκρη- 
κτικότητας, το αποτέλεσµα της δρά- 
σης των οποίων ήταν να αποκαλού- 
νται θραύσματα απὀ τα τοιχώματα 
του άρματος και να σαρώνουν το 
εσωτερικό του, αποτέλεσε ένα ακό- 
µη πλεονέκτημα του Ισραηλινού 
Στρατού, το οποίο ενισχύονταν απὀ 
το ότι τα Τ-54 και 55 μετέφεραν τα 
πυρομαχικά τους στον πυργίσκο που 
μπορούσαν να αναφλεγούν ακόµη 
και από ἑνα εξοστρακισµένο βλήμα. 
Η ανυπαρξία θυρίδων διαφυγής µείω- 
νε δραματικά τις πιθανότητες διάσω- 
σης του πληρώματος σε περίπτωση 
καίΐριας προσβολής του άρματος, και 
το γεγονός αυτό προκαλούσε ανα- 
σφάλεια στους άνδρες τῶν αραβικών", 


εγκαταλείπουν µε σχετική θυκολία΄΄ 

τα ἁρματά ἴους, ακόμή Καὶ αν δεν 
συνέτρεχε σοβαρός λόγος. Μεγάλο µέρος των απωλεσθέντων αραβικών... 
αρμάτων είχαν εγκαταληφθεί απὀ τους άνδρες τους. Επίσης: παρατηρήθηκε 
υπερβολική έλλειψη προφυλάξεως απὀ͵ ),πλβυράς Σθρίων που πολλές φοβὲς 
«προχωρούσαν σαν να έκαναν πάρῄοσηα πο γίνονταν ἐτσίεύκολας. στόν-' 
χος στους Ισραηλινούς που αντίθετ' ροσπαθθύσαν Να αιφνιδιάσουν, εκµε- 
ταλλευόμενοι κάθε είδους φυσική κά 
σουν, διεξάγοντας κάτι που µε υπερβολή θα μπορούσαμε να ονόµάαουμε 
«ανταρτοπόλεμος αρμάτων». Στο ξημέρωμα της Κυριακής 7 Οκτωβρίου του 
1973 έγινε µία από τις μεγαλύτερες αρµατομαχίες στην ιστορία, 15080 συρία- 
κά άρματα, µε τις ενισχύσεις που είχαν όλθειτο βράδι, δοκἰμασᾶν να διασπά- 
σουν τις ισραηλινές δυνάμεις και να κινηθούν προς την Κουνέιτρα καταλαμµ- 
βάνοντας τη γέφυρα Μπνοτ-Γιαακόβ και αποκόπτοντας έτσι τη µόνη γραµµή 
ισραηλινού ανεφοδιασμού στο κεντρικὀ Γκολάν. Τα ισραηλινά άρματα κα- 
λυμμένα πίσω από χωµάτινους σωρούς σε θέσεις που είχαν προετοιμάσει τη 
νύχτα οι μπουλντόζες του μηχανικού, προκάλεσαν σοβαρότατες απὠλειες 
στα προελαύνοντα τεθωρακισμένα, τα οποία ωστόσο κατάφεραν να περά- 
σουν την ισραηλινή άμυνα και να φθάσουν περί τα 8 χλμ. απὀ τη γέφυρα 
Μπνοτ-Γιαακόβ όπου αναχαιτίσθηκαν εκ νέου απὀ τις ισραηλινές ενισχύ- 
σεις, Αυτό ήταν και το οριακό σηµείο της συριακής επίθεσης. Από εδώ και 
πἐρα θα άρχιζε να ισχύει αυτό που εἰχε πει ο Μοσέ Νταγιάν ότι δηλαδή, η 
ἴδια οδός που οδηγεί απὀ τη Δαμασκό στο Τελ Αβίβ οδηγεί και απὀ το Τελ- 
Αβίβ στη Δαμασκό. 
Μια ἀλλη αιτία για την συριακή αποτυχία, που θα μπορούσαμε να αναφέ- 
ρουµε είναι η απειρία των Σύριων αρματιστών, απειρία που έγινε ακόµη πιο 
αισθητή στα άρτι παραληφθέντα άρματα Τ-62 που εμφανίσθηκαν επί σκηνής 
την δεύτερη ηµέρα και ήταν ιδιαίτερα επίφοβα στους Ισραηλινούς, Σε ἑνα 
αιχμαλωτισμένο Τ-62 το οδόµετρο είχε καταγράψει μόλις 40 χλµ., χαρακτη- 
ριστικό του πὀσο εσπευσμένα µπήκαν στη µάχη, ενώ άλλα δεν εἶχαν προλά- 
βει να τα βάψουν και είχαν ακόµη το γκρίζο χρώμα που έπαιρναν απὀ το ερ- 
γοστάσιο στη Σ. Ένωση. Έτσι δεν εκμεταλλεύτηκαν τα πλεονεκτήµατάτους, 
που ἦταν το ισχυρότερο µέχρι τότε πυροβόλο στη Μ. Ανατολή των 115 ηΠῃ, 
το τηλέμετρο λέιζερ και τα συστήµατα νυκτερινού αγώνα που στερούνταν 
τα ισραηλινά άρματα. 
Η Ισραηλινή Πολεμική Αεροπορία καθ᾽ όλη τη διάρκεια των μαχών προσέφε- 
ρε αξιοθαύμαστη αεροπορική υποστήριξη, υπέστη όμως σοβαρές απώλειες 
απὀ το υποτιμηµένο α/α δίκτυο των πυραύλων 9ΑΜ και των α/α πυροβόλων, 
Μέχριτο βράδιτου Σαββάτου κατερρίφθησαν 34 αεροσκάφη, ενώ οἱ συνολι- 
κές απώλειες στο µέτωπο του Γκολάν έφθασαν τα 80 απὀ ένα σύνολο115 
καταρριφθέντων αεροσκαφών. Επίσης η Ισραηλινή Αεροπορία βομβάρδισε 
τη Δαμασκό όπου σκοτώθηκαν ἡ τραυµατίσθηκαν 100 πολίτες, σύµφωνα µε 
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τους Σύριους και επλήγη μεταξύ άλλων και το σοβιετικό πολιτιστικό κέντρο. 
Βομβαρδίστηκαν επίσης Και άλλοι οικονοµμικοίἰ και πολιτικοί στόχοι στις πό- 
λεις Χομς, Ταρτούς και Λατάκια. Στις δύο τελευταίες που είναι και τα κύρια 
λιµάνια της Συρίας διεξήχθησαν και σκληρές ναυμαχίες στις οποίες αφανί- 
στηκε το σύνολο σχεδόν του συριακού στόλου, και βυθίστηκαν ρωσικά, για- 
πωνέζικα και ελληνικἁ φορτηγά πλοία. Οι Σύριοι βομβάρδισαν τις περιοχές 
των Δρούζων και εκτόξευσαν 2 πυραύλους «Φρογκ» εναντίον της πόλεως 
Μιέγκνταλ Χαεμέκτα στα δυτικά της Γαλιλαίας και έναν ακόµη εναντίον του 
Κιμπούτζ Γκεβάτ. 
Η ισραηλινή αντεπίθεση άρχισε τη Δευτέρα 8 Ιουνίου και δεν ἐμοιαζε σε τί- 
ποτε µε την θυελλώδη εξόρμηση του ’67. Οιισραηλινές δυνάμεις προχωρού- 
σαν τώρα µε ισχυρή κάλυψη πυροβολικού και αφού κατελάμβαναν µετά απὀ 
σκληρό αγώνα µία θέση, μετέφεραν τις πυροβολαρχίες και ξανάρχιζαν την 
επίθεση, ενώ η αεροπορία τους δεν είχε καταφέρει να εξουδετερώσει την 
συριακή αεράµυνα και να προσφέρει ανάλογες υπηρεσίες ὅπως πριν 7 χρό- 
νια, 
Την ἴδια μέρα που άρχιζε η ισραηλινή αντεπίθεση, έμπαιναν στη μάχη και οι 
ιρακινές δυνάμεις, ενώ ήδη 1800 Μαροκινοί στρατιώτες μάχονταν στο 
πλευρό των Σύριων. Η έλλειψη όµως καλής συνεννοήσεως προξένησε κατα- 
στροφή στους Ιρακινούς. Τα δύο σµήνη των ιρακινών Μια πουΠέταξαψ στο; 
µέτωπο του Γκολάν δεν εἶχαν συντονίσει τα !ΙΕΕ τους, και έτσι εθδωρήθηκαν.' εἰ 
εχθρικοί στόχοι από το σύστημα τῆς συριακής αεράµυνας που άνοιξε πυβ και 
κατέρριψε, 4 από αυτά, ενώ η 8η τεθωρακιθµένη ιρακινή. ταξιαρχία εξαιτίας 
7τήδε λλείψεως Κατάλλή ήλων εντολών κατειθύνθήκε στο πεδίο της µάχης χω- 
 ρίςνί έχει. εκάθαρη αντίληψη για τα τεκταινόμενα, χωρίς να έχει συντον(- 
σει τους ασύρματοὺς της µε τις άλλες αραβικές δυνάμεις, Και αγνοώντας τα 
᾿κὠδικά σήµατα. Αποτέλεσμα ήταν να υποστούν βαρύτατες απὠλειες όταν 
ήρθαν σε επαφή µέ 'τοῦς Ισραηλινούς 
Ταυτόχρονα µε το Ιράκ Και τῷ Μαρόκο, στρατεύματα απὀ την Τυνησία, το 
ουβέϊτ καιτο. Σουδάν μάχονταν µαζί µε τους Αιγυπτίους στο µέτωπο του 
Σινά. Το µόνο αραβικό κράτος «πρώτης γραμμής» που δεν συμμετείχε στη 
"σύρραξη ήταν η Ιορδανία. Κατά τα φαινόμενα, ο βασιλιάς Χουσεῖν φοβόταν 
την εκδἰκησῆ των.Ισραηλινών, αν υπερίσχυαν, ενάντια στο εκτεθειμένο γεω- 
ή {γραφικά κράϊος του. Μετά όµως απὀ ισχυρές πιέσεις ενέδωσε μερικώς και 
εστεϊλο ὶ την. 8η τεθωρακισµένη ταξιαρχία του να πολεμήσει στο Γκολάν. Οι 
Ιόρδανοί επιχείρησαν µια αντεπίθεση κατά των ισραηλινών θέσεων εφαρµό- 
ζοντας τακτικές που είχαν διδαχθεί απὀ τους Βρετανούς. Έτσι ταιορδανικά 
«Σεντούριον» συγκόντρωσαν τη δύναμή τους σε ένα στενό µέτωπο επιχει- 
ρώντας να ανοίξουν διάδρομο για το πεζικό που ακολουθούσε. Και πράγματι 
µε θυσία 14 αρμάτων από τα 150 που 
έλαβαν µέρος στην επίθεση, διέσπα- 
σαν τις ισραηλινές γραµµές. Τοιρα- 
κινό πυροβολικό όµως, που έπρεπε 
να είχε αρχίσει να βάλει µισή ώρα 
πριν, προσφέροντας υποστήριξη στα 
άρματα του Χουσεῖν, άνοιξε κα- 
θυστερηµένα πυρ επί των θέσεων 
που βρίσκονται ήδη οι Ιορδανοί που 
βρέθηκαν έτσι κάτω από βροχή βλη- 
µάτων. Στη συνέχεια η Συριακή 
Αεροπορία άρχισε να πολυβολεί 
τους Ιρακινούς που έρχονταν για 
ενίσχυση καιο συνταγματάρχης 
Ραφέα Χιλάουι που είχε την ευθύνη 
της επιχείρησης την ματαίωσε. 
Έως την 2Ίη του Οκτώβρη οι 
Ισραηλινοί συνέχισαν την αντεπίθε- 
σή τους καταλαμβάνοντας 500 τε- 
τραγωνικά χιλιόμετρα εδάφους που 
δεν κατείχαν πριν την έναρξη του 
πολέμου, αλλά δεν συνέχισαν προς 
τη Δαμασκό όπως είχαν απειλήσει. 
Πιθανώς επειδή δεν είχαν στρατιωτι- 
κά τις δυνατότητες να το επιτύχουν, 
πιθανώς λόγω διεθνών διπλωµατι- 
κὠν πιέσεων κυρίως εκ µέρους της 
Σοβιετικής Ένωσης, και πιθανώς απὀ 
φόβο ὁτι η Ιορδανία θα έμπαινε 
πραγματικά στον πόλεμο ανοίγο- 
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ντας τρίτο µέτωπο, ή τέλος και λόγω συνδυασμών όλων των παραπάνω. 
ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Το πρωτεύον συμπέρασμα αυτού του πολέμου µπορεί να περιληφθεί σε µια 
λέξη: «Αιφνιδιασµός!». Είδαμε πως τις πρώτες μέρες του πολέμου ὁτι και οἱ 
Αιγύπτιοι αλλά και οἱ Σύριοι κατάφεραν να εισχωρήσουν σε βάθος µέσα στο 
ισραηλινό έδαφος στηριζόμενοι στο στοιχείο του αιφνιδιασμού, που βρήκε 
πραγματικά την ισραηλινή πολεμική μηχανή απροετοίµαστη. Οι αραβικές 
δυνάμεις έχασαν το πόλεμο όχι απὀ την έλλειψη µαχητικότητας των ενό- 
πλων δυνάμεων τοὺς (που κακώς μερικοί τους αποδίδουν], αλλά απὀ τα κα- 
κοσχεδιασµένα επιχειρησιακά πλάνα που εἶχαν καταρτιστεί απὀ τους επιτε- 
λείς των χωρών τους. 

Άλλα σηµαντικά συμπεράσματα απὀ αυτό τον πόλεμο εἶναι: 


ΞΗ χρησιμοποίηση νέων οπλικὠν συστηµάτων, ο για πα μα οι κινη- 
τὲς συστοιχίες πυραύλων εδάφους-αέρος ΡΑΜ τῷ τῶν ποὺ είχαν θέ- 
πορικέι 


σει, ουσιαστικά, εκτός μάχης µια ιό τις Καλύτερί δυνάµεις 
του κόσμου καεοί Ηίκρές αλ ον νὰ αν ἠμώμηος 
“πυραύλους, αιγθΠτιακές σ, .. ομών που σκόρπισαν τον πανικό και 


ΤΗΝ. νὰ κ Ἡ φας. του πολέμου στους Ισραηλινούς στη 
| Χεβσόνησότου Σινά. 


ΞΒ ετοιμότητα των εφεδρειών για άµεση κινητοποίηση σε περίπτωση πολέ- 


µου, που αποδείχτηκε σωτήρια για το Ισραήλ. 

-Ο νυκτερινός πόλεμος. Οι περιορισμένες δυνατότητες καιη ελλειπής εκ- 
παίδευση των Αράβων στρατιωτών, κυρίως λόγω θρησκευτικών περιορισμών 
στο νυκτερινό πόλεμο, τους στέρησε τη νίκη πολλές φορές, αντίθετα µε 
τους Ισραηλινούς που ήταν κατάλληλα προετοιµασμένοι και εκπαιδευμένοι, 
κερδίζοντας έτσι πολλές µάχες, 

Τις µέρες που γραφόταν αυτὀ το άρθρο επιτεύχθηκε συμφωνία μεταξύ του 
ισραηλινού κράτους και της ΡΙ Ο για σταδιακή παραχώρηση αυτονομίας 
στους Παλαιστίνιους. Το δεύτερο µεγάλο βήμα για την ειρήνευση στη Μέση 
Ανατολή µετά το Καπ-Ντέιβιντ. 

Ευχή δική µας και όλου του κόσμου, να υπάρξει ειρήνη στην πράξη και όχι 
µόνο στα χαρτιά, γι’ αυτούς τους βασανισµένους λαούς. 


Εξοπλισµένη µε πυροθόλο 7.62 σοθιετικής κατασκευής Αιγύπτιοι στρατιώτες επιτηρούν ένα από τα ανακαταληφθέντα περάσματα στην 
περιοχή του νοτίου Σινά, τις πρώτες µέρες του πολέμου, 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟ ΠΡΗΤΑΡΛΗΝΛ 


Η Λίλιαν Λεμπλάνκ µε το αιωρόπτερο 96Π5ΟΓ, 


«ΚΙΘΑΙΡΩΝΕΙΑ 95) από τη φωτιά του βωμού του 


θεού Απόλλωνα και επέστρε- 
Ψε αυθημερόν στις Πλαταιές. 
Εκεί παρέδωσε την ἱερή φλό- 
γα και εξέπνευσε. Η απὀστα- 
ση που είχε διανύσει ήταν πε- 
ρίπου 200 χιλιόμετρα. Τον 
άθλο αυτό κατάφεραν να 
αναβιώσουν 2500 χρόνια µε- 
τά, κάποιοι «σύγχρονοι 
Ευχίδες». Έτσι οργανώθηκε 
λαμπαδηφορία απὀ τους 
Δελφούς µέχριτις Πλαταιές 
και χρησιμοποιήθηκαν γιατο 
σκοπό αυτό, 100 περίπου 
αθλητές απὀ τα αθλητικά σω- 
µατεία του νομού Βοιωτίας. Η 
Αεραθλητική (όπως ονοµά- 
στηκε) Φλόγα έφθασε ύστε- 
ρα απὀ συνεχείς εναλλαγές 
αθλητών (έγιναν 100 χλμ.) 
στις Πλαταιές το Σάββατο 5 Ο Παν. Αντωνόπουλος φέρνει την Αεραθλητική Φλόγα που σηματοδότησε την έναρξη 
Ιουνίου. Τελευταίος δρομέ- 

ας, οαεραθλητής Παναγώτης των αγώνων και αναθίωσε έναν αρχαίο ἆθλο ύστερα από 2.500 χρόνια. 


Με την ονομασία «Κιθαιρώνεια 993» ἐγινε για πρώτη 
φορά φέτος σειρά εκδηλώσεων, µέρος των οποίων 
αποτελούσαν οἱ αγώνες αιωροπτερισμού. Ο πυρετός 
των προετοιμασιών άρχισε πολύ πριν την έναρξη και 
εργάστηκαν γι’ αυτὲς η ηγεσία της Ομοσπονδίας 
Αιωροπτερισμού, οι κάτοικοι των Πλαταιών και κυρίως 
ο Δήμαρχος Παναγιώτης Δεφίγγος. Τα «Κιθαιρώνεια» 
εἰναι µια μεγαλεπήβολη έμπνευση, που φιλοδοξία 
όλων είναι να καθιερωθεί και να γίνεται κάθε χρόνο. 
Αποτελείται απὀ 3 µέρη. Το πρώτο εἶναι µια λαµπαδη- 
δρομἰα. Πρόκειται για την αναβίωση ενός αρχαίου 
άθλου. Είναι γνωστό ὀτι κατά την αρχαιότητα, στην 
περιοχή των Πλαταιών, δόθηκε η ομώνυμη µάχη κατά 
την οποία οι Ἐλληνες νίκησαν τους Πέρσες, Μετά τη 
μάχη που ἐγινε το 4798 π.Χ. και σύµφωνα µε τους ιστο- 
ρικοὺς έκρινε την τύχη των Περσικών Πολέμων, οι 
Πλαταιεἰς έσβησαν το ἱερό Πυρ της πόλης, θεωρώντας 
ότι είχε μολυνθεί απὀ τους βαρβάρους. Στη συνέχεια 
στέλνουν τον ημεροδρόµο Ευχίδα στους Δελφούς για 
να φέρει «καθαρό πυρ». Ο Ευχίδας έτρεξε µέχρι τους 
Δελφούς, εξάγνισε το σώμα του, απολυµάνθηκε µε 
ράντισµα νερού απὀ την ιερή πηγή, άναψε τη δάδα του 
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Αντωνόπουλος (που ἦταν Και ο εμπνευστής της ιδέας) 
άναψε µε τη δάδα του έναν εἰδικά φτιαγμένο λύχνο, ο 
οποίος έκαιγε συνεχώς τις επόµενες µέρες και όσο 
διαρκούσαν οι αγώνες! (...φυσικά ο Π. Αντωνόπουλος 
δεν... εξἐπνευσε, μόλις έφερε τη φλόγα, ὅπως ο αρ- 
χαίος Ευχίδας, αντίθετα πετούσε κανονικά τις επόµε- 
γες µέρες..,) Μετά το άναµµα της φλόγας, που έγινε 
µέσα σε ένα κλίµα γενικής συγκίνησης ακολούθησε 
ομιλία του (τότε) υφυπουργού Εθνικής Οικονομίας κ 
Αριστείδη Τσιπλάκου. Ακόμα μίλησαν ο βουλευτής του 
ΠΛΑ.ΣΟ.Κ.κ. Κατσιµπάρδης, ο πρὀεδρος της Ελληνικής 
Ομοσπονδίας Αιωροπτερισμού κ. Δημήτρης Γανωτής, 
ο διευθυντής αγώνων κ. Μιχ. Θεοχάρης, και ο δήµαρ- 
χος κ, Παν Δεφίγγος. Παρευρέθηκαν ακόµα ο (τότε) 
υφυπουργός Γεωργίας κ. Ευάγγελος Μπασιάκος, ο 
ευρωβουλευτής κ. Σταμούλης, πλήθος επισήµων της 
περιοχής και πολύς κόσμος, Για πρώτη φορά φέτος 
ἐγινε παρέλαση των οµάδων των αεραθλητών και ορ- 
κομωσία αγωνιζοµένων καικριτών! Στη συνέχεια ἀρχι- 
σε το δεύτερο µέρος των Κιθαιρώνειων που ήταν µια 
λαμπρή ποικιλία απὀ εκδηλώσεις διάφορων παραδο- 
σιακών μουσικοχορευτικών συλλόγων της ευρύτερης 
περιοχής. Την επόμενη µέρα άρχισε το τρίτο µέρος 
που ήταν οι αγωνιστικές πτήσεις των αιωροπτέρων, 
Κυριακή 6 Ιουνίου. Πρώτη αγωνιστική του 7ου πρωτα- 
θλήµατος. Πάνω στο ὀρος Κιθαιρών, στη χαμηλή ρά- 
µπα απογείωσης (3068 περίπου µέτρα ύψος), αρχίζουν 
να παρατάσσονται οι πολύχρωμες πτέρυγες των 
«αετών», Συμμετέχουν 41 πιλότοι στην Α΄ κατηγορία 
και 35 στη Β΄ κατηγορία. Γίνονται οι τελευταίες εκτι- 
µήσεις των μετεωρολογικών συνθηκών και καθορίζε- 
ται η διαδρομή της ημέρας (145Κ) γιατην Α΄ κατηγορία. 
Οι πρώτοι απογειώνονται στις 4.30 μ.µ. Ἐχουν να κα- 
λύψουν µια απόσταση που περιλαμβάνει δύο πυλώνες 
(σηµεία στροφής) πριν προσγειωθούν. Ο καιρός εἶναι 
καλός, µε λίγο δυνατό βοριά στην αρχή αλλά αρκετά 
θερμικά στη συνέχεια. Η διαδρομή είναι 29,5 Κπι και 
καταφέρνουν να την ολοκληρώσουν 19 συνολικά 
αθλητές (της Α᾿ πάντα κατηγορίας). Να σημειώσουμε 
για όσους δεν γνωρίζουν, ὅτι οι πιλότοιτης Α΄ κατηγο- 
ρίας πετάνε προσπαθώντας να καλύψουν συγκεκριµέ- 
νη διαδρομή, φωτογραφίζουν δε τα σηµεία στροφής 
για να αποδεἰξουν ότι έφτασαν μέχρι αυτά. Η βαθµο- 
λογία τους προέρχεται απὀ την απὀσταση και απὀ το 
χρὀνο που την πραγματοποίησαν και προκύπτει απὀ 
πολύπλοκο μαθηματικό τύπο, Η άλλη κατηγορία, η Β 


θΙωροπτεβισμός είνῃι έγῃ αΠό τα σημαντικότερα Κομ- 
µύτᾳ του περαθΛητΙσμού της χώρας µας, Ξεκινώντας τη 
ζωή του στᾷ µέθᾳ Περίπου της ὁεκπετίας του 70 εγηῇ|- 
ΚΙῴθηΚὲ γβήγΟβί ΚάΙ έτσι στα µέσα της δεκαετίας του 
"80, «φόρεσε ΤΗΝ ϐγωνΙστιΚή στοΛή του Κα άρχισε μιά 
γέῃ Πορεία µε τα ΠΗΥΕΛΛήγΙΕ πρωταθλήματα, ΧρόΊο µε 
τὸ Χρύγ0 ΛΟΙΠόν ϱ! ΈΛΛΗΥΕς θΙωροπτεβιστές ὀ/ΝοὐΝ µή- 
χές εΥήΥΤΙΗ στις προηγούµεγες εΠΙδόσεΙς τους, 4ΛΛή 
Κυρίως Κα! στο Κατεστηµέγο που θέλει τους ρυθμούς 
(Νάπτυξης αυτού του τόπου, νά θατώνουν γενικότερα, 
Το φΕΤΙΝό πρωτάθΆημΗ ήταν 10 70 Καὶ ὀιοῤγαγώθηκε σπό 
ΤΗΥ ΕΛΛΗΥΙΚή 0μοσΠΟΥδΙᾷ Λιωροπτερισμού 6ψογα, Κατά 
τη διάρκειά του γέες επιδόσεις έγΙΝΗΝ, Νέες Ιδέες γεννή- 
θΗΚΗΝ, Υέα σεΛίδᾳ γράφτηΚΕ στην Ιστορία του αθλήμᾶ- 
τος, Τα µέρη που έγΙΝΑΥ οἱ αγύγες ήταν οἱ Πλαταιές, τὸ 
Νυμφαίο ΚαΙ τῇ |ωάγγ1ΥΠ. 0 αβΙθΗό6 των πιλότων που 
επίθηµα συμμετείχαν ἐφθᾳδε αΚριθώς τους 781 Η 
«ΠΤΗΣΗ) Που 0Πό το Ί0 τεύχος είνῃι δεμένή µε τοι ϱἱω- 
ρ0ΠΙεΡΙΟµό, παρηκοβούθησε τους ογώγες Καὶ σης µετο- 
φέρε!ΤΠΝ αγωνία ΚάῑΤΟΥ ΠΗΛμό των ἀγθρώπων αυτών µε 
Λίγες αβάδες που όπως Καὶ γα γραφτούἨ, Ἀπές θόναι. 


Κείµενο-φωτογραφίες: Δημήτρης Γρίφσιας 


ος. ----νᾱ -- 


Κιθαιρών. Χαμηλή περιοχή απογείωσης. 
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1100 µέτρα. Αετός: Χς. 


Ο Γιάννης Μητρόπουλος µε Το αιωρόπτερο Κ-4 που θεω- 
ρείται ένα απὀ τα καλύτερα που πετούν διεθνώς. 


πρέπει να πραγματοποιήσει πτήση 2 ωρών και να προ- 
σγειωθεί σε συγκεκριµένο χώρο, Η βαθμολογία εἰναι 
απλούστερη, αφού καιη προσπάθεια στη Β΄ θεωρείται 
πολύ απλούστερη από της Α΄. Οιυπεύθυνοιτης 
Ομοσπονδίας, µας πληροφόρησαν ὀτι προσανατολίζο- 
νται στην κατάργηση της Β᾽ αφού σε κανένα µέρος 
του κόσμου δεν υπάρχει πλέον. Εκτός αυτού δηµι- 
ουργεί προβλήματα το γεγονός ὁτι οι πιλότοι που 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


ΠΙΝΑΚΑΣΑ 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ Α΄ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ (ΣΥΝΟΛΙΚΑ) 


Προετοιμασία του 14χρονου πιλότου |. Ιωάννου για απογεί- 
ωση. Ο νεαρός αεραθλητής που πετάει απὀ την ηλικία των 
12 ετών ()) είναι ο πρωταθλητής της Β΄ κατηγορίας για το 
1993 και ο αετός που θλέπουμε είναι ο ΕΑΝΕΕΧ. 


Προσέγγιση για προσγείωση του Πέτρου Πανταζή. Αετός: 
ΤΗΧ. 


συνηθίζουν να πετάνε στη Β΄, δυσκολεύονται αργότε- 
ρα να προσαρμοστούν στον τελείως διαφορετικό τρό- 
πο πτήσης (και σκέψης) της Α΄ κατηγορίας, Ἐνα δεύ- 
τερο σηµείο που σίγουρα θα αλλάξει του χρόνου εἶναι 
οτρόπος της φωτογράφισης των πυλώνων. 


Δευτέρα 7 Ιουνίου. Δεύτερη αγωνιστική. Οι συνθήκες 
καιρού επιβάλλουν την υψηλή ράµπα απογείωσης του 
Κιθαιρώνα (ύψος 1100 µέτρα). Συμμετέχουν 35 πιλό- 
τοι στην Α΄ και 35 στη Β΄ κατηγορία. Η διαδροµή περι- 
λαμβάνει 2 πυλώνες (Πύλη και Άρμα) και είναι 58 Κπι. Η 
βάση νεφών είναι στα 2500 µέτρα, υπάρχει ελαφρύς 
βοριάς και πολύ καλά θερµικά αλλά σε μεγάλα ύψη. Οι 
απογειώσεις αρχίζουν 2.90 μ.μ. Ο καιρός δεν βοηθά 
Ιδιαίτερα και έτσι µόνο 5 πιλότοι ολοκληρώνουν τη 
διαδρομή. 


Τρίτη 8 Ιουνίου. Τρίτη αγωνιστική. Υψηλή ράµπα του 
Κιθαιρώνα, συμμετέχουν 31 πιλότοι στην Α΄ και 35 στη 
Β΄. Η διαδρομή περιλαμβάνει 3 πυλώνες, που καθορἰ- 
ζουν µια απόσταση 68,5 Κπι, Απογειώσεις αρχίζουν 
στις 1.30 μ.μ. και υπάρχει ο περιορισμός να έχουν προ- 
σγειωθεί όλοι στις 5.00 μ.μ. λόγω άσκησης της 
Πολεμικής Αεροπορίας, Υπάρχει ελαφρύς βοριάς και 
βάση νεφών στα 2900 μ. Τα θερμικά είναι καλά αλλά οι 
πιλότοι συναντούν Και αρκετά ισχυρά καθοδικά. Έτσι 
12 αιωρόπτερα φτάνουν μέχρι το σηµείο προσγείω- 
σης, ολοκληρώνοντας το ἰαδκ. 

Την επόμενη μέρα, 8 Ιουνίου, λίγο πριν αρχίσουν οι 
απογειώσεις η Πολεμική Αεροπορία απαγορεύει τις 
πτήσεις λόγω άσκησης. Η Ομοσπονδία στέλνει δια- 
μαρτυρία στα ΜΜΕ γιατί είχε συμφωνηθεί πολύ καιρό 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
ΦΡΟΛΙΧΒΕΡΝΕΡ 
ΜΠΟΛΝΕΡΤ ΧΑΝΣ 
ΜΗΤΡΟΠΟΥΛΟΣΙ, 
ΨΕΥΤΕΛΗΣΣ. 
ΠΑΝΤΑΖΗΣΠ. 
ΧΑΤΖΗΔΗΜΗΤΡΙΟΥ 
ΒΕΡΓΟΣΚ. 
ΡΟΥΣΣΟΣΧ. 
ΓΑΝΩΤΗΣ Δ. 
ΚΑΡΑΧΑΛΙΟΣΕΓ, 
ΚΟΥΚΟΥΛΕΤΣΟΣΚ. 
ΜΠΛΙΟΥΡΑΣΘ. 
ΑΓΓΕΛΑΤΟΣΣ. 
ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΟΥ Δ. 
ΤΕΡΖΗΣ Χ. 
ΡΩΣΣΙΑΔΗΣΜ. 
ΙΑΤΡΟΥΓ, 
ΜΑΝΑΒΗΣΠ, 
ΑΝΕΣΤΙΔΗΣ Α. 
ΠΑΤΙΕΡΙΔΗΣΓ, 
ΤΡΩΙΑΝΟΣ ΔΗΜ. 
ΤΡΩΙΑΝΟΣ ΔΙΟΝ, 
ΠΑΤΑΡΙΑΣ ΑΛ. 
ΠΑΠΑΦΡΑΓΚΟΣΗΠ. 
ΚΙΝΙΝΗΣΙ. 
ΚΟΥΚΟΣΘ. 


ΛΥΚΟΥΡΟΠΟΥΛΟΣΝ. 


ΒΑΛΤΑΣΑ. 
ΕΥΘΥΜΙΑΔΗΣΗ. 
ΓΟΝΑΤΑΣΣ. 
ΜΠΑΛΤΑΤΖΗΣΣ. 
ΠΟΛΑΤΙΔΗΣΣ. 
ΚΑΜΠΙΩΤΗΣΦ. 
ΛΕΜΠΛΑΝΚΛ. 
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣΒ. 
ΒΑΞΕΒΑΝΑΚΗΣΓ. 
ΜΙΧΑΛΟΠΟΥΛΟΣΑ. 
ΓΑΛΑΤΣΟΠΟΥΛΟΣΖ. 
ΚΟΛΟΝΕΛΟΣ Χ. 
ΖΑΝΑΚΗΣΘ. 
ΑΠΑΤΣΙΔΗΣΘ. 
ΚΑΡΑΒΑΣΙΛΗΣΘ. 
ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ Σ. 
ΚΑΤΣΑΜΠΕΡΗΣΓ, 
ΑΡΑΒΑΝΤΙΝΟΣΚ. 


ΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣΑ. 


ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ Λ. 
ΚΙΤΣΟΥΚΗΣΒ. 
ΤΣΙΡΩΝΑΣ 
ΚΑΤΣΑΣΓ. 
ΠΡΙΒΑΤΙΤΣΑΝΗΣ 


ΠΙΝΑΚΑΣ Β 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ Β΄ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ (ΣΥΝΟΛΙΚΑ) 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
ΙΩΑΝΝΟΥ Ι. 
ΑΝΤΩΝΟΠΟΥΛΟΣΗ. 
ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΙΟΥ Ν. 
ΑΛΕΞΙΑΔΗΣΣ. 
ΚΡΟΜΜΥΔΑΣΑ. 
ΛΕΙΒΑΔΙΤΗΣΓ, 
ΝΤΟΥΜΑΣΝ. 
ΠΑΝΤΕΛΙΔΗΣ Χ. 
ΣΕΦΕΡΛΗΣΜ. 
ΡΕΠΠΑΣΓ, 
ΠΑΠΑΣΠΥΡΟΥ κ. 
ΖΗΚΟΛΗΣΓ, 
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣΝ 
ΑΚΡΙΒΟΠΟΥΛΟΣΑ. 
ΤΥΛΟΣΗΠ. 
ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ Π, 
ΙΑΤΡΟΥΓ, 
ΓΔΟΥΝΤΟΣΜ. 
ΠΑΠΑΖΩΗΣΓ. 
ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣΣ. 
ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ Ν. 
ΚΟΥΤΣΟΥΠΑΣΔ. 
ΣΙΔΗΡΟΠΟΥΛΟΣΑ. 
ΓΔΟΥΝΤΟΣΔ. 
ΑΡΑΒΑΝΤΙΝΟΣΚ. 
ΦΟΥΤΣΙΤΖΗΣΚ. 
ΑΛΕΞΑΚΗΣ Δ. 
ΤΣΕΟΥ Ε. 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ 
ΧΑΛΚΙΔΑ 
ΑΑΑ 

ΑΑΑ 

ΛΑΘ 
ΕΝΑΡΑ 
ΣΕΡΡΕΣ 
ΑΑΑ 

ΑΑΑ 
ΧΑΛΚΙΔΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΑΑΑ 
ΣΕΡΡΕΣ 
ΚΕΦΑΛ/ΝΙΑ 
ΣΕΡΡΕΣ 
ΕΝΑΡΑ 
ΕΝΑΘ 

ΕΝΑΙ 

ΛΑΘ 

ΕΝΑΘ 
ΕΝΑΘ 
ΚΕΦΑΛ/ΝΙΑ 
ΚΕΦΑΛ/ΝΙΑ 


ΧΑΛΚΙΔΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΗΜΑΘΙΑ 


ΚΕΦΑΛ/ΝΙΑ 
ΧΑΛΚΙΔΑ 


ΕΔΕΣΣΑ 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ 
ΕΝΑΡΑ 
ΑΣΑ 
ΑΣΑ 
ΣΕΡΡΕΣ 
ΕΝΑΘ 
ΑΓΡΙΝΙΟ 
ΕΝΑΡΑ 
ΗΜΑΘΙΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΑΣΑ 
ΑΟΜΟΑ 
ΕΝΑΘ 
ΗΜΑΘΙΑ 
ΗΜΑΘΙΑ 
ΗΜΑΘΙΑ 
ΕΔΕΣΣΑ 
ΕΝΑΙ 
ΜΕΓΑΡΑ 
ΕΝΑΙ 
ΕΝΑΙ 
ΕΔΕΣΣΑ 
ΕΝΑ 
ΗΜΑΘΙΑ 
ΜΕΓΑΡΑ 
ΚΕΦΑΛ/ΝΙΑ 
ΕΝΑΘ 
ΕΝΑΘ 
ΗΜΑΘΙΑ 


ΣΥΝ.ΒΑΘΜΟΙ 
56843 
54379 
64284 
62207 
44925 
44124 
49111 
40991 
36397 
36336 
36092 
84777 
81470 
292217 
2984,6 
1974,1 
18048 
17899 
17492 
11027 
1607.4 
1605.4 
11819 
1783 
1008 
1028,1 
9210 
9079 
8870 
825,4 
778,1 
7904 
6829 
6747 
6497 
6495 
6296 
604,3 
6023 
584,4 
5728 
4499 
49617 
388,1 
3180 
102 
1944 
θ4,9 
478 
277 
1τ1 


ΣΥΝΟΛ.ΒΑΘΜΟΙ 
7977,3 
7076,8 
4183,9 
40138 
3507,0 
2622/93 
2477/95 
24417 
22247 
21025 
1918.3 
1656,7 
16008 
1924, 
14950 
1398,7 
1978,9 
1969.8 
19612 
1927,8 
1180,2 
157,5 
11400 
875,7 
568,7 
460,0 
1100 
09 
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πριν και μάλιστα µε την ηγεσία της Π.Α. να µην γίνουν 
πτήσεις αιωροπτέρων µόνο την επόμενη µέρα, Πέμπτη 
10 Ιουνίου. 

Ετσι στις 9 Ιουνίου κάποιοι (για να µην κουβαλήσουν 
τους αετούς µε τα αυτοκίνητα) απογειώθηκαν και πε- 
τώντας σε συνεχή κατολίσθηση, παράλληλα µε την 
πλαγιά του βουνού προσγειώθηκαν αµέσως µετά. 
Κάποια στιγµή το απὀγευµα πέρασε ένα ζεύγος Α-7. Η 
µέρα αυτή που χάθηκε άδικα, εἰχε τις καλύτερες 
συνθήκες από όλες του πρωταθλήματος. Την Πέμπτη 
10 Ιουνίου κανείς δεν πέταξε ὁπως ἦταν άλλωστε στο 
πρόγραμμα. 

Παρασκευή 11 Ιουνίου, Τέταρτη αγωνιστική ηµέρα. 
Συμμετέχουν 28 στην Α΄ και35 στη Β΄. Το ἴαςκ της µέ- 
ρας περιελάμβανε 41.6 Κπι και κατάφεραν να τα κά- 
νουν µόνο ἆ πιλότοι, Εδώ τελειώνουν τα Κιθαιρώνεια 
που αν εξαιρέσουμε δύο όχι σοβαρούς τραυματισμούς 
των αεραθλητών Κοντόσταυλου και Παπασπύρου, ση- 
μείωσαν εξαιρετική επιτυχία και έβαλαν βάσεις για 
μελλοντικές προὀδους. 


«ΒΟΕυΤΑΚΝΙ ΕυΡ» 


Έτσι ονομάστηκε η δεύτερη αγωνιστική συνάντηση 
του 7ου πρωταθλήματος προς τιµή του βασικότερου 
χορηγού των αγώνων αιωροπτερισμού. Ἐγινε στο 
Νυμφαίο του νομού Φλώρινας και κράτησε δύο µέρες. 
Παρασκευή 16 Ιουλίου. Πέμπτη αγωνιστική. 
Συμμετέχουν 17 πιλότοι στην Α΄ και37 στη Β΄ κατηγο- 
ρία. Η πτήση της µέρας αυτής είναι του τύπου 
«ελευθέρας διαδρομής µε καθορισμένη διεύθυνση». 
Οι αθλητές απογειώνονται έχοντας να αντιµετωπί- 
σουν δύσκολα θερμικά καιισχυρές αναταράξεις, η βά- 
ση νεφών στα 3500 µέτρα. Η διεύθυνση της πτήσης 
ἦταν νότια του Νυμφαίου σε µια περιοχή που ανακαλύ- 
ΦθηΚε Φέτος και αποτελεἰ πραγματική αποκάλυψη για 
τους αιωροπτεριστές, όπως µας δήλωσε ο Υ.Υ. της 
Όμµοσπονδίας Γιάννης Μητρόπουλος, Εκείνη τη µέραο 
Βέρνερ Φρόλιχ της Αερολέσχης Χαλκίδας έκανε νέο 
Πανελλήνιο ρεκὀρ ελεύθερης απόστασης, που αν και 
δεν έχει πιστοποιηθεί επίσηµα απὀ την Γεωγραφική 
Υπηρεσία Στρατού είναι πάνω απὀ 100 κπι. 
Υπολογίζουν στα 105 αλλά µε ακρίβεια θα ανακοινω- 
θεἰ επίσηµα σε λἰγο καιρὀ. 

Σάθθατο 17 Ιουλίου. Έκτη αγωνιστική. Συμμετέχουν 
24 αθλητές στην Α΄ και 39 στη Β΄. Καθορίζεται ἰα5Κ µε 
ἑναν πυλώνα, αλλά κανένας δεν κατάφερε να το Ολο- 
κληρώσει, Η απόσταση πάντως που κατάφεραν ήταν 
πολύ κοντά στην επιδιωκόµενη των 135 Κπι περίπου 
καιήταν 125.5 κΠΠ 


«ΓΙΑΝΝΕΝΑ ΟΡΕΝ») 


Τρίτη αγωνιστικἠ συνάντηση του πρωταθλήματος. 
Έγινε στα Ιωάννινα απὀ 2 μέχρι 4 Σεπτεµβρίου. 
Συμμετείχαν συνολικά 31 πιλότοι στην Α΄ και 12 στη 
Β΄’, Την πρώτη µέρα (7η αγωνιστική μέρα) δεν ολοκλή- 
ρωσε κανένας τη διαδρομή, Τη δεύτερη µέρα (8η αγω- 
νιστική) απὀ τους 25 πιλότους τερμάτισαν οι 21 καλύ- 
πτοντας απόσταση 75,2 Κπι, ενώ την επόµενη (8η αγω- 
νιστική μέρα) τελευταία µέρα του πρωταθλήματος απόὀ 
τους 21 της Α΄ οι 14 κατάφεραν να ολοκληρώσουν το 
ἰᾷ5Κ και να κάνουν 79 Κπι. Ὁσο για τις συνθήκες και- 
ρού, υπήρχαν αρκετά θερµικά και πυκνά αλλά σχηματί- 
ζονταν κοντά στο βουνό µε αποτέλεσµα η διαδρομή να 
είναι παράλληλη μ᾿ αυτό. Εκτός αυτού τη 2η και 2η μέ- 
ρα η ὑπαρξη κάποιου δυναμικού ρεύµατος, οφέλησε 
κάποιους που απογειώνονταν τη στιγµή που αυτό δη- 
µιουργήθηκε και επηρέασε τις βαθμολογίες αρκετά πε- 
ρίεργα. Το πρωτάθλημα τελείωσε, αφήνοντας πίσω 
σημαντικές επιτεύξεις, αλλά και ένα εξίσου σηµαντικό 
ὀγκο στοιχείων, η επεξεργασία και η εκμετάλλευση 
τών οποἱων είναι µια πολύ σηµαντική και πολύ υπεύ- 
θυνη εργασία. Οι Έλληνες αιωροπτεριστὲς ἐχουν απο- 
δείξει όµως ότι και εργατικοί είναι και αποδοτικοἰ, τόσο 
στον αέρα ὀσο και στο έδαφος. 
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Στις 10-13 Σεπτεµβρίου, παρακο- 
λουθήσαµε την 8η και τελευταία 
αγωνιστική συνάντηση του 
Πανελλήνιου Πρωταθλήματος 
αλεξιπτώτου πλαγιάς ή ρ8{8ρεΠΙΘ. 
(Οι δυο άλλες έγιναν στην 
Έδεσσα και στις Πλαταιές, στις 4- 
7/6 και στις 16-19/7, αντίστοιχα.) 
Οι αγώνες ἐγιναν στους 
Ασπράγγελους στο Μιτσικέλι και 
διοργανώθηκαν απὀ την αερολέ- 
σχη Ιωαννίνων. 

Σε δύο χρόνια απὀ τώρα, στο ἰδιο 
µέρος (Μιτσικέλι), θα διεξαχθούν 
οι αγώνες ραΓ8ρθΠίθ στα πλαίσια 
της Πρώτης Ολυμπιάδας αερα- 
θληµάτων (Ἰκαριάδα 95). 
Εξαιρετικά σηµαντική στη διοργά- 


νωση των αγώνων, στάθηκε η οἱ- 


κονοµική συμβολή του Αθλητικού 
τμήματος του Πνευματικού 
Κέντρου Ιωαννίνων µε την προ- 
σωπική συμπαράσταση του κ. 
Παλατζίδη Βαγγέλη. Αρκετά µε- 
γάλος ήταν ο αριθμός των αερα- 
θλητών-πιλότων ρα{8ρεΠί6, που 
ἡρθαν στους Ασπράγγελους απὀ 
διαφορετικά µέρη της Ελλάδας 


' και απὀλαυσαν τις πτήσεις τους 


κάτω από πολύ καλές καιρικές 
συνθήκες, που βοήθησαν στην 
επίτευξη Πανελλήνιου ρεκόρ απὀ 
στασης σε αγώνες, 


Όσοι παραβρέθηκαν στους αγώνες στα Γιάννενα, εἶχαν την 
ευκαιρία να παρακολουθήσουν το φαντασμαγορικό θέαμα 
που προσέφεραν περισσότερα απὀ 30 ρ8Γ8ρεΠίθ που πετού- 
σαν, άλλα για να διανύσουν µια συγκεκριμένη απόσταση ({85Κ 
Α΄ κατηγορίας) και άλλα, που είχαν σαν σκοπό µια συγκεκρι- 
µένη διάρκεια πτήσης και επίτευξη στόχου (Β΄ κατηγορίας). 

Για µια, ακόµη, φορά, µας δόθηκε η ευκαιρία να διαπιστώ- 
σουµε την ανοδική εξέλιξη ορισμένων πιλότων που µε την κα- 
τάλληλη υποστήριξη, μπορούν να εκπροσωπήσουν επάξια 
την Ελλάδα σε διεθνείς αγώνες. Αρκεί, βέβαια, να ενδιαφερ- 


θούν κάποιοι αρμόδιοι... 


Τα αποτελέσµατα της 9ης αγωνιστικής του πρωταθλήματος 
της Α΄ κατηγορίας Και οι τελικές, συνολικές βαθμολογίες (σε 
βαθμούς), όπως διαμορφώθηκαν αρθροιστικά και απὀ τις 
τρεις αγωνιστικές, εμφανίζονται στον Πίνακα 1. Α.Σ. 


ΚΑΤΑΤΑΞΗ 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΗΣ 
Σμύρης Θανάσης 


Καραπούλιος Στέλιος 


Ντάρας Δημήτρης 
Αγανάνης Βαγγέλης 
Μπρέντας Γιάννης 


ΡΑΚΑΡΕΝΤΕ 
ΚΛΕΙΣΙΜΟ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑΤΙΚΗΣ ΑΥΛΑΙΛΕ 
ΣΤΑ ΓΙΑΝΝΕΝΑ 


3η ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ 
1404 
1941 
1498 
1414 
1611 


Πριβαρτιτσάνης Τάσος 1499 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΒΑΘΜΟΛ. 
9634 
8016 
2962 
2915 
2376 
22793 


υμπληρωνονται φετος 
πενήντα χρὀνια απὀ την 
μεγαλύτερη αεροπορι- 
κἡ μάχη που κατέγραψε 
μέχρι σήµερα η Ἱστορία, τη σᾳ- 
γκρουση ανάμεσα στην ὂδη 
Αμερικανική Αεροπορία και την 
Λούφτβαφε πάνω από τους ουρανούς 
τῆς κεντρικής Ευπρώπης. Ο σκληρός 
αγώνας ξεκίνησε το 19493 και δεν στα- 
µάτησε παρά µε τη συντριβή της ναζι- 
στικής Γερμανίας, δύο χρόνια αργό- 
τερα 

Τοιστορικό αυτό υπόβαθρο δεν θα 
μπορούσε να αποτελέσει καλύτερη 
ευκαιρία για την εταιρία «Λούκας 
φιλμ Γκέιμς», του γνωστού και ιδιαί- 
τερα δραστήριου σε πολλούς τοµείς 
Τζορτζ Λούκας. 

Πρόκειται για έναν εξομοιωτή αερο- 
πορικής µάχης που θα σας επιτρέψει 
να πετάξετε µε όλα τα αεροπλάνα 
της συγκλονιστικής εκείνης περιό- 
δου. Όπως δε σε όλα σχεδὀν ταπροη- 
γούµενα προιόντα της εταιρίας, ἐτσι 
και εδώ µπορείτε να δοκιμάσετε τις 


(ΟΝΡΙΤΕΚ ΑΝ Εν 


ΞΕΟςΚΕΤ 
ννΕασοΟου »ςΣ ΟΓ ΤΗΕ 
ιὐτνυνα .Ε 


ικανότητές σας και µε τις δύο 
πλευρές, 

Από την µία, τα Ρ-47 «Θάντερμπολτ» 
και Ρ-51 «Μάσταγκ» συνοδεύουν τα 
αμερικανικά «Ιπτάμενα Φρούρια» Β- 
17 που σφυροκοπούσαν σε καθηµερι- 
νὲς γιγάντιες επιδρομές, τις γερµαν/- 
κές βιομηχανικὲς εγκαταστάσεις. 
Από την άλλη πλευρά η Γερμανική 
Αεροπορία αντιπαρέτασε τις τε- 
λευταίες εκδόσεις των Β/{109, 4-6 και 
4-10, τα υψηλών επιδόσεων 
ΕΝ 190Α-5/Α-8 και φυσικά τα 
«μυστικά όπλα», τα πρώτα επιχειρη- 
σιακά αεριωθούμενα Με 163, Με2θ2 
και 40 229Α. Το τελευταίο αεροσκά- 
φος, ένα βαριά οπλισμένο δικινητήριο 
αεριωθούµενο δεν πρόλαβε να 
συμμετάσχει στη δράση του Β΄ Π.Π. 
Παρ᾽ όλα αυτά είναι µια «ἑξυπνη» και 
ευπρόσδεκτη προσθήκη στις δυνατό- 
τητες που προσφέρει το παιχνίδι 
Οιεπιλογέὲς όμως δεν σταματούν 
εδώ, αντίθετα μόλις αρχίζουν. Έτσι 
αν εἰστε αρχάριος ή θέλετε να γνωρί- 
σετε (εκ του ασφαλούς την εξοµοίω- 
ση) υπάρχει το ΕΙΙ4Πί 5οποο| που σας 
επιτρέπει να, βελτιώσετε τις ικανότη- 
τὲς σας στην πτήση και την αβροµα- 
χία, να τελειοποιήσετε τις τακτικές 
σας αλλά και να χρησιμοποιήσετε 
όλα τα όπλα που υπάρχουν στη διάθε- 
σή σας 

Η ἄλλη σας επιλογή εἶναι να χρησιµο- 


ποιήσετε κἀποιες απὀ τις «Ιστορικές 
Αποστολές» (ΗιδἰοΓίσαἰ ΜΙΡΕΙΟΠΦ), Σαν 
«Γερμανός πιλότος» θᾳ έχετε την 
ευκαιρία να πετάξετε µια ποικιλία 
αποστολών εναντίον σχηματισμών Β- 
17, Σαν «Αμερικανός πιλότος» θα πά- 
ρετε τη θέση σας στο πιλοτήριο ενός 
καταδιωκτικού που προστατεύει τα 
βομβαρδιστικά ή θα επανδρώνετε σε 
διάφορες θέσεις ένα απὀ τα Β-17, βα- 
θιά µέσα στους γερμανικούς ουρα- 
νούς. Εάν όμως οι «Ιστορικές 
Αποστολές» δεν σας ικανοποιήσουν, 
µπορείτε νατις τροποποιήσετε ή να 
δημιουργήσετε τις δικές σας, χρησι- 
µοποιώντας την ειδική πρόβλεψη που 
υπάρχει γι’ αυτό (Οω5ΐοπι ΜΙ5ΞΙΟηΦ), 

Το ενδιαφέρον όµως µε το «960Γ86ἱ 
Ἰ/6αροης οἱ ἴπε6 | υβνναΠς» κορυφώνε- 
ται µε τις υπόλοιπες δύο επιλογές. 

Η πρώτη αφορά τη δημιουργία καριέ- 
ρας σαν πιλότος (Του οί Ώυἲγ) συµµε- 
τέχοντας σε µια σειρἀ αποστολών. Η 
επἰδοσή σας θα προωθήσει ή ὀχι την 
καριέρα σας, ενώ υπάρχει πάντοτε 
καιη πιθανότητα να σκοτωθείτε στη 
µάχη. Έτσι έχουμε µια ρεαλιστική 
πρὀσεγγιση της πραγματικότητας 
αφού οι Αμερικανοί πιλότοι βομβαρδι- 
στικὠν έπρεπε να συμπληρώσουν 25 
(αργότερα 30 και 35 αποστολές) πριν 
απαλλαγούν απὀ την ενεργό υπηρε- 
σία,͵ ενώ οι πιλότοι καταδιωκτικών 
έπρεπε να συμπληρώσουν 100 απο- 


στολές για να ἐχουν την ἴδια µεταχεί- 
ριση. Οι Γερμανοί δεν εἶχαν φυσικά 
την πολυτέλεια τἐτοίας «τύχης», αλ- 
λά µερικοί πιλότοι, λόγω εξαιρετικής 
απὀδοσης στο πεδίο της μάχης, 
έτυχαν παρόμοιας διάκρισης, 
Έχοντας δει µέχρι στιγµής το παιχνίδι 
σε μικροσκοπικό επίπεδο (ατοµικἠ 
συμμετοχή στις επιχειρήσεις), εἶναι 
καιρός να περάσετε και στην µακρο- 
σκοπική αντιμετώπιση του Β᾽Π.Π. επι- 
λέγοντας να ηγειθείτε µιας απὀ τις 
επιµέρους εκστρατείες (Οαπιρᾶίᾳη 
Βαἴ16). Εκεί, απὀ την απὀδοσή σας εἰ- 
τε «έχετε» την αμερικανική, ἦ την 
γερμανική πλευρά θα εξαρτηθεί το 
μέλλον µιας ολόκληρης παράταξης. 
Αν για παράδειγµα σαν «Γερμανός» 
δεν κατορθώσετε να σταματήσετε τα 
αμερικανικά βομβαρδιστικά που 
ἔχουν σαν στόχους τα γερμανικά ερ- 
γοστάσια παραγωγής αεροπλάνων, 
σύντομα δεν θα έχετε αεροσκάφη για 
να αντικαταστήσετε τις απὠλειὲς σας 
ἠ τα νέα «μυστικά όπλα» δεν θα πα- 
ραχθούν εγκαίρως. Είναι έτσι προφα- 
νὲς ότι έχετε µε την επιλογή αυτή, τη 
δυνατότητα να «αλλάξετε την 
ἱστορία» 

Πέρα όμως από τις δυνατότητες που 
ενσωμµατώνειτο παιχνίδι, δύο εἰναι τα 
χαρακτηριστικἀ που θα σας εντυπω- 
σιάσουν, τα πολύ καλά γραφικά (µε 
την ϱγγύηση και υπογραφή της 
Λούκας φιλμ] και η ταχύτητα της εξο- 
µοίωσης. Ιδιαίτερα η εναλλαγή της δι- 
εὔθυνσης παρατήρησης ἡ των θέσε- 
ων των πολυβολητών στο Β-17 εἰναι 
πάρα πολὺ γρήγορη και ουσιαστικά 
σας επιτρέπει να παρακολουθείτε τον 
αντίπαλο αν συνηθίσετε στα αριθµη- 
τικά πλήκτρα που ελέγχουν αυτή τη 


Το κύριο «μενού» των επιλογών του παιχνιδιού. 


Οι επιλογές που έχετε σαν «Γερμανός πιλότος». Με τις επεκτάσεις µπορείτε να προσθέ- 


σετε το Ηε 1682 ήτο δικινητήριο Ώο335. 
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ΕΛΡΩΝΡ 
ΤΗΗΤ 


Ο χάρτης σας επιτρέπει να σχεδιάσετε τις αποστολές Ιδιαίτερα όταν υποστηρίζετε εκ- 
στρατείες, Υπάρχει η δυνατότητα µεγένθυσης ἡ σµίκρυνσης. 


διαδικασία, 

Ελάχιστες απαιτήσεις για το παιχνίδι 
από πλευράς υπολογιστού εἶναι επε- 
ξεργαστής «286» και σκληρός δίσκος 
αφού απαιτείται εγκατάσταση σ' 
αυτὸν (είναι ευτυχώς µια σύντομη 
διαδικασία). Υποστηρίζονται όλες οἱ 
κάρτες οθόνης αλλά φυσικάη ΝΑ εἷ- 
ναι απαραίτητη αν θέλετε να εκµε- 
ταλλευτείτε όλες τις δυνατότητες 
απεικόνισης. Απαραίτητο κρίνεται 
επίσης το |ογ5ί!οκ ἡ «ποντίκι», Το λο- 
γισµικὀ υποστηρίζει επίσης τις δύο 
πιο δημοφιλείς κάρτες ἠχου 

Εκείνο που κάνει τον εξοµοιωτή αυτό 
να ξεχωρίζει απὀ άλλους του εἶδους 
είναι η ποικιλία των αποστολών που 
µπορείτε να εκτελέσετε σαν φάρµα- 
κο εναντίον της µονοτονίας πτήσης- 
μάχης. Για όσους έχουν ἠδη «πτητική 
εμπειρία», υπάρχει η δυνατότητα επι- 
λογής προωθηµένων χαρακτηριστι- 
κών ελέγχου του αεροπλάνου ώστε η 
πτήση να γίνει ακόµη ρεαλιστικότερη. 
Να σημειώσουμε επἰσης ότι στα πο- 
λυκινητήρια αεροπλάνα, η ισχύς µπο- 
ρεἰ να αυξομοιωθεἰ ανά κινητήρα προ- 


Ρ.00” η: 357 


Το πιλοτήριο του Β-17. Το µεγάλο θομθαρδιστικό σας επιτρέπει όµως να επανδρώσετε 
καιτις θέσεις των πολυθολητώὠν ή του θοµθαρδιστή. 


σθέτοντας επιπλέον στο ρεαλισμὀ 
της εξομοίωσης 

Για το «Φ60Γ6ἱ Ἰ/θαροπς οἱ ἴπθ 
μυΗνιαίθ» πωλούνται ξεχωριστά και 


Η θέση του οπίσθιου πολυθολητή στο Β- 
17. Έχοντας τη δυνατότητα να µεταπηδή- 
σετε στις διάφορες θέσεις υπερασπίζο- 
ντας το θοµθαρδιστικό και το σχηματισμό. 
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Σαν θοµθαρδιστής θᾳ εκτελέσετε την 
αποστολή σας αναγνωρίζοντας το στόχο 
και δίνοντας οδηγίες στον πιλότο για µια 
επιτυχημένη άφεση των θοµθών. 


σενάρια ἡ μάλλον αεροσκάφη που 
προσφέρουν ακόµη περισσότερη ποι- 
κιλία αποστολών. Ἐτσιμπορείτε να 
συμπληρώσετε το αμερικανικό ΟΠλΟ- 


Η δυνατότητα να δει κανείς την επανάλη- 
Ψη της δράσης προσφέρεται στη µορφή 
άμπ ζαπιβΓα. 


Το κόκπιτ του Με262. Τα θασικά όργανα των αεροπλάνων εἶναι τα ίδια µε µικρές αλλαγές 
στη διάταξη. 


στάσιο µε το δικινητήριο καταδιώωκτι- 
κὀ µακράς ακτίνος δράσης Ρ-90 
«Λάιτνινγκ» που θα προστατεύσει κα- 
λύτερα τα βομβαρδιστικά σας. Από 
την ἀλλη πλευρά οι Γερμανοί πιλότοι 
θα μπορούσαν να αποκτήσουν το αε- 
ριωθούμενο Ηε 162 ή το δικινητήριο 
µε διάταξη «ρυ//-ρυ5ῃ», Ώο89ςδ. Ίσως η 
πιο περίεργη προσθήκη είναι το αμε- 
ρικανικὀ Ρ-80 «Σούτινγκ Σταρ» (το 
αεριωθούµενο καταδιωκτικό απὀ το 
οποίο προήλθε το Τ-33). Οὐτε και 
αυτό είδε ουσιαστικά επιχειρησιακἠ 
δράση στον Β’ Π.Π.. Το παιχνίδι σας 
δίνει την ευκαιρία να γράψετε εσείς 
την ιστορία µιας αεροµαχίας ανάµεσα 
σε γερμανικά και αμερικανικά κατα- 
διωκτικά. Φ.Γ,Καραϊωσηφίδης 


Το «Φθοτθεί Ἰ/εαροηπς οί ἴπθ 
. μήνα ήθ» µας παραχώρησε για ΤΗΝ 
παρουσίαση η εταιρία ΡΙαγνἰδίοη, 
Σολωμού 9384, τηλ.: 396.17,774, την 
οποία και ευχαριστούμε. 


Το 6δ 229Α αν και δεν είδε επιχειρησιακή 
δράση στον Β΄ Π.Π. σας επιτρέπει να εξε- 
ρευνήσετε μερικές Ιστορικές πιθανότη- 
τες, 


ήλιος έκαιγε, η ζέστη 
ο µετέτρεπε τον ορίζοντα 

σε µια θαµπή τρεµοπαί(- 
ζουσα λωρίδα! Από µακριά ακουγό- 
ταν ο μηχανικός βρυχηθµός των 
γερμανικών αρμάτων. Τα σύννεφα 
σκόνης που σήκωναν τα Πάνζερ, 
έμοιαζαν σαν µια μαύρη καταιγίδα 
που ετοιμαζόταν να ξεσπάσει. Το 
Ἄφρικα Κορπ βρισκόταν και πάλι σε 
κίνηση! 
Αποκαμωμένοι Βρετανοί στρατιώ- 
τες, άνδρες του φημισμένου σώμα- 
τος «Ποντικοί της Ερήμου», 
έσκυβαν στα χαρακώμµατάτους., 
Άυπνοι, κουρασμένοι, βρώμικοι, πε- 
ρίµεναν να αποκρούσουν άλλη µία 
επίθεση απὀ την «Αλεπού της 
ερήμου», Άραγε θα μπορούσε αυτή 
η γραµµή Βρετανών, Γάλλων, 
Αυστραλών και Νοτιοαφρικανών, 
να συγκρατήσει τους Γερμανούς 
βετεράνους; Η ώρα των ερωτήσεων 
είχε περάσει, απὀ εδώ και εμπρός 
θα μιλούσαν µόνο τα όπλα! 
Το επιτραπέζιο παιχνίδι ΤΟ- 
ΜΠΡΟΥΚ, αναπαριστά µε ρεαλιστι- 
κὁ τρόπο τα πολεμικά προβλήματα 
που αντιμετώπισαν οι δυνάμεις της 
Βρετανικής Κοινοπολιτείας, καθώς 
και οἱ γερμανικές καιιταλικές, όταν 
συγκρούσθηκαν στην Βορειοαφρι- 
κανική έρημο το Μάιο και Ιούνιο του 
1942. 
Το Τομπρούκ είναι ένα παιχνίδι τα- 
κτικής. Κάθε γύρος αντιπροσωπεύει 
τριάντα δευτερόλεπτα πραγµατι- 
κού χρόνου και τα πιόνια αναπαρι- 
στούν ένα ὀχημα, ή ομαδικό όπλο, ή 
µονάδα προσωπικού απὀ έναν ἑως 
και έντεκα άνδρες. Το παιχνίδι παί- 
ζεται επάνω σε ένα χάρτη χωρισµέ- 
νο σε εξάγωνα, που αναπαριστά 
ένα κομμάτι ερήµου, όπου το κάθε 
εξάγωνο είναι εβδομήντα πέντε μέ- 
τρα. 
Το παιχνίδι το μαθαίνετε µε τη μέ- 
θοδο της «προγραμματισµένης 
διδαχής», Υπάρχουν εννέα σενάρια 
µάχης σε κάθε ένα των οποίων αντι- 
στοιχούν περίπου δύο σελίδες µε 
Κανόνες, έτσι όταν φθάσετε να παί- 
ζετε το ένατο σενάριο, χρησιµοποι- 
είτε κανόνες δεκαοκτώ σελίδων. 
Το πρὠτο σενάριο έχει απλούς κα- 
νόνες για αρµατοµαχίες. Κάθε γύ- 
ρος έχει δύο φάσεις: κίνηση και 
πυρ. 
Α. ΚΙΝΗΣΗ: όλα τα πιόνια αρµά- 
των/οχηµάτων έχουν τέσσερα στοι- 
χεία; 
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1) ἑνα µεγάλο αριθμό (συνήθως 3- 
4) που δείχνει πόσα εξάγωνα µπο- 
ρεί να κινηθεί το όχημα σε ἑνα γύρο 
(δηλ. γύρω στα 30 χλμ./ώρα), 

2) ἑνα μικρότερο αριθµό που δίνει 
μοναδικότητα στο κάθε όχημα, 

3) την κάτοψη του οχήματος (σχη- 
µατική αναπαράσταση), 

4) το ὀνομα-τύπο του οχήματος π.χ. 
Ρα8Η7ε( ΡΖ:ΙΠ. 

Ἐτσι λοιπόν σε αυτήν τη φάση, ο 
κάθε παίκτης κινεί όποια απὀ τα 
οχήματά του νομίζει ὁτι πρέπει να 
κινήσει, βάζοντας ταυτοχρόνως πί- 
σω στα εξάγωνα που αφήνουν και 
ἑνα πιόνι βέλος, δείχνοντας έτσι 
την πορεία τους επάνω στο χάρτη. 
Σημαντικό είναι ὁτι στο εξάγωνο 
που θᾳ καταλήξουν πρέπει να κοι- 
τούν µία απὀ τις έξι γωνίες µε το 
πρόσθιο µέροςτους, 

Β. ΠΥΡ: σε αυτήν τη φάση όλα τα 
οχήματα που δεν κινήθηκαν έξω 
από το εξάγωνο που βρίσκονταν, 
μπορούν να βάλλουν µε τα πυροβό- 
λατους. 

Οιερωτήσεις που χρήζουν απαντή- 
σεως σε µία αρµατομαχία είναι: 

1) Χτυπήθηκε ο στόχος; Αυτό εξαρ- 


τοβδκυ 


σσ οσονίςς 


τάται από το πόσα βλήματα µπορεί 
να ρίξει το πυροβόλο του ἁρματος 
καιτην απόσταση του στόχου. Η τα- 
χυβολία µε τη σειρά της εξαρτάται 
από το αν το άρμα σκοπεύει για 
πρώτη φορά το στὀχο, ή έχει ξανα- 
ρίξει απὀ τον προηγούμενο γύρο. Η 
επιτυχία ἡ αποτυχία εκτός των δε- 
δοµένων στο χάρτη υπολογίζει και 
τον παράγοντα τύχη µε τη χρήση 
ζαριών και σχετικών πινάκων. 

2) Ποιό σηµείο του στόχου χτυπή- 
θηκε; Εξάγεται απὀ σχετικούς πίνα- 
κες. 

3) Τι ζημιά έκανε το βλήμα στο στό- 
χο; Χρησιμοποιώντας τα στοιχεία 
που έχουμε δηλαδή βεληνεκές, ση- 
µείο πλήγματος, βρίσκουμε στον 
αντίστοιχο πίνακα τη ζημιά. Το απο- 
τέλεσµα της βολής ποικίλλει. Τα 
άρματα µάχης στο πεδίο της µάχης 
ανατινάσσονται, ακινητοποιούνται, 
καταστρέφονται τα όπλα τους και 
επίσης έχουν απώλειες του πιο ζω- 
τικού τους στοιχείου - των χειρι- 
στὠν τους. 

Το πρώτο σενάριο βασίζεται στην 
πρώτη σύγκρουση γερμανικών και 
βρετανικών δυνάμεων στη µάχη της 


Γκαζάλα. Στις 07:18 της 27ης Μαΐου 
του 1942, η Βρετανική 4η Τεθωρα- 
κισµένη Ταξιαρχία βρέθηκε στο 
δρόμο ολόκληρου του Άφρικα Κορπ 
που ερχόταν απὀ νοτιοδυτικάἀ.Ο 
ουλαμός «Β» αποτελούμενος από 
εννέα ἁρματα Γκραντ (αµερικανι- 
κής κατασκευής), αντιμετώπισε την 
αιχμή του γερμανικού δόρατος, πε- 
ρισσότερα απὀ εκατό άρματα του 
8ου συντάγματος Πάνζερ της 5ης 
Μεραρχίας. Η µάχη διήρκεσε δεκα- 
πέντε λεπτά και µόνο ένα βρετανι- 
κό ἁρμα κατόρθωσε να ξεφύγει. 
Το δεύτερο σενάριο αναπαριστά 
την επίθεση αντιπερισπασμού του 
γκρουπ Κρούγουελ. Εδώ µαθα[- 
νουµε κανόνες για το πεζικό και 
βλέπουμε τις φοβερές απώλειες και 
µάχη εκ του συστάδην που λαμµβά- 
νουν χώρα στην επίθεση πεζικού. 
Το τρίτο σενάριο «Δράση στο ση- 
µείο 171», δείχνει την καταστροφή 
της 9ης Ινδικής µηχανοκίνητης 
Ταξιαρχίας απὀ την ιταλική µεραρ- 
χία «Αριέτε» και την γερμανική 15η 
Πάνζερ µεραρχίες. Εδώ βλέπουμε 
τις αδυναμίες των ιταλικών θωρακι- 
σµένων, αλλά επίσης και το τι πα- 
θαΐνει το πεζικό όταν δεχθεί επίθε- 
ση από ἁρματα, χωρίς να προστα- 
τεύεται απὀ ναρκοπέδιο και αντιαρ- 
µατικά όπλα. 
Τα υπόλοιπα σενάρια προσθέτουν 
κανόνες για ναρκοπέδια, πυροβολι- 
κὀ αντιαρματικά κωλύμματα, 
οχυρώσεις πεζικού και όλα όσα πο- 
λεμµικά µέσα µπορείτε να φαντα- 
σθείτε ότι υπάρχουν και έλαβαν μέ- 
ρος στις επιχειρήσεις εκείνες. 
Το ένατο και τελευταίο σενάριο «Η 
Πτώση του Τομπρούκ», το οποίο 
παίζετε µε όλους τους κανόνες, 
δείχνει το πως αμύνθηκαν υπομο- 
νάδες του 2/5 ελαφρού πεζικού του 
Συντάγματος Μαχράτα (Ινδικό), 
οχυρωμένες πίσω απὀ ένα... ελα- 
φρώς «διάτριτο» ναρκοπέδιο και 
αντιαρµατικἠ τάφρο ενάντια στο 
πεζικὀ και τα άρματα της Ίδης 
Μεραρχίας Πάνζερ. Αυτή η µάχη 
προσφἑρει µια απογοήτευση 
συγκρινόμενη µε τις λυσσαλέες αρ- 
µατομαχίες των προηγουμένων σε- 
ναρίων. 
Τέλος το παιχνίδι προσφέρει και 
επτά µικρά σενάρια τις λεγόμενες 
συμπλοκές (Πγε[αηἰ5) που αναπαρι- 
στά τις συχνές αψιμαχίες στην έρη- 
μο μικρών μονάδων των αντιπάλων. 
Γιώργος Αναστασούλης 
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ΒΑΡΟΕΣ ἃ ΙΝΡΙΟΝΙΑ 
ΟΕ ΤΗΕ ΕΙ ΙΤΕ ΕΟΚ{ΕςΣ 


του .6ΙΟΥ ΤΠΟΠΙΡΣΟΠ, 

Εκδόσεις Αἴπῃς απά Α/ΠΠΟιΙΓ Ρ/655, 
Διανομή: ΙΝΑΒΙ .ΟΛΒΌ, 

Α. Λαζαράκη 25, Γλυφάδα, 

τηλ. 99.80.891. 

Διαστάσεις; 19Χ26 εκατ., σελίδες 145, 
γλώσσα: Αγγλικά, σκληρό εξώφυλλο. 


Το βιβλίο αυτό µπορεί να χαρακτηριστεί σαν μοναδικό. 
Βασίζεται στη βαθύτερη συναδελφικότητα, τις αρχές 
Και το υψηλό επίπεδο εκπαίδευσης που διέπουν τους 
άνδρες των Ειδικών Δυνάμεων στις ένοπλες δυνάμεις 
διαφόρων χωρών του κόσµου. Οι άνδρες αυτοί τόσο 
στη διάρκεια της ενεργού υπηρεσίας τους όσο Καιμετά 
απὀ αυτήν αποτελούν κάτιτο ιδιαίτερο καιξεχωρίζουν. 
Ένα δείγμα αυτού του γεγονότος είναι τα ποικιλόμορ- 
φα σήματα και εμβλήματα που έχουν δημιουργηθεί 
γύρω από τις µονάδες καιτις αποστολές των Ειδικών 
Δυνάμεων, που αποτελεί Και το αντικείµενο αυτού του 
βιβλίου. Στις σελίδες του παρουσιάζονται 1500 περί- 
που εμβλήματα μονάδων 40 περίπου χωρών απὀ την 
Αμερική, την Ευρώπη, την Ασία, την Μέση Ανατολή και 
την Αφρική. 


ΒΑΡ(ΕΡ « ΙΝΡΙΟΝΙΑ 


ΕΙΤΕ ΕΟΗΟΕς 


ΙΕΚΟΥ ΤΗΟΜΡΡΟΝ 


Πρόκειται για µια απὀ τις πληρέστερες μελέτες του 
είδους που έχουµε συναντήσει µε λεπτομερή περιγρα- 
φἠ των λεπτομερειών Και της ιστορίας γύρω από το 
κάθε έμβλημα και σήµα που περιέχεται στο βιβλίο. 
Έτσι, άγνωστες πτυχές τῆς δράσης των εἰδικών δυνά- 
µεων έρχονται στο φως τόσο για τον ιστορικό µελετή- 
τη, Το συλλέκτη, το µοντελιστή, όσο Και γι’ αυτόν που 
απλά ἐχει κάποια σχετικά ενδιαφέροντα. 

Οιµισές απὀ τις σελίδες του βιβλίου είναι έγχρωμες, 
ενώ οι υπόλοιπες περιέχουν ασπρόμαυρες φωτογρα- 
φίες που ενσωματώνουν επίσης ενδιαφέρουσες πλη- 
ροφορίες για τις στολές, τον οπλισμό Και τον εξοπλι- 
σµό των ανδρών των Ειδικών Δυνάμεων 40 περίπου 
χωρών. 

Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσες, λόγω του πλούτου των πλη- 
ροφοριών αλλά και της σπανιότητας του περιεχοµένου 
είναι οι αναφορές στη Συρία, το ἱρἀν, το ἰράἀκ, το 
Αφγανιστάν, το Ισραήλ, την Κορέα, την Ταϊβάν αλλά 
Καιτις ΗΠΑ, το Βιετνάμ (πριν το 1975], τη Μ. Βρετανία, 
την (πρώην) Σοβιετική Ένωση και φυσικά την Τουρκία. 
Το βιβλίο αυτό εἰναι ένα μόνον απὀ την µεγάλη ποικι- 
λία σπάνιων εκδόσεων µε στρατιωτικά και μοντελιστι- 
κά θέµατα που βρήκαμε στη συλλογή που ἐχει συγκε- 
γτρώσει ο φίλος και συνεργάτης του αδελφού περιοδἰ- 
κού ΜΟΝΤΕΛΟ, Χρήστος Παλληκάρης. Ο βετεράνος 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


µοντελιστής, έχοντας την εμπειρία αρκετών χρόνων 
στο χώρο των ξένων εκδόσεων άνοιξε πρὀσφατα το 
δικό του κατάστηµα (ΊΝΑΒΙ ΟΑΒΒ, Α. Λαζαράκη 25, 
Γλυφάδα, τηλ.: 89.80.89 1) µε πολλά βιβλία, µοντελι- 
στικές φιγούρες και σχετικά είδη, δίνοντας µια διέξοδο 
στις ανάγκες των μοντελιστών Και ὀχιμόνο. 

Οι βιβλιογραφικές σας απαιτήσεις και ανάγκες µπο- 
ρούν να ικανοποιηθούν από τον µακροσκελή κατάλογο 
των βιβλίων που βρήκαμε Και που περιλαμβάνει εκδό- 
σεις από τους οίκους Αἴπις ἃ Αππους, Οχίοά, Αιαυς, 
Ε{8ΠΚ ΟΓαΠαπι, ΜαἱἰαΓά, ΒἰαπαίοΏ, ΜοαΓαν/-ΗΙ! και πολ- 
λούς άλλους µε θέµατα αεροπορικά, στρατιωτικά, ναυ- 
τικά, γενικά ιστορικά και φυσικά μοντελιστικά. Για 
περισσότερες όμως πληροφορίες σχετικά µε τη µοντε- 
λιστική διάσταση του θέματος, στο επόμενο τεύχος 
του ΜΟΝΤΕΛΟΥ, τώρα τακτικό τρίµηνο περιοδικό, στα 
περίπτερα την Ίη Δεκεμβρίου. Φ.Γ.Κ. 


ΤΗΚυύΣΤ ΕΟΝ ΕΙΙΟΗΤ 


του 9, ΤΠΟΠΙ5ΟΠ. 

Εκδόσεις; ἱ.οπαπιαῃ Φοἱεπίίῃο ἃ Τ6ςῄπίσαἰ 
ἱοπαπι8η Ηοιςθ, Βυιπί ΜΙΙ, 

ΗδίΙο/, Ε556χ ΟΜ20 20Ε, Εποἰαπάἀ, 
Διαστάσεις; 13,5 Χ21,5 εκατ., σελίδες 145, 
γλώσσα: Αγγλικά, 


Το μικρό μέγεθος Και οἱ λίγες σελίδες αυτού του βιβλί- 
ου δεν προδίδουν τον πλούτο των πληροφοριών και τη 
χρησιμότητα αυτού του βιβλίου-εγχειριδίου για όλους 
τους αεροπορικούς κινητήρες και τα παρελκόμενά 
τους, Πρόκειται γία µια από εκείνες τις πολύ έξυπνες 
αγγλικές εκδόσεις που περιέχουν σχεδὀν τα πάντα 
(που θέλατε να µάθετε αλλά δεν ξέρατε ποιον να 
ρωτήσετε) χωρίς μαθηματικούς τύπους Και χωρίς 
άσκοπες θεωρητικές προσεγγίσεις. Μην νομίζετε ότι 
κάτι τέτοιο είναι εὐκολο. Πολλές φορές για να περι- 
γράψει κανείς µε απλά λόγια έναν μαθηματικό τύπο 


ΤΗΒυΞςΤ ΕΟΒ 


είναι πολύ δύσκολο αν όχι αδύνατο. Και όµως το βιβλίο 
αυτό τα καταφέρνει πάρα πολύ καλά. Υπάρχουν 100 
αναφορὲς σε θέµατα κινητήρων. Κάθε µία απὀ αυτές 
είναι αυτοτελής και δεν περιλαµβάνει περισσότερο 
χώρο απὀ µια σελἰδα (συνήθως εἶναι πολύ λιγότερο). 
Υπάρχουν πολλά σχήματα και φωτογραφίες που συνο- 
δεύουν το κείµενο. Είναι πράγματι λυπηρό ότι δεν 
υπάρχει κάτι αντίστοιχο στην φτωχή ελληνική βιβλιο- 
γραφία. Φ.Γ.Κ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΠΟΤΡΕΠΤΙΚΗ 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 

του Παναγιώτη Ηφαίστου και Αθανάσιου Πλατιά, 
Εκδόσεις Παπαζήση 1992 

Σελίδες; 194 


Με αρκετή ομολογουμένως καθυστέρηση διαβάσαµε 
αυτό το εξαιρετικά ενδιαφέρον βιβλίο. Οι συγγραφείς, 


ΠΑΝΑΕΙΤΗΣ ΗΦΑΙΣΤΟΣ 
ΛΟΛΝΑΣΙΕΟΣ ΠΛΛΤΗΙΛΣ 


µε την άρτια κατάρτιση και τη γνώση του αντικειμένου 
χαρακτηρίζονται Και απὀ την καθαρότητα της σκέψης 
που η ἴδια η λογική επιβάλλει. Έτσι οδηγούµεθα τελικἀ 
σε αυτονόητα συμπεράσματα πάνω στην ελληνική 
θέση που πρέπει να υπάρχει στην αντιμετώπιση της 
τουρκικής επεκτατικής πολιτικής, που όμως η επίσηµη 
Ελλάδα δε δείχνει να ενστερνίζεται μέχρι σήµερα. 

Το βιβλίο αυτὀ κύριο στόχο έχει -ὅπως και οἱ συγγρα- 
φείς αναφέρουν- να προσαρμόσει τα «αναλυτικά 
εργαλεία» της αποτρεπτικής στρατηγικής στις ελληνΙ- 
κές αμυντικές πραγματικότητες. 

Το συμπέρασμα των συγγραφέων εἶναι ότιη Ελλάδα 
απὀ εδώ και στο εξής επιβάλλεται να αναπτύξει µια 
αποτρεπτική στρατηγική µε μετατόπιση της έµφασης 
από την άμυνα (ασύμμετρη ανταπόδοση) στην 
«Επίθεση» (αντεπιθετική ανταπόδοση). Η μέχρι σήµε- 
ρα πολιτική του κατευνασμού απέναντι στον επεκτατι- 
σµό της Τουρκίας, οδήγησαν σε οπισθοδροµήσεις, 
σύγχιση, ηττοπάθεία, εθνική αναξιοπιστία και ενθάρ- 
ρυνση του αντιπάλου. 

Μέσα απὀ το βιβλίο αυτό αναλύονται το ελληνικό αμυ- 
ντικό δόγµα, η µορφή και ο χαρακτήρας των απειλών 
και στρατηγικά διλήμματα, εξετάζονται προβλήµατα 
και προοπτικές στη διαµόρφωση ελληνικής αποτρεπτι- 
κής στρατηγικής 

Το βιβλίο χωρίζεται σε τρία αυτόνομα µέρη: 

-Το Ελληνικό Στρατηγικὀ Δόγμα: σε αναζήτηση αυτο- 
νοµίας Και αποτροπής 

-Αποτρεπτική Στρατηγική και Ελληνική Εξωτερική 
Πολιτική 

-Η Ελληνική Στρατηγική σε σταυροδρόμι. 

Στο τέλος παρατίθενται και χρήσιμα παραρτήματα για 
πληρέστερη κάλυψη του αντικειμένου. 

Η τεκμηρίωση της άποψης των συγγραφέων γίνεται µε 
απόλυτα σαφή τρόπο και µια πολύ χρήσιμη επισήμανση 
που κάνουν εἶναι ὁτιη προσαρμοστικότηῖα (κατευνα- 
σµός) ὥς φαινόμενο των διακρατικών σχέσεων αναφέ- 
ρεται Κατά κύριο λόγο σε σχέσεις συνεργασίας, ὁπως 
η Ευρωπαϊκή Κοινότητα και ὀχι σε σχέσεις σύγκρου- 
σης όπως οι Ελληνοτουρκικές. 

Σάθθας Δ. Βλάσσης 
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ΕΝ ΙΣΗ ΣΟΡΡΙΕΝΕΙΤ 


ΝΟΕ 
ΙΦ9υΕ {06,ΟΟΤΟΒΕΒ 1998 
ΒΕΙ.Ι. 230: 


ΘΙΙΟΟΘΒΞΕΣΟΓ ἴο ἴπθ οοπηππεΓοίαΙΙΥ 
5ιιοσθδδίη! ΜοάεΙ 225, ἴπε 
εχίθηςίνεἰγ µραγ8άεα ΜοαεΙ 230 
πορες ἴο {οἰἱοιΝ οπ ἴπε 58ΠΠΘ 
[οοϊδίθρς αΠά Ιθαα ἰΠίς 5εᾳ/πεπί 
οἱ ἴπε ᾳεπεΓαἰ ρµ/ρο5θ 
ΠθιοορίεΓ πιαΓκεῖ, 


ΑΝάαΕΙ. 44: 

ΤΠί5δ «Ιποοπνεπίίοπα|» 5ίμΓαν, 
9ΤΟΙ ΙΙισΏϊ ἵνίπ ργονιάες α αοοά 
οποίος {ο( ἴπε ηθθάς {οΓ α ναγεῖγ 
οἳ ορεΓ8ἴΟΓ5 αΠά {5 πιαΓκείθα ΙΠ 
ἴπθ ναουπῃ ΙθΗ Ὀθηίπα Όυ ἴπα 
8Ώ5δεπος ΙΠ ἴπθ πιαΓκοῖ οἱ οἴπθΓ 
ϱεἰαΏΙίδῃεα πιαπι/αοίωτει». 30 


ΟΞΗΚΟΡΗ 95: 

Βερογίπᾳα {Γοπι {πίς γεαΓ΄5 
Εχρεηπηεπία| ΑἰΓογαΠ Αβ5οοιαΐίοη 
Μεείίπα Ιπ ΟΞΠΚΟΞΣΗ. 


υΞΑΕ ΞΡΕΟΙΛΑΙ. 
ΕΟΗΟΕἘς: 

ΤΠθ θρεοίαἰ ΟρεΓα[ίοπ Εογοθς οί 
ἴπθ ὑπ/ίεα δία[ες ΑίΓ Εογοθ {οΓπι 
8Η θ[ίε αΓουρ ἰπαῖ 5ρεα(πε8αάεά 
ΠΙ8ΗΥ ππἰ(ίαγγ ορεΓαίίοης {Π ἰπθ 
ρ8ςδί αΠα οχρθοίθα {ο ἄο ἴπθ 
Φ8/Π6Θ ἰΠ ἴπθ {υἱμΓθ, 9 ἴακο α 
οἱο5εΓ ΙοοΚκ ΙΠίο ἴπείγ 
οΓγᾳαηπιδΒἴίοη, ἴγαίπιπα Πα 
θαυρπιεπί. 


ΡΑΝΡύΒ ΑΕΝ ΕΑΜΙΙ.Υ: 
Τπ6 νηθεἰθαά αΓππου[θά Πσηίίπα 
νεῃίοἰθ Πα5 Ὀμί]ά 1ρ ΙΠῖο α Νννίάθ 
{ΒΠΠΙΙΥ, ργονΙαίπᾳ α νε 5εἱεοίίοη 
οἳ 5οἱμΐίοης {ο πε πθθας οἱ αΠΥ 
ΑΓΠΙΥ. 


ΘΡΑΟΕ ΤΕΙΕΞΡΟΟΡΕς: 
Α{θνιο οἱ ἴπο εΠογίς ἴο 
ονθΓοοΟΠΠε ἴπθ αιΠιοιι{ίθς οί 
αΓουΠα Ρ85εα ἴειεδοορες ὈΥ 
ρἰαοίπᾳ ἴπεςε αδίγοποπηίσα| 
9Υ5ί6ΠΙ5 ΙΠῖο οΓΡΙῖ. 


ΤΗΗΚΙΡΗ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΜυΞΕυΜΝ: 
Αποίιο: «ἰπδίαιπιθηϊ» {Π 5ο{ίθ5 
οἳ αΠίο|ες αουΐ 8εΓοβρ8ο08 Πα 
ΕνΙΒἴίοπ Πιι5θιΙΠῃ5 αἴοιιπα ἴπε 
ΥΝΟΓΙ4. 


ΤΗΕ ΜΑΗ ΟΕ ΥΟΜ 
κιρρυη: 

Τννεπῖν γεαΓ5 αΠεγ ἴπθ οἰᾶ5δῃ οἵ 
ἰ5γαθ| απ ἴπθ ΑΓαῦ οουηίπίθς ΙΠ 
1973 νο ΘχαΠΠίπε ἴπε {αοῖς α5 
γν6ί! ας ἴπε π]8ηΥ Ι655οΠ5 ΙΕΓπεά 
{Γοπῃ ἴπθ οοπ/Πἱοῖ. 
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Εοίπιί ΓΘΟΚ Ώερι!γ ΜΙπὶςἰθι οί Ώείεπος, 5. βρἱἱοίορου[ο5, ἤγας γή ΑΗΤΕΜΙΡ 90, 


πθ Ιοπᾳ αναἰῖθα Ιοσαἱἱγ 
οοης{γμοῖεα απί]-αΙΓοΓαβ αυΠ 
ΑΒΤΕΜΙς 90 ννας ο/ιοἰαΙ!ν 
ΠαΠάεά ονε{ ἴο ἴπθ ΠΗειιεπίο 
ΑΓπιθά ΕΟΓ085, ἰπ 8 5ρθοίᾶ| 
ΟΘΓΘΠΙΟΠΥ ποια αἲ ἴπο | ΕνΓίοῃ 
ρΓοπιςθς οἱ Ηει]επίο ΑΓπΠς 
Ιπαιςίγγ (ΕΒΟ) οη Οοἴοῦε: 6. 
ΤΠ 60 Ρ//ίοπ ἀΓαοῄπια οοπἰΓαοί 
6ονθ/Γ5 8η οΓαεΓ οἱ 60 5υγςίθπις 
ΜΙΤ απ΄ ορἱίοη {οΓ 30 Ππο[θ. 
ΑΒΤΕΜΙς 30 Πας Ππαίιν οβπιθ ἵο 
{Γυ!οη ΑΠΘΓ α Ιοπϱ ἀθνειορπιεπί 
5ἰγμαοίθ. Τη8 Ιπίαἱ {ΓαππΘΙΝΟΠΚ. [οΓ 
ΑΒΗΤΕΜΙς 90 ἁἀβαίᾳπίπᾳ ἴο 09 4Π 
ἰπίερΓαῖθα 5γ5ίθπι, οοπιρήςθα ΌΥ 8 
Πίπας υπίῖς, 2 Πε οοπίΓο! ΓαᾷβΙ{5 
απά α Βαἴϊθιγ ΟοοΓαιπαίίοη Ρο5ἱ 
Νά5 αρθηᾶοπθά ΙΝΠΕΠ [ἱ Ώ8ο8ΙΠΘ 
οῦνίιους ἴπαί Ιπίεγίαοίπα ἴπε 
εἰθοίτοπίο 5μ05υγςίθπις οἱ αἰΠεΓεπί 
οοπιρβηίθς ΙΝᾶ5 Ιπιροδθίρίθ. {η [5 
Ππα| {οΓπι, ἴπε 5γςσίθπι Ι5 8ῃ 
ἱπάερεπαεπί ἰνγίπ απ υπίί θα 
ΝΠΠ απ ουἱΓ8ΠΚ 5ἱ(Πῖ, Τη8 5υ5ίθιη 
ΝΜΙΙ θαμίρ αἴΠΙΥ πα πανγ υπίΐϊς οί 
ἴπθ ΓΘΕΚ ΑΙπΙΥ. 
Τη δυγςίεπη ΙΠ ἴΓανείίπα ροδίΐοπ 
ᾖᾶ5 α οοπιθαΐ ΝΘἰσπί οἱ 6 ἰομ5, (5 
685Υ ἴο ΠαΠαΙε πα 5ὐρροΠ, ΙΝΠΙ6 
ἴπθ νο ΜΚ 30Ε αὐηῃς πιαπι- 
{αοΐυΓγθα Ὀγ ΕΒΟ μδίπᾳ ἴπθ σοἱα 
{οᾳίπα ἴεομπίαυε αἰνε  οοπιρίπθα 
ταῖς οί ἤι6 οί 1600 τουπας ρ6Γ 
ππιίθ. ΜιζζΙθ νε|οοίῖγ οἱ ἴπθ 
Γουπά {5 1150 πιείγες ρ8{ 58ο0Πα. 
ΕΒΟ αἰ5ο πιαπμίαοίυΓθς ἴπθ 
απηπηημιιοη {οι ἴπ αυ. 
Ὀμτίπα ἴπθ οΘΓΘΠΙΟΠΥ, {9ΓΠΠ6Γ 
Βερυῖϊγ ΜΙπιςίεΓ οἱ Ὠ6ίθποθς, 5. 
ορ[ἱοἱοροιυ[ο5 απά ππεπ]ΌεΓς οἱ ἴπε 


ρ[θςς Π8α ἴμθ οπαηοθ ἴο ᾖθ ἴπθ 
συΠ αραἱΠ5ἱ α 5ἰαϊίοπατγ ἰαισεῖ. 
«ΡΤΙΕΙ» να5 (ΘρΓθς5θηίθά ΡΥ 
ἄ86ο[ᾳ6 ΟΠΠΙ5ιοᾳἰΒηΠΒΚΙ5 ΝΝΠΟ 
ἴουπα πα αὐΠ ν6ιγ 5ἱπιρίθ {Π 
0ρ6Γ8ἴίοη 8Πα ν6ΓΥ αοουΓαἴθ. 


Αοοογαϊπᾳ ἴο α ἀεοἰδίοπ ἴ8κεη ΟΥ 
ἴπθ Οοωποί! οἱ Ναἴἴοπαἱ Ώδίθῃοθ, 8 
Ιοία| οἱ 300. αἰΓ-ίο-αίγ πιὶςςίες ννΙ 
ϱθ ριΓοῃᾶ5θά ἴο 06 υ56ά ΌΥ {πθ 
Ηείἱεπίο ΑΙ’ Εοίοθ ΙΠ ἴμθ πεχἰ {6Ν 
γθ8Ι5. 0π6 Πυπα(θα Ππἰδς[θς ΝΝΙ 
ο α ΠιθαΙµπΙ-Γ8η6ᾳ8 Υ/Θ8ΡΟΠ, 
ΡΓΟΡΘΡΙΥ ἴἵο ϱθ οονβ/θά (ραΠΙν ο: 
ἰπ ΝΠοΙ6) ΌΥ ἴπε τεοεπί ογά6/ οί 
ἴπο ΜΑΤΗΑ 9υΡΕΒ 530Ρ. Οπε 
Πυπαι(θα πιἰςδίθς ΙΜΙΙ Ὀς α 5οΓ- 
Γ8η68 ΝΘΑΡΟΠ, ΡΓοΏΒΟΙΥ 86ΙΠοΠαΙ 
ΜΑΤΗΑ ΜαΦίο 2. ΤΠ6 ΑΙ; ΕοΓοε 
Π85 α Ιοηᾳ 5ἰαπαίπα γθαι/Γεπιεπἰ 
{οΓ 4η απῖ]-Γ8ά8{ ΝΘΑΡΟΠ, ΤΠ6 
Αππεῄοᾶη πιᾶᾶάε ΑΘΜ-88 ΗΑΒΜ !5 
οοΠ5ΙάεΓΘΩ α {ανουπίς {Π ἴΠί5 σ856. 
Αποΐιε: γεομ[γεππεῃί {5 {ΟΙ απ αΠί]- 
5ΗΙρ ΘΑΡΟΠ. Αἱἱ ροβ5ἱδἰθ ορίίοπ5 
8{8 οοηςδἰάθΓθα ἰποίμαίπα ἴπε 
ΝοηΝεσίαπ «Ρεηαυίη», ἴηπε ΑΠΠθ- 
Πο8ῃ «ΗΒίροοη» ἄΠά ἴπθ ΕΓΘΠΟΠ 
«Εχοοθί». ΑοοοΓάᾶ(ηᾳ ἴο υποοη- 
ἤγπιεα ΙπίογπιΒΐίοη ἴπε «Εχοοσθί» 
8ΙΠΙΘά ΜίΓγασε 2000 (αἰΓγθαάν [η 
Γ8ΕΚ 96/ν/ςς) ἰ5 οοηςἰάθΓθα α5 
ἴπα Ὀε5ἱ ορίίοη {οΓ ἴπθ Γ8ΘΚ 
ΠΘ8ᾷ5. 


Τνιο {α5ί αἰίᾶοκ Ππἰςςἰις ΑΓΠΙΘά 
Ροαίς αΓε Ρο6ίπᾳ ἴγβηδίθιγεα {Γοπι 
ἴπθ ἄ8ΙΠΙ8Π ἰο πε 4ἴθ6εΚ ΝανΥ. 
Τη9 ἴνο Οοαῖς, οἱ πε «5148» 


οἰᾶδς ΝΜΙΠ α αἱδριαοαπιεπί οἱ 265 
ἴοπ5 ({ΠΗ1ἱ Ίο8α) ννεγε οοΠ5ίγιοἴθα (Π 
ΕΓ8ΠΟΘ 4Π4 αἴθ Ὀᾶ5θά οΠ ἴπθ 
«Οοπιοαηϊαηίε ΙΙ» ἀθδίᾳῃ., Εουί 
0οαίἱς οἱ ἴηθ 58ΠΠθ ἀθδίᾷη αἴθ 
8ἰΓ88άΥγ ΙΠ 56Γν]οθ ΥΠ ἴπθ Ι8ΘΚ 
ΝαΝΥ, ΝΠΙσΠ ννας οἰιΙαΙ!γ ἴπθ [Γςὶ 
ορεΓαἴοΓ οἱ ἴηε ἰγρθ. 

Τηθ «9148» οἰα5δς Ιπ ἄ6ΓΠΙ8Π 
96ΙΝΙ68 Ο8ΙΙΥ οπθ 76 πππι ΟΤΟ- 
ΜθΙαΓα αυἱοππΒῖίο αυΠ, οπθ 40 πηπῃ 
Βοΐοί5 συπ απα {ου ΜΜ-38 απί- 
Πρ Πρες. Τ6 οἰᾶςδς οοπιρήςθ5 
οἱ 20 Ροαῖς ἴΠαὶ ννθΓθ οοηδἰπιοίθα 
ΡδἱΜ/θεη 1972 απά 1976. 


ΤΠ Ίιςί οἱ πίπο ϐ0Η-47 
Πειἰοορίει5 οἱ ἴῃα ἄΓ8ΘΚ ΑΙΠΙΥ, 
ἴπαί νήθ[ε υρᾳΓαάθὰ ὈΥ ἴπε Βοθίπᾳ 
Ηε[ιοορίθι5 0ο {5 ἄιθ {οι ἀθίίνθιγ 
ἰῃ ἰπθ θοΠά οἱ ἰΠίδ πιοπίῃΠ. ΤΠ6 
ΠθᾶνΥγ ΙΙ Πειιοορίθις, 5ι/νίνοίς οί 
8 10 αἰγοΓβΠ οΓς6Ι ἵπ ἴπθ 64ΓΙΥ 
805 ν6Γ6 πιοᾶθ/πίδθα {{οπι ἴπθ 
«Ο» ἴρ [Πθ 0Η-470Ώ Ι8νει. 


Της 5υπι8ήπε Η5 Τηΐοη (5112) 
γΘίυγηθα {{οπι ἄθ/ΠΙηΥ αἴϊθί α 
ἰοπᾳ ρεΓίοά οἱ ονθίπαιΙ απ 
µρᾳΓα6θ ΝΥο(κ ἰπαίῖ Ια5ίθα αἱπιοςί 
ἴν/ο γθα:5. ΤηΓ6Θ ΠΙΟΓΘ 5Πίρς οἱ 
ἴπθ 58ΠΠΘ ΟἰανΚος (ἴγρθ 209/1100) 
οἱᾳ855, οΠᾳ(πα(Ιγ Ὀουφῃί [ῃ ἴπε 68 
5βνεηίίε65 ΙΜΙΙ υπαάθ/σο α 5ἰπιίαΓ 
ΓδΗΊΙΙπᾳ Ιο0. ΤΠ ρΓοβΓᾶπΙπΙθ 
ἰηνοίνες θχίθηςΙνθ µρᾳΓ8αΙΠΠ απα 
Ιη5ίαιιαΐίοπ οἱ α ΠΘΙΝ ἤτα οοπί{οἱ 
5γΦίΕΠι, ΠΘΙΝ ἰο[ρεάᾶο Ι8μΗΠοΠίπ 
ἴυρες, πανιραἴίοη Πα οοππιι- 
πἰοαίίοπ θαμρπιεπί εἴο. 
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ΗΕΗΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕ’ 
ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΟΛΟΙ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ 


ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΒΑΟΑΣ, 
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Το .. προειδοποιεί: 
ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


